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Przy bezposdrednim napedzie k6t lokomotywy spalinowej przez silnik
nalezy braé pod uwage dwa zasadnicze czynniki, a mianowicie zmiennosé mo-
mentu obrotowego silnika spalinoﬁego w czasie jednego obrotu oraz ograni-
czone mozliwo$ci zwigkszenia momentu silnika, a tym samym sity pociagowe)
takiej lokomotywy. .

Zwazywszy, %Ze érednia sita pociggowa na obreczach két jest zalezna
od iloczynu wspbtczynnika przyczepnodci k6t do szyny i maksymalnego momen-
tu obrotowego silnika w ciggu jednego obrotu, zachodzil koniecznodé dgzenia
do najmniejszych wahar tego momentu, .

Przy bezpoérednim napgdzie lokomotywy silnikiem napedowym, jaki wcho-
izl wobec tego w rachubeg, jest co najmniej, 6-cylindrowy silnik dwusuwowy,
orzy ktérym stosunek momentu maksymalnego do éredniego ksztattuje sig jak
~33:1, Silnik dwusuwowy wymaga jednak dmuchawy do przeptukania cylindréw
oboczych 1 napeiniania ich éwlezym powietrzem. Ze wzgledu na zmiennosé
obrotéw silnika wchodzl w rachube jedynie dmuchawa wyporowa, np. typu
Rootsa.



-S12q pociagowq lokomotywy mo#na w takim przypadku powiekssyé jedynie
prges dtawienie wylotu i dotadowanie cylindréw. Norralnie stosowane urzq-
dzenie do dotadowania, jak turbina napedsajqca turbodmuchawe, nie wehodsi
Jednak w rachube, wiaénie ze wzgledu na zmiennodé obrot 6w silnika od C do
maksymalnej iloéci, a Apowiqkuona'siia pocliggowa jest wiasdnie potrgebna
przy niskich uybkoioiaéh dla rosruchu 1 przysdbieszenia pociggu. Jezeli
81@ prsyjmie normalng peins silq pociggowy pojazdu przy szybkodciach po-
nad, np. 60 km/h jako 100, to wzrost sily pociagowej powinien pr‘zy szyb-
kodclach od O km do 40 km/h wynosié ca 50%, do 50 km/h - 30% , a od S0~
-60 km/h ca 18%, Dmuchawa Rootsa dajo pray petnych obrotach przyktadowo
ciénienie ca 1,3 at. Je]J praca prsy nissgych obrotach bez doadowania
bedzie zadowalajaca, poniewaz jej nieszczelnodci stojq w niezmiennym sto-
sunku do przekroju szczelin silnika, jej wydajnosé wolumetryczna bedzie
gatem nlezaleingq od obrotéw, Przy dotadowaniu dmuchawa nie dedzie w stanie
dawaé przy niskich obrotach nadcidnienis 0,5-0,6 at. Nalezy wiec zastosowaé
kilkustopniows przekiadnig. ’ ,

Wediug ninlejszego wynalazku trudnos:l te mozna omingé, gdy dmuchawa
taka sktada si@ & kilku dmuchaw z wirnikami o jednakowym profilu, lecz o
zmniejhujqcej sie stopniowo szerokodci, Wedtug wynalazku gestaw tych dmu-
chaw lqczy sie miedzy sobgq tak, 2e przy niskich ob:otach zespéi pracuje
szeregowo, nastepnie sgeregowo-rdéwnolegle, a ¥ kodcu przy sgybkodcliach bes

. dotadowania réwnolegle. Poniewaz dmuchawy majq dawaé prsy niskich szybkod-
ciach wigkszq 1106é powietrza np. 1,5-krotnq w stosunku do je} normalnej
wydajnodci, nalozy jJe przy pracy w s:eregu napediaé przges przekladnie,
gwigkszajgqcq ich obroty, np. 6-krotnie, Przy osiggnigciu szybkodci pojazdu
20 km/h bedzie mozna preejéé do pracy réwnolegiej dwéch wirnikdw, pracuja-
ocych sgeregowo, Wtenczas wystarczy juz przekladnia, np., 3-krotna, przy
przekrocgeniu szybkodci 40 km/h wystarczg juz 2,5-krotne obroty. Wcdiug
wynalagku osisqga si@ to prsy gsastosowaniu wiclostopniowe] skrzynki bio;éw.'
np. BQatopniowej, sterowanej najlepiej automatycznie w zalsinodei od 1loé-
ci obrotéw silnika, Dmuchawy bedq w takich warunkach pracowaiy na dwa ko-
lektory ssania 1 tiocgzenia, poctadajac urzgadzenie do przestawlania, Mil-"
lepiej réwniez sposobem auntomatycznym, obiegu powietrza sprezonegc pomie-
dgy poszczegélnymi wirnikami. . )
Urzqdzenie wedlug wynalazku uwidoczniono preykladowo na rysunku,ktdérego
figury 1-3 przedstawiajq dmuohnw§ w przekroju przy rozmaltych potozeniach
segmentéw zaworowych; fig. 4 - zespéi cmuchaw w widoku 2 géry. ‘

Kagda dmuchawa 'g,‘ b, ¢, 4. Jest polaoczon~ z komorami o, p, L, 8
kolektora ssania i komorami t, u, v, w kolekcora tioczenia, Kolektor ssa-
nia 0,p,r,s Jest polqczony‘ 2z ogélnym przewodem asania,. réwniez komory
$,u,¥,% kolektora ttoczenia z ogélnym przewodem wylotowym. Komory kolekto-
ra ttoczenla poigqczone s4 przewodami ¢,f,g = komorami srania nastq@pnej
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dmuchawy. Przes kolektory przechodzq waiy h 1 i, na ktérych osadzone sg
"ze soby zaworowe segmenty k. Dmuchawy a, b, ¢, 4 sq napedzane wspdélnym
walem 2z,

Fig. 1-3 uwidaczniajq schematycznié w widoku z géry potozenie tych
segmentéw dla trzech atandéw pracy I-III gespotu dmuchaw, to jest pracy
sgeregowe], szeregowo-réwnolegtej i réwnolegtej. Dla stanu I, tj. dla pracy
sgeregowe] segmenty te odcinajgq przewody ssania do dmuchaw b do d 1 przewo-
dy wylotowe dmuchaw a, b, ¢ tak, %e dmuchawy pracujg w szeregﬁ. Dla stann
II odciqte zostajq przewody ssania dmuchaw b 1 4 1 przewody ttoczenia dma-
chaw a 1 ¢ tak, %e dmuchawa g zasysa powletrze z zewngtrz, ttoczy przez
przewdd e do dmuchawy;lﬁ, ktéra tioczy powietrze do przewodu wylotowego,
podobnie i réwnolegle pracujq dmuchawy c i d . Dla tego stanu ramiona seg-
mentéw b 1 4 dmuchaw w kbmoragh ssania p 1 8 majq potozenie poziome, a
potozony pod katem 90° segment z oznaczeniem ¢ odcina komorg¢ r od przewodu
2. Odpowlednio odcinajq teZ segmenty dmuchaw a 1 ¢ komory ttoczenia 1
v od przewodu ttoczgcego, a segment b odcina komore u od przewodu zwrotnego
£ . Przy stanie III - pracujgq wszystkie dmuchawy rdéwnolegle, poniewaz prze-
- wody e, £, g we wszystkich czterech dmuchawach sq odcigete, Waly h 1 i sq
ge sobgq poxgczone 1 najlepiej automatycznie przestawlane w zaleznosdci od
skrzynki biegéw, napedzajqcej wspdélny wal wsgystkich czterech dmuchaw,

Zastrzez2enia patentowe

1. Urzgqdgenie, stuzace do piukania cylindréw silnika lokomotywy spalinowej
z bespoérednim napedem, znamienne tym, e posiada zespét dmuchaw (a, b, ¢

i Q) do silnika pracujgqcego ze zmiennymi obrotami i dotadowaniem, ssczeg61-
nie przy niskich obrotach, tak ze soba poiqczonych, te dmuchawy pracujq w
zaleznodci od zapotrzebowania powletrza i1 jego cifnienia szeregowo,réwnoleg-
le-szeregowo lub réwnolegle. '

2, Urzqdzenie wedlug zastrz. 1, znamlenne tym, e posiada de napedu dmuchaw
(a, by ¢ 1 d) napedzang silnikiem kilkumtopniows skrzynke biegéw, ktéra
umotliwia przystosowanie licgby o6brotéw dmuchaw do wielkosci sapotrzebowa-
nia powietrza i jego clémienia,

3. Urzgqdzenie wedlug zastrz. 1 1 2, znamienne tym, 2e wloty 1 wyloty dmu-
chaw sg pozaczone z kolektorami, posiadajqcymi obrotowe zaworowe segmenty
(k) do przedstawienia obiegu powletrza pomigdsy dmuchawami. :

4, Urzgdzenie wedlug zastrz. 1-3, znamienne tym, 2e dmuchawy (a, b, - d)
gespotu posiadajq wspélny wal napedowy (z), zas segmenty kolektoréw (g, p,
r, 8)1 (¢, u, ¥, ») s4 osadzone na wspélnych watach (h,i), prsy czym prze-
stawlenie skrzynki biegdéw 1 urzgdzer w kolektorach nastepuje réwnoczesdnie
sposobem automatycznym, w galeznodci od obrotéw silmika i1 iloédci paliwa,
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