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Verrasten eines relativ zu einem festen Rahmen
bewegbaren Flugels eines Fensters, einer Tir oder
dgl. mit wenigstens einem mit dem Fliigel oder dem
festen Rahmen in Verbindung stehenden und mittels
eines Fuhrungsteils (1) in Ein- (31) und Ausrast-
richtung (32) gefilhrten Rastelement (23) sowie mit
wenigstens einem dem Rastelement (23) zugeord-
neten und mit dem festen Rahmen oder dem Fliigel
in Verbindung stehenden Gegenrastelement (33),
wobei das Rastelement (23) mit einem Schieber
(14) gekoppelt in Ausrastrichtung (32) verschiebbar
und in einer Ausraststellung an dem Schieber (14) in
Einrastrichtung (31) festgelegt ist und der Schieber
(14) in der Ausraststellung des Rastelementes (23)
mit dem Fuhrungsteil (1) in Einrastrichtung (31)
sperrend verrastbar ist, und ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Rastelement (23) gegeniiber
dem Schieber (14) zwischen einer Anschlagposition
in Ausrastrichtung (32) und einer Anschlagposition
in Einrastrichtung (31) verschiebbar ist.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verrasten eines relativ zu einem festen Rahmen
bewegbaren Fliigels eines Fensters, einer Tiir oder dgl. mit wenigstens einem mit dem Flugel
oder dem festen Rahmen in Verbindung stehenden und mittels eines Fiihrungsteils in Ein- und
Ausrastrichtung gefiihrten Rastelement sowie mit wenigstens einem dem Rastelement zuge-
ordneten und mit dem festen Rahmen oder dem Fliigel in Verbindung stehenden Gegenrast-
element, wobei das Rastelement mit einem Schieber gekoppelt in Ausrastrichtung verschiebbar
und in einer Ausraststellung an dem Schieber in Einrastrichtung festgelegt ist und der Schieber
in der Ausraststellung des Rastelementes mit dem Fihrungsteil in Einrastrichtung sperrend
verrastbar ist.

Derartige Vorrichtungen, wie auch aus den Druckschriten DE 23 14 439 A oder
GB 2 141 776 A bekannt, werden in einer Vielzahl von Anwendungsféllen eingesetzt, um einen
Fenster- oder Turfligel in einer vorgegebenen Relativiage gegeniiber dem zugeordneten festen
Rahmen zu verriegein. Bekannt ist eine Vorrichtung, an deren in Ein- und Ausrastrichtung des
Rastelementes ortsfestem Gegenrastelement eine in Richtung der Relativbewegung zwischen
Flagel und Rahmen ansteigende Auflaufschrage vorgesehen und deren Rastelement in Einrast-
richtung von einer Rastkraft, insbesondere einer Federkraft, beaufschlagt ist. Zum Herstellen
der Rastverbindung zwischen Fliigel und Rahmen sind diese beiden Bauteile relativ zueinander
zu bewegen. Dabei 13uft das Rastelement zunachst auf die Auflaufschrage des Gegenrastele-
mentes auf, ehe es bei fortgesetzter Relativbewegung an der Auflaufschrage entlanggleitet und
dabei in Ausrastrichtung zwangsbewegt wird. An die Auflaufschrage des Gegenrastelements
schlielt sich in Richtung der Relativbewegung von Fliigel und Fenster eine Rastaufnahme an,
in welche das zunéchst in Ausrastrichtung bewegte Rastelement unter der Wirkung der dieses
beaufschlagenden Federkraft in Einrastrichtung zwangsweise einrastet.

Um eine Vorrichtung zum Verrasten eines Fliigels, eines Fensters, einer Tiir oder dgl. zu schaf-
fen, an welcher die Rastverbindung nicht zwangsweise selbsttétig hergestellt wird, ist es be-
kannt, dass das Rastelement mit einem Schieber gekoppelt in Ausrastrichtung verschiebbar
und in einer Ausraststellung an dem Schieber in Einrastrichtung festgelegt ist und dass der
Schieber in der Ausraststellung des Rastelementes mit dem Fiihrungsteil in Einrastrichtung
sperrend verrastbar ist. Findet an einer derartigen Vorrichtung beispielsweise ein Gegenrast-
element mit einer Steuerbahn, etwa einer Auflaufschrage fir das Rastelement Verwendung, so
wird letzteres im Laufe der Relativbewegung zwischen Fliigel und Rahmen an dieser Auflauf-
schrage entlanggefiihrt und dabei in Ausrastrichtung bewegt. Wenn das Rastelement am Ende
der Auflaufschrage des Gegenrastelements angelangt ist, verrastet der mit dem Rastelement
gekoppelte Schieber mit dem in Ein- und Ausrastrichtung unverschieblichen Fiihrungsteil. Da
das Rastelement an dem Schieber in Einrastrichtung gehalten ist, wird durch das Verrasten des
Schiebers mit dem Fihrungsteil ein selbsttatiges Verrasten des Rastelementes mit dem Gegen-
rastelement verhindert. Von Vorteil ist die beschriebene Vorrichtung beispielsweise in Anwen-
dungsféllen, in denen ein etwa mit dem festen Rahmen in Verbindung stehendes Gegenrast-
element derart angeordnet ist, dass bei hergestellter Rastverbindung ein Offnungsspalt zwi-
schen dem Flligel und dem festen Rahmen verbleibt. Wird in diesem Fall der verhéltnismaRig
weit gedffnete Fllgel beispielsweise durch AnstoRen mit relativ groRer Geschwindigkeit in
SchlieRrichtung bewegt, so wird dadurch, dass das Rastelement bei der Relativbewegung
zwischen dem Flugel und dem festen Rahmen selbsttétig in Ausrastrichtung verschiebbar ist,
erreicht, dass das Rastelement zundchst dem Gegenrastelement in Ausrastrichtung auswei-
chen kann und der Fligel dementsprechend nicht an das Gegenrastelement hart anschlagt.
Durch die selbsttatige Arretierung des Rastelementes in der Ausraststeliung wird verhindert,
dass das Rastelement nach der anfanglichen Ausweichbewegung mit dem Gegenrastelement
bzw. mit dessen Rastaufnahme verrastet und die kinetische Energie des eine Spaltweite von
dem festen Rahmen entfernten Flligels (ber das Rastelement in das Gegenrastelement einge-
leitet wird. Stattdessen kann der Fllgel zunachst grofflachig an den festen Rahmen anschla-
gen, wobei der Stol® beim Auftreffen des Fliigels auf den festen Rahmen durch die an der Be-
rihrungsfiéache der beiden genannten Bauteile vorgesehenen Dichtungen gedampft wird. An-
schlieBend 14t sich der Flligel manuell in diejenige Stellung éffnen, in welcher das Rastelement
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dem Gegenrastelement gegeniberiiegt. Nach manuellem Lésen der Rastverbindung zwischen
dem Schieber und dem Fihrungsteil wird nunmehr das Rastelement mit dem Gegenrastele-
ment beispielsweise unter der Wirkung einer Rastkraft zum Eingriff gebracht. Neben dem be-
schriebenen Vorteil bietet die Vorrichtung die Mdglichkeit, das Rastelement mittels des Schie-
bers duRerst handhabungsfreundlich in die Ausraststellung zu Uberfiihren, wobei das Rastele-
ment in der Ausraststellung selbsttatig und I6sbar arretiert wird.

Bei solchen Vorrichtungen des Standes der Technik kann bereits eine leichte unbeabsichtigte
Anhebung des Rastelementes zum Ausrasten des Schiebers aus seiner Einraststellung in eine
nicht definierte Stellung fiihren. Um dies zu verhindern, ist bei der eingangs beschriebenen
Vorrichtung erfindungsgemafl das Rastelement gegeniiber dem Schieber zwischen einer An-
schlagposition in Ausrastrichtung und einer Anschlagposition in Einrastrichtung verschiebbar.

Vorzugsweise ist die Anschlagposition in Ausrastrichtung des Rastelementes gegeniiber dem
Schieber eines der Enden des Rastelementes und die Anschlagposition in Einrastrichtung ein
Vorsprung am Rasteelement, der sich am Schieber abstiitzt, wobei das andere Ende des Rast-
elementes den Vorsprung lberragt.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der erfindungsgemaRen Vorrichtung ist das Rastele-
ment ein Rastbolzen, dessen Vorsprung sich radial zum Rastbolzen erstreckt.

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das Rastelement in seiner
Anschlagposition in Einrastrichtung mit dem Schieber gekoppelt in Einrastrichtung verschiebbar
ist und dass der Schieber in Einraststellung des Rastelementes mit dem Fiihrungsteil verrastbar
ist. Aufgrund der beschriebenen MaRRnahmen laRt sich das Rastelement mittels des Schiebers
handhabungsfreundlich auch in die Einraststellung Uberfiihren, in der es selbsttatig arretiert
wird. Sowohl in der Ausrast- als auch in der Einraststellung ist die Position des Rastelementes
durch die Lage des Schiebers relativ zu dem Fiihrungsteil definiert.

Die vorstehend beschriebenen Funktionen der Verrastvorrichtung lassen sich in dem beschrie-
benen Fall mit konstruktiv einfachen Mitteln realisieren.

Eine weitere Ausfiihrungsform der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass das Rastele-
ment in Ein- und Ausrastrichtung in einer Langsfiihrung des Fiihrungsteils verschiebbar sowie
mittels einer sich an dem Fihrungsteil abstiitzenden Feder in Einrastrichtung beaufschlagt ist.
Vorzugsweise weist die Langsflihrung wenigstens einen Vorsprung auf, welchem an dem Rast-
element ein vorstehender und in Einrastrichtung wirksamer Anschlag zugeordnet ist. Auch an
dieser Vorrichtung wird die Lage des Rastelementes vorgegeben durch die Position des Schie-
bers gegeniiber dem Fihrungsteil. Darliberhinaus sorgen der in der Langsfiihrung des Fih-
rungsteils angeordnete Vorsprung sowie der diesem zugeordnete Anschlag des Rastelementes
daflr, dass letzteres nicht unter der Wirkung der es beaufschlagenden Feder aus der Langsfiih-
rung des Fihrungsteils austritt. Aufgrund des letztgenannten Umstandes ist es méglich, das
Rastelement an dem Fuhrungsteil vorzumontieren, ehe die aus dem Rastelement und dem
Fahrungsteil bestehende Baueinheit mit dem Schieber zusammengesetzt wird.

Der Rastbolzen weist zweckméRigerweise einen abgestuften Durchmesser auf und stiitzt sich
mit einer ringartigen Radialflache an dem Ubergang von einem Bereich kleineren Durchmessers
zu einem Bereich gréfleren Durchmessers an dem radialen Vorsprung der Langsfiihrung ab.

Im Sinne einer Vereinfachung der Vormontage des Rastbolzens an dem Fihrungsteil ist es,
daf, wie in Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, der radiale Vorsprung der Langsfiihrung
radial federnd ausgebildet ist. In diesem Fall 1aRt sich ndmlich der Rastbolzen in Langsrichtung
der Langsflihrung in diese einschieben. Dabei trifft zundchst der Anschlag bzw. der Bereich
groferen Durchmessers an dem Rastbolzen auf den radialen Vorsprung der Léngsfiihrung auf.
Wird der Rastbolzen weiter vorgeschoben, so passiert dessen radial vorstehender Anschlag
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den federnd ausweichenden radialen Vorsprung der Langsfiihrung. Nachdem der Anschlag des
Rastbolzens den Vorsprung der Langsfuihrung passiert hat, kann letzterer in seine Ausgangsta-
ge zurtickfedern, in welcher er fiir den Anschlag des Rastbolzens ein Widerlager in einer der
Einschubrichtung des Rastbolzens bei der Vormontage entgegengesetzten Richtung bietet.

Eine in fertigungstechnischer sowie in montagetechnischer Hinsicht bevorzugte Variante der
Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dal das Fihrungsteil als SpritzguRteil ausgefiihrt und als
Langsfuhrung fir den Rastbolzen ein Fiihrungskanal vorgesehen ist, wobei der Flihrungskanal
an der dem Rastbolzen zugewandten Wandung einen mit dem Rastbolzen konzentrischen
ringartigen radialen Vorsprung aufweist und sich der Rastbolzen an dem in Ausrastrichtung
weisenden axialen Ende in Ausrastrichtung konisch verjlingt und mit axialem Abstand von dem
konischen Ende einen gegeniber dem Durchmesser der Grundfliche des konischen Endes
reduzierten Durchmesser aufweist. Als SpritzguRteil 148t sich das Fiihrungsteil mit geringem
finanziellem Aufwand und erforderlichenfalls in groRen Stiickzahlen herstellen. Der Fiihrungs-
kanal fir den Rastbolzen sowie der ringartige radiale Vorsprung des Fiihrungskanals lassen
sich in einem Arbeitsgang mit dem Spritzen des Fiihrungsteils fertigen. Der sich ergebende
ringartige radiale Vorsprung im Flhrungskanal weist bei entsprechender Werkstoffwahl die
erforderliche Federelastizitat in radialer Richtung auf, welche eine Vormontage des Rastbolzens
an dem Fuhrungsteil in der oben beschriebenen Art und Weise zulaft. Das Einfiihren des Rast-
bolzens in den Fihrungskanal und insbesondere das radiale Zuriickdrangen des ringartigen
Vorsprungs wird durch die Konizitat des Rastbolzenendes erleichtert.

Eine optisch ansprechende Ausbildung der erfindungsgeméafien Vorrichtung sowie eine definier-
te Fuhrung des Schiebers an dem Fihrungsteil ergibt sich, wenn, wie in Weiterbildung der
Erfindung vorgesehen, der Schieber das Fiihrungsteil haubenartig ibergreift und an dem Fiih-
rungsteil in Ein- und Ausrastrichtung des Rastelements verschiebbar gefiihrt ist.

Aus Grunden der Montagevereinfachung ist der Schieber erfindungsgemaR auf das Fihrungs-
teil aufclipsbar. Dabei kdnnen ein und dieselben Elemente des Schiebers sowohl zur Herstel-
lung der Rastverbindung zwischen Schieber und Fiihrungsteil als auch zur Fiihrung des Schie-
bers an dem Fuhrungsteil genutzt werden, wenn an dem Schieber Rastnasen vorgesehen sind,
welche in der Montagelage in an einander gegeniiberliegenden Seiten des Fiihrungsteils vor-
gesehene und in Ein- und Ausrastrichtung des Rastelements verlaufende Schieberfiihrungen
eingreifen.

Im Sinne der Erfindung ist es grundsatzlich maglich, das Rastelement bzw. den Rastbolzen fest
mit dem Schieber zu verbinden und mittels des an dem Fiihrungsteil gefiihrten Schiebers in Ein-
und Ausrastrichtung zu bewegen. BevorzugtermaRen ist an einer erfindungsgemaien Vorrich-
tung mit einem Rastelement in Form eines Rastbolzens jedoch vorgesehen, da der Rastbol-
zen sowie der haubenartige Schieber jeweils an dem Fihrungsteil in Ein- und Ausrastrichtung
des Rastbolzens gefiihrt sind und da} der Rastbolzen die in Einrastrichtung angeordnete Wan-
dung des Schiebers mit einem Rastende durchsetzt und sich an der genannten Wandung mit-
tels eines radialen Auflenbundes in Einrastrichtung abstitzt.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand schematischer Darstellungen zu einem Ausfiihrungs-
beispiel ndher erlautert. Es zeigen:

Fig.: 1 einen Fuhrungsblock fiir eine Verrastvorrichtung in der Draufsicht,

Fig.: 2 einen Schnitt entlang Linie I-l in Fig. 1, .

Fig.: 3 eine Langsschnittdarstellung eines haubenartigen Schiebers fiir eine Verrastvorrich-
tung,

Fig.: 4 den Schieber geman Figur 3 im Querschnitt,

Fig.: 5 einen Rastbolzen fir eine Verrastvorrichtung,

Fig.: 6 die Bauteile gemaR den Figuren 1 bis 5 in Baueinheit und

Fig.. 7 eine Vorrichtung zum Offnen und SchlieBen von Fenster- und Turfligeln mit einer
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Rastaufnahme.

In Figur 1 dargestellt ist ein als SpritzguBteil gefertigtes Fihrungsteil in Form eines FUhrungs-
blocks 1. Dieser wird Uber Langldcher 2, 3, 4, 5 mit dem schlieRseitigen Vertikalholm eines
Fensterfliigels verschraubt. Die Langldcher 2, 3, 4, 5 erlauben einen Toleranzausgleich bei der
Montage des Fihrungsblocks 1 an dem Fensterfliigel.

Im Innern des Fuhrungsblocks 1 verlduft ein Fiihrungskanal 6 mit einem ersten Abschnitt 7, an
welchen sich ein zweiter Abschnitt 8 mit gegeniiber dem ersten Abschnitt 7 vermindertem
Durchmesser anschlielt. Im Bereich des zweiten Abschnitts 8 ist an der Wandung des Fih-
rungskanals 6 ein ringartiger radialer Vorsprung 9 angeformt, welcher konzentrisch mit der
Langsachse des Fiihrungskanals 6 angeordnet ist. Rastnasen 10, 11 stehen von den in Léngs-
richtung des Fuhrungsblocks 1 verlaufenden Seitenwanden vor. Wie insbesondere aus Figur 2
hervorgeht, weisen die Léngsseiten des Flhrungsblocks 1 im Bereich ihrer in Montagelage dem
Fensterfligel zugewandten Kanten jeweils eine als Schieberfiihrung dienende Hinterschnei-
dung 12, 13 auf.

Die Figuren 3 und 4 zeigen einen haubenartigen Schieber 14, welcher ebenso wie der Fiih-
rungsblock 1 als Spritzgufteil ausgefiihrt ist. An einer Stirnseite ist der Schieber 14 mit einer
Durchtritts6ffnung 15 versehen. In die Innenflachen der einander gegeniiberliegenden Seiten-
wandungen des Schiebers 14 sind jeweils zwei in Schieberlangsrichtung voneinander
beabstandete Rastvertiefungen eingeformt. In Figur 3 sind Rastvertiefungen 16, 17 der einen
Seitenwand gezeigt; den Figuren 4 und 6 sind die beiden an der gegeniberliegenden Seiten-
wand des Schiebers 14 vorgesehenen und mit den Bezugszeichen 18 und 39 gekennzeichne-
ten Rastvertiefungen zu entnehmen. Benachbart zu den Rastvertiefungen 16, 17, 18, 39 sind
an die Innenflachen der Seitenwénde des Schiebers 14 paarweise als Flhrungsleisten dienen-
de Rastnasen angeformt, von denen in Figur 3 Fihrungsleisten 19, 20, in Figur 4 eine Fih-
rungsleiste 21 und in Figur 6 zuséatzlich eine Fihrungsleiste 40 gezeigt ist. An der Stirnwand,
welche der Durchtrittséffnung 15 gegeniiberliegt, ist der Schieber 14 mit einem Werkzeugein-
griff 22 versehen.

Gemal Figur 5 weist ein Rastelement in Form eines Rastbolzens 23 einen abgestuften Durch-
messer auf. Ausgehend von einem Rastende 24 erweitert sich der Rastbolzen 23 zu einem
Auflenbund 25, ehe er in einen Bolzenabschnitt 26 ibergeht, dessen Durchmesser mit dem
Durchmesser des Rastendes 24 (bereinstimmt. An den Bolzenabschnitt 26 schlielt sich ein
Bolzenabschnitt 27 verringerten Durchmessers an. Dieser geht mit einer ringartigen Radialfia-
che 28 in ein axiales und sich konisch verjiingendes Bolzenende 29 (ber.

Vor dem Zusammenbau der oben beschriebenen Einzelteile wird auf den Rastbolzen 23 zu-
néchst von dem axialen Bolzenende 29 her eine Feder in Form einer Rastfeder 30 aufgescho-
ben. Die Rastfeder 30 ist gemeinsam mit den Ubrigen zu einer Baueinheit zusammengesetzten
Einzelteilen in Figur 6 gezeigt.

Mit der aufgeschobenen Rastfeder 30 wird der Rastbolzen 23 mit dem axialen Bolzenende 29
voran von dem ersten Abschnitt 7 her in den Fiihrungskanal 6 des Fiihrungsblocks 1 eingefiihrt.
Im Laufe der Einschubbewegung trifft der Rastbolzen 23 mit seinem konisch abgeschragten
Teil auf den im Innern des Fiihrungskanals 6 angeformten ringartigen Vorsprung 9. Aufgrund
der gegebenen Materialelastizitdt weitet sich der ringartige Vorsprung 9 unter der Wirkung des
auf den Rastbolzen 23 ausgelibten Einschubdruckes federelastisch auf. Nachdem das axiale
Bolzenende 29 den ringartigen Vorsprung 9 passiert hat, federt letzterer, der nunmehr im Be-
reich des Bolzenabschnitts 27 angeordnet ist, in seine Ausgangslage zurlick. Die Rastfeder 30,
die als Schraubenfeder ausgebildet ist, stitzt sich mit einer Endwindung am Boden des erwei-
terten Abschnitts 7 des den Fihrungsblock 1 durchdringenden Fiihrungskanals 6 und mit der
gegeniberliegenden Endwindung an dem Auflenbund 25 des Rastbolzens 23 unter Vorspan-
nung ab. Unter der Wirkung der Rastfeder 30 ist der Rastbolzen 23 bestrebt, sich in Richtung
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eines Pfeils 31, also in Einrastrichtung zu verschieben. In Einrastrichtung 31 begrenzt wird der
Verschiebeweg des Rastbolzens 23 aber dadurch, daR sich die ringartige Radialfliche 28 des
Rastbolzens 23 an dem ringartigen Vorsprung 9 des Fihrungsblocks 1 abstiitzt.

Mit dem vormontierten Rastbolzen 23 wird der Fiihrungsblock 1 durch die Langlocher 2, 3, 4, 5
mit dem Fensterfliigel verschraubt. Nunmehr kann der Schieber 14 auf den Fiihrungsblock 1
aufgeclipst werden. Zu diesem Zweck wird der Schieber 14 unter einem Winkel gegeniber der
Sichtfliche des Fensterfliigels derart ausgerichtet, dal® er mit seiner Durchtrittséffnung 15 auf
das Rastende 24 des Rastbolzens 23 aufgeschoben werden kann. AnschlieRend wird der
Schieber 14 in Richtung auf die Sichtflache des Fensterfliigels verschwenkt, bis seine Fuh-
rungsleisten 19, 20, 21, 40 in die Hinterschneidungen 12, 13 an dem Fihrungsblock 1 einras-
ten. Die Hinterschneidungen 12, 13 an dem Fihrungsblock 1 wirken als Langsflihrungen far
den Schieber 14 in Einrastrichtung 31 sowie in der dieser entgegengesetzten und durch einen
Pfeil 32 reprasentierten Ausrastrichtung.

Komplettiert wird die Verrastvorrichtung durch ein dem Rastbolzen 23 zugeordnetes Gegen-
rastelement 33, wie es in Figur 7 gezeigt ist. Das Gegenrastelement 33 ist Bestandteil einer
Vorrichtung 34 zum Offnen und SchlieRen des mit der Baueinheit gemaR Figur 6 versehenen
Fensterflligels. Die Vorrichtung 34 ist an der Laibungsfliche des Fensters bzw. an dessen
festem Rahmen derart angebracht, dal das Gegenrastelement 33 dem Rastende 24 des Rast-
bolzens 23 gegeniberliegt und beide Bauteile miteinander verrasten kénnen. Zur Aufnahme
des Rastendes 24 des Rastbolzens 23 dient an dem Gegenrastelement 33 eine sacklochartige
Rastaufnahme 35. Elektromotorisch angetrieben &Rt sich das Gegenrastelement 33 in Rich-
tung eines Pfeils 36 in Offnungsrichtung sowie in Richtung eines Pfeils 37 in SchiieRrichtung
des Fensterfliigels verfahren. Der Rastaufnahme 35 in Offnungsrichtung 36 benachbart ist an
dem Gegenrastelement 33 eine in SchlieRrichtung 37 ansteigende Auflaufschrage 38 vorgese-
hen.

Soll der Fensterfliigel beispielsweise unter Verschwenken um eine vertikale Schwenkachse
motorisch angetrieben geéffnet und geschiossen werden, so ist der Rastbolzen 23 der in
Figur 6 dargesteliten und mit dem Fensterfliige! verschraubten Baueinheit mit dem Rastende 24
in die Rastaufnahme 35 des Gegenrastelements 33 einzurasten. Zu diesem Zweck wird der
Schieber 14 relativ zu dem Fuhrungsblock 1 in Einrastrichtung 31 so weit verschoben, bis er mit
seiner Rastvertiefung 16 mit der Rastnase 10 des Fihrungsblocks 1 verrastet. Gleichzeitig
verrastet der Schieber 14 an seiner Rastvertiefung 39 mit der Rastnase 11 des Fiihrungsblocks
1. Der Rastbolzen 23 befindet sich dabei in der in Figur 6 dargestellten Position, in welcher er
sich mittels des AuRenbunds 25 an der Innenflache der zugeordneten Stirnwand des Schiebers
14 abstitzt, und mit der ringartigen Radialfldche 28 an dem ringartigen Vorsprung 9 in dem
Fuhrungskanal 6 des Fiihrungsblocks 1 anliegt. Wird nun das Gegenrastelement 33 in Off-
nungsrichtung 36 oder in Schliefrichtung 37 verfahren, so wird der Fensterfliigel in die jeweilige
Richtung entsprechend verschwenkt.

Aufgrund der Begrenzung des Verfahrweges des Gegenrastelements 33 in Offnungsrichtung 36
bzw. in SchlieRrichtung 37 kann der Fensterfligel motorisch lediglich Gber einen begrenzten
Schwenkwinkel bewegt werden. Zum vollstandigen Offnen des Fensterfliigels ist dieser von der
Vorrichtung 34 abzukoppeln. Zu diesem Zweck 1aRt sich der Schieber 14 gemaR Figur 6 relativ
zu dem Fuhrungsblock 1 in Ausrastrichtung 32 verschieben. Dabei nimmt der Schieber 14 den
daran Uber den Auflenbund 25 abgestiitzten Rastbolzen 23 gegen die Wirkung der Rastfeder
30 in Ausrastrichtung 32 mit. In seiner Ausrast-Endstellung ist der Schieber 14 an seiner Rast-
vertiefung 17 mit der Rastnase 10 sowie mit seiner Rastvertiefung 18 mit der Rastnase 11 des
Fahrungsblocks 1 verrastet und dadurch in der betreffenden Stellung selbsttétig arretiert. Da
der Rastbolzen 23 gegeniiber dem Gegenrastelement 33 in Ausrastrichtung 32 zuriickgezogen
angeordnet ist, 18Rt sich der Fliigel an dem Gegenrastelement 33 vorbei in Offnungsrichtung
schwenken.
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Wird an dem derart gedffneten Fensterfliigel nun versehentlich, beispielsweise infolge einer
Fehlbedienung, der Schieber 14 mit dem daran abgestiitzten Rastbolzen 23 aus der Ausrast-
Stellung in die Einrastrichtung 31 und dadurch in die Position gemaR Figur 6 verschoben und
der Fensterfligel anschlieBend beispielsweise durch Anstolen mit verhaltnismagnig grofier
Geschwindigkeit in Schlieffrichtung geschwenkt, so lauft das Rastende 24 des Rastbolzens 23
im Laufe der SchlieR-Schwenkbewegung zunachst auf die Auflaufschriage 38 des Gegenrast-
elements 33 auf. Bei fortgesetzter Schwenkbewegung des Fliigels gleitet das Rastende 24 an
der Auflaufschrage 38 in Schliefrichtung des Fliigels entlang. Damit verbunden ist ein Ver-
schieben des Rastbolzens 23 in Ausrastrichtung 32. Dabei beaufschlagt der Rastbolzen 23 mit
seinem axialen Bolzenende 29 die diesem in Ausrastrichtung 32 benachbarte Stirnwand des
Schiebers 14 und bewegt diesen ebenfalls in Ausrastrichtung 32.

Der Abstand der Rastvertiefungen 16, 17 bzw. der Rastvertiefungen 18, 39 sowie die Steigung
der Auflaufschrage 38 sind derart aufeinander abgestimmt, da die Rastvertiefungen 17, 18 an
dem Schieber 14 mit den Rastnasen 10, 11 des Fiihrungsblocks 1 verrasten, sobald der Rast-
boizen 23 mit seinem Rastende 24 in Schwenkrichtung des Fliigels am Ende der Auflaufschra-
ge 38 angelangt ist. Da nunmehr der Rastbolzen 23 mittels des mit dem Fiihrungsblock 1 ver-
rasteten Schiebers 14 in Ausraststellung gehalten wird, kann er nicht in der sich in Schwenk-
richtung des Fligels an die Auflaufschrage 38 anschlieRenden Rastaufnahme 35 einrasten.
Statt dessen schwenkt der Fliigel an dem Gegenrastelement 33 vorbei bis in die Schliellage.
Der sich beim Auftreffen des Fliigels auf den festen Rahmen ergebende Stof3 wird grof¥flachig
in den festen Rahmen eingeleitet und Uberdies durch die an der Beriihrungsflache von Fliugel
und Rahmen vorgesehenen Dichtungen gedampft.

Auf die beschriebene Art und Weise wird vermieden, dafl der zunachst weit gedffnete und
anschlieBend mit verhaltnismaRig groRer Geschwindigkeit in Schliefirichtung verschwenkte
Fligel tber den Rastbolzen 23 selbsttatig mit dem Gegenrastelement 33 verrastet und dabei
die ihm innewohnende kinetische Energie in das Gegenrastelement 33 bzw. die Vorrichtung 34
einleiten kann. Beschadigungen der Vorrichtung 34, die zu befiirchten wéren, wenn der Rast-
bolzen 23 an dem verschwenkten Fensterfliigel in der Rastaufnahme 35 mit Wucht an die Sei-
tenwand der Rastaufnahme 35 anschlagen wiirde, werden vermieden.

Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Verrasten eines relativ zu einem festen Rahmen bewegbaren Fliigels
eines Fensters, einer Tur oder dgl. mit wenigstens einem mit dem Fliigel oder dem festen
Rahmen in Verbindung stehenden und mittels eines Fiihrungsteils (1) in Ein- (31) und Aus-
rastrichtung (32) gefiihrten Rastelement (23) sowie mit wenigstens einem dem Rastele-
ment (23) zugeordneten und mit dem festen Rahmen oder dem Fliigel in Verbindung ste-
henden Gegenrastelement (33), wobei das Rastelement (23) mit einem Schieber (14) ge-
koppelt in Ausrastrichtung (32) verschiebbar und in einer Ausraststellung an dem Schieber
(14) in Einrastrichtung (31) festgelegt ist und der Schieber (14) in der Ausraststellung des
Rastelements (23) mit dem Fihrungsteil (1) in Einrastrichtung (31) sperrend verrastbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass Rastelement (23) gegeniiber dem Schieber (14) zwischen
einer Anschlagposition in Ausrastrichtung (32) und einer Anschlagposition in Einrastrich-
tung (31) verschiebbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Anschlagposition in Aus-
rastrichtung (32) des Rastelementes (23) gegeniiber dem Schieber (14) eines der Enden
des Rastelementes (23) ist und die Anschlagposition in Einrastrichtung (31) ein Vorsprung
(25) am Rastelement (23), der sich am Schieber (14) abstiitzt, ist, wobei das andere Ende
des Rastelementes (23) den Vorsprung lberragt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Rastelement (23) ein
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Rastbolzen (23) ist dessen Vorsprung (25) sich radial zum Rastbolzen (23) erstreckt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Rast-
element (23) in seiner Anschlagposition in Einrastrichtung (31) mit dem Schieber (14) ge-
koppelt in Einrastrichtung (31) verschiebbar ist und dass der Schieber (14) in Einraststel-
lung des Rastelementes (23) mit dem Fihrungsteil (1) verrastbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Rast-
element (23) in Ein- (31) und Ausrastrichtung (32) in einer Langsfiihrung des Fuhrungstei-
les (1) verschiebbar sowie mittels einer sich an dem Fihrungsteil (1) abstiitzenden Feder
(30) in Einrastrichtung beaufschlagt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Langsfihrung wenigstens
einen Vorsprung (9) aufweist, welchem an dem Rastelement ein vorstehender und in Ein-
rastrichtung (31) wirksamer Anschiag zugeordnet ist.

Vorrichtung nach den Anspriichen 3 und 6 oder den Anspriichen 3 und 6 und einem der
Anspriiche 4 oder 5, dadurch gekennze/chnet dass der Rastbolzen (23) einen abgestuften
Durchmesser aufweist und sich mit einer ringartigen Radialflache (28) an dem Ubergang
von einem kleineren Durchmesser (27) zu einem gréfieren Durchmesser (29) an dem radi-
alen Vorsprung (9) der Langsflhrung abstitzt.

Vorrichtung nach Anspruch 7 dadurch gekennzeichnet, dass der radiale Vorsprung (9) der
Langsfihrung radial federnd ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Fih-
rungsteil (1) als Spritzgussteil ausgefiihrt und als Langsfiihrung fiir den Rastbolzen (23) ein
Fuhrungskanal (6) vorgesehen ist, wobei der Flihrungskanal (6) an der dem Rastbolzen
(23) zugewandten Wandung einen mit dem Rastbolzen (23) konzentrischen ringartigen ra-
dialen Vorsprung (9) aufweist und sich der Rastbolzen (23) an dem in Ausrastrichtung (32)
weisenden axialen Ende (29) in Ausrastrichtung (32) konisch verjingt und mit axialem Ab-
stand von dem konischen Ende einen gegeniiber dem Durchmesser der Grundfidche des
konischen Endes reduzierten Durchmesser aufweist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
der Schieber (14) das Fihrungsteil (1) haubenartig Gbergreift und an dem Fihrungsteil (1)
in Ein- (31) und Ausrastrichtung (32) des Rastelementes (23) verschiebbar gefuhrt ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
der Schieber (14) auf das Fiihrungsteil (1) aufclipsbar ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an
dem Schieber (14) Rastnasen (19, 20, 21, 40) vorgesehen sind, welche in der Montagela-
ge in an einander gegentiberliegenden Seiten des Fiihrungsteils (1) vorgesehene und in
Ein- (31) und Ausrastrichtung (32) des Rastelements (23) verlaufende Schieberfiihrungen
(12,13) eingreifen.

Vorrichtung nach den Anspriichen 3 und 10 oder den Anspriichen 3 und 10 und einem der
Anspriche 4 bis 9 oder 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Rastbolzen (23)
sowie der haubenartige Schieber (14) jeweils an den Fihrungsteil (1) in Ein- (31) und Aus-
rastrichtung (32) des Rastbolzens (23) gefiihrt sind und dass der Rastbolzen (23) die in
Einrastrichtung (31) angeordnete Wandung des Schiebers (14) mit einem Rastende (24)
durchsetzt und sich an der genannten Wandung mittels eines radialen Aussenbundes (25)
in Einrastrichtung (31) abstitzt.
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