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Pripravek a zpusob pro provleceni bowdenu mezi nesouosymi otvory

Oblast techniky
Predkladany vynalez se tyka montaze bowdenu, zejména pro otevirani kapoty z interiéru

automobilu. Konkrétné se tyka pripravku, ktery usnadiuje zavedeni bowdenu mezi dvojici
vzajemné nezarovnanych otvora v karoserii.

Dosavadni stav techniky

V fad¢ automobilil znamych ze stavu techniky je zamek kapoty, ktera zakryva motorovy prostor,
odemykan mechanicky pomoci ovladaciho prvku v interiéru. Tim je zajisténo, Ze se pod kapotu
nejde dostat bez odemknuti automobilu, aniz by na ni musel byt elektronicky zamek. Prenos sily
mezi ovladacim prvkem, napriklad packou umisténou u A-sloupku v blizkosti pedala, a
zajiStovacim prvkem zamku muze byt realizovany pomoci bowdenu. Zatazenim za packu je pak
zajiStovaci prvek zamku vytazen z oka/tfmenu na kapot¢ a kapotu lze oteviit. Obvykle je v tento
okamzik kapota automaticky pfizvednuta pruzinami. Po uvolnéni packy se zajistovaci prvek
pruzinou vrati zpét. Priklad bowdenem ovladaného zamku kapoty je zvefejnén v dokumentu
WO 2019141394 Al.

Montaz tohoto bowdenu mezi interiérem a ¢elem vozu, kde je zamek, probiha obvykle ru¢n¢ a
vyzaduje provleéeni bowdenu fadu relativné uzkych a obtizné pfistupnych mist. Zejména na
pfechodu mezi interiérem a motorovym prostorem byva nutné provléct bowden skrze vicero
otvori, pfiemz pristupnost téchto otvoru pro ruce uzivatele byva dosti omezena. Omezeny
pfistup neni velkym problémem, kdyz jsou v§echny otvory pro bowden vzajemné souosé, protoze
bowden v ur¢it¢ mife muze prenaset 1 tlak, takze ho lze skrze otvory v jedné primce protlacit. U
fady typu vozidel tomu tak vSak neni a n€které otvory v karoserii, kterymi ma bowden prochazet,
jsou vuci sob¢ sklonéné a nemaji tak spoleCnou osu. U takto nesouosych otvori muze byt
pochopitelné dosti obtizné provléci bowden mezi nimi, pokud mezi tyto otvory nemuze obsluha
dosahnout rukou a konec bowdenu do druhého z otvort prosté vsadit. Bowden lze v takovém
pfipad¢ totiz pouze posouvat do prvniho z otvoru, takze se konec bowdenu pohybuje za prvnim
otvorem priblizn¢ rovn¢, coZz u nesouosych otvoru neni smér vedouci ke druhému otvoru.
Provlékani bowdenu je pak znacné namahavé, zdlouhavé a muze pfi ném napfiklad 1 dojit
k poranéni.

Bylo by proto vhodné prijit s feSenim, které by montaz bowdenu, zejména pro ovladani zamku
kapoty, usnadnilo, zejména v mistech, kde je bowden nutné provlékat skrze nesouosé otvory.

Podstata vynalezu

Nedostatky feSeni znamych ze stavu techniky do jisté miry odstrariuje pripravek pro provleceni
bowdenu mezi nesouosymi otvory v karoserii automobilu. Tento pfipravek zahmuje rukojet’ a
hlavici pro vedeni bowdenu, pfi¢emz hlavice je upevnéna k rukojeti a obsahuje drazku pro
bowden. Tato drazka je zakfivena, je oteviena na obou koncich drazky a ma otevienou sténu
drazky prochazejici podél celé délky drazky.

Rukojet’ je tedy €asti uréenou pro drzeni pfipravku a manipulaci s nim, ¢emuz je pfizptisoben jeji
tvar. MiZe byt ergonomicky tvarovana, ale miiZe i mit prosty konstantni kulaty ¢i ovalny prurez.
Muze byt napf. 1 opatfena protiskluzovymi prvky, rozS§ifenym volnym koncem (konec
nepfipojeny k hlavici) pro lepsi uchopeni, otvorem pro provleceni prstu atd. Hlavice je pak
v podstaté efektorem pripravku, tedy casti zajiStujici samotné provleceni bowdenu a jeho vedeni
mezi otvory po zakfivené trajektorii. K vedeni bowdenu slouzi drazka, ktera je hlavni Casti
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vymezenou hlavici — hlavice v zasadé muze byt vytvofena pouze sténami drazky a spojenim
s rukojeti; mize vSak zahmovat 1 dal§i prvky, napfiklad rozSifeni pro zajisténi pevnéjsiho
uchyceni k rukojeti a pro zabranéni ohybani drazky ¢i hlavice, atd.

Drazka je zakfivena, aby mohla vést bowden mezi nesouosymi otvory. Tvar zakfiveni pak muze
byt dan vzajemnou polohou a orientaci otvort — v n¢kterych variantach mohou byt otvory vigci
sob¢ napf. kolmé a drazka pak muze byt zakfivena o 90°, napf. mize mit tvar ¢tvrtiny kruznice.
V jinych variantach ale mohou otvory byt vzajemné vyosené pouze mirné a zakfiveni na celé
délce drazky muze byt napriklad jen 20°. Drazka, resp. jeji osa, muze mit tvar ¢asti kruznice pro
rovnom¢éme¢ vedeni bowdenu, ale 1 jakykoliv jiny zakfiveny a vyhodné hladky tvar muze byt
vyuzit.

Oteviené konce drazky umoziuji pruchod konce bowdenu. Velikost tohoto otevieni tedy
odpovida aspon priufezu bowdenu, vyhodné je vétsi, aby bylo navedeni bowdenu snazsi. Délka
drazky je vyhodné takova, Ze po prilozeni pfipravku na misto doseda na okoli obou otvori nebo
je vjejich blizkosti (napf. muze byt vzdalena do 1 cm). Oteviena sténa drazky pak umoziuje
pripravek sundat z bowdenu, kdyZ bowden jiz prochazi obéma nesouosymi otvory. Siika
otevren¢ stény je tedy aspon rovna pruméru bowdenu, vyhodné je vétsi nez praimér bowdenu.

Pripravek dle vynalezu tedy umoziuje snazsi zavadéni bowdenu do otvoru v karoserii. Nejcastéji
Jsou tyto nesouos¢ otvory pod trovni volantu v blizkosti A-sloupku, napfiklad mohou vést mezi
prostorem pro cestujici a motorovym prostorem. V motorovém prostoru pak muze bowden byt
veden napriiklad podél levé stény motorového prostoru az doprostfed ¢ela automobilu, kde je
bowden pripojen k zapadce €1 jiné pohyblivé ¢asti zamku, takze tah za bowden zapadku dostane
mimo kontakt se tfrmenem kapoty a umozni tak otevieni kapoty. Diky pfipravku je mozné provést
bowden do dvojice otvord, 1 kdyZ ma pracovnik dobry pfistup jen k prvnimu otvoru, a mezi
otvory muze zavést predkladany pripravek. Je tak vyrazné zkracen ¢as na montaz a omezeno
namahani pracovniku ¢i riziko poranéni. Bowden je mozné i provléct misty, kde by to bez
pripravku vubec nebylo mozné.

Drazka muze byt vedena v rovin€, ktera svira se smérem délky rukojeti thel 60° az 120°.
Napriklad muze tato rovina byt kolma na délku rukojeti. Obecné miuize tento thel byt libovolny a
obecné ani drazka (jeji osa) nemusi v jedné roving leZet, ale uhel z tohoto intervalu je pro vétsSinu
aplikaci vhodny a umoziuje pohodlné drzeni pfipravku pfi montazi.

Rukojet’ vvhodné zahmuje limec, ktery rukojet” obklopuje aspori na poloviné jejiho obvodu,
pfi¢emz limec zahmuje dosedaci plochu pro dosednuti na ¢ast karoserie. Opfeni pripravku o
karoserii, idealné na vétsi plose dané limcem, omezuje namahu pfi montazi a zvysuje stabilitu
pfipravku béhem provlékani. Tvar limce a dosedaci plochy navic vyhodné usnadiiuje navedeni
drazky a jejich koncil na spravné misto — tedy je dosedaci plocha vyhodné tvarovana tak, ze ma
komplementarni tvar k mistu na karoserii takovému, Ze kdyz na n¢j dosedaci plocha dosedne, tak
Jsou oba otevien¢ konce drazky zarovnané vici odpovidajicim nesouosym otvoram.

Stied kfivosti zakfiveného tvaru drazky vyhodné lezi podél celé délky drazky na stejnou stranu
od drazky. Tim je mozn¢ zajistit kontakt konce bowdenu se dnem ¢i sténou drazky po celou dobu
provlékani.

Vyhodn¢ pak oteviena sténa drazky sméfuje smérem ke stfedu kfivosti zakfiven¢ho tvaru drazky.
Konec bowdenu je pak dnem drazky trvale veden po spravné trajektorii a je omezeno riziko, Ze
bowden pfi zavadéni mezi otvory z drazky vypadne.

P1i pohledu ve sméru délky rukojeti muze hlavice s drazkou presahovat rukojet’ aspon v jednom
sméru. Oba konce drazky mohou rukojet’ presahovat. Velikost presahu je dana sklonem drazky
vidi rukojeti a vzdalenosti nesouosych otvori. Cim vétsi tento presah je, tim vétsi dopad na
prubéh montaze ma predkladany pripravek, protoze tim t€zsi by bylo bowden provi¢kat ruéné.
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Vyhodné¢ se na aspon jednom z konct, zejména vyhodn¢ na pravé jednom z koncu, drazky drazka
rozSifuje. Drazka ma tedy koncovy usek, kde se smérem k tplnému konci zvétSuje jeji prurez.
Tento usek je vyhodné na konci drazky odpovidajicim prvnimu z nesouosych otvoru, kterym je
bowden prostréen dfive nez druhym z téchto otvori. Rozsifena ¢ast drazky pak pomaha navést
konec bowdenu do drazky, a to napf. i v pfipadech, kdy neni drazka dokonale zarovnana
s prvnim nesouosym otvorem nebo kdyz je prafez drazky mimo koncovy usek mensi nez velikost
tohoto otvoru.

Nedostatky feseni znamych ze stavu techniky dale do jisté miry odstrafiuje zpusob pro provleceni
bowdenu pro otevirani zamku kapoty automobilu mezi nesouosymi otvory v karoserii s vyuzitim
pripravku podle vynalezu. V tomto zpiisobu se:

»  Pripravek pfilozi ke karoserii tak, Ze jeden konec zakfivené drazky pro vedeni bowdenu
doseda na okoli jednoho z nesouosych otvoru, pfi¢emz tento otevieny konec drazky se aspoii z
¢asti prekryva s timto otvorem, a druhy konec drazky doseda na okoli druhého z nesouosych
otvoru, pri¢emz tento druhy otevieny konec drazky se aspon z ¢asti prekryva s timto druhym
otvorem. Drazka pak tedy vede mezi obéma otvory, takze vymezuje navadéci prichod pro
bowden.

*  Bowden provlece jednim z nesouosych otvoru, skrze drazku a druhym z nesouosych otvoru.
Bowden je tedy na konci tohoto kroku zaveden skrze oba otvory, coz je hlavnim cilem této Casti
montazniho postupu. Pfipravek je v tuto chvili drazkou stale nasazeny na bowden.

»  Pripravek sejme z bowdenu, pficemz bowden projde skrze otevienou sténu drazky
prochazejici podél celé délky drazky. Bowden je tedy na konci provleCen obéma otvory a
pripravek je odsazeny od bowdenu 1 karoserie a miize byt pouzit znovu na jiném voze.

Vyhody tohoto zpiisobu ve srovnani s ruéni montazi vyuzivanou doposud jsou stejné, jak je pro
pfipravek podle vynalezu popsano vysSe. Jde tedy zejména o usnadnéni a zrychleni a tim 1
zlevnéni zavadéni bowdenu mezi otvory v karoserii, zejména mezi otvory v ¢astech karoserie
odd¢lujicich motorovy prostor a prostor u sedadla fidice.

Soucasti zpusobu mohou byt 1 dalsi kroky tykajici se montaze bowdenu. Napf. se ve zpusobu
dale jeden konec bowdenu uchyti k casti zamku kapoty a druhy konec bowdenu se uchyti k
ovladacimu prvku pro odemykani kapoty z interiéru automobilu, pfiCemz asponi jedno z téchto
uchyceni nastava po provleceni bowdenu skrze oba nesouosé otvory. Tazenim za ovladaci prvek
je pak tedy sila pfenesena z interiéru az pod kapotu k zamku, a zamek je odemcen. Obvykle je
kapota v urcitém intervalu odpruzena, takze v okamzik odemdceni je automaticky prizvednuta a
pro zamknuti je nutné ji pfibouchnout.

Béhem prikladani pripravku ke karoserii se miize hlavice pripravku prostréit skrze otvor v ¢asti
karoserie, takZe se tato Cast karoserie nachazi mezi hlavici a ¢asti rukojeti. Tato situace odpovida
podob¢ karoserie u ur€itych typu vozu. Otvor v karoserii neni vhodny pro prostréeni ruky, ale
pripravek je tvarovan tak, ze hlavici je timto otvorem mozné prostréit a drazka se tak dostane do
pozadované polohy mezi nesouosymi otvory a bowden muze byt provlecen.

Objasnéni vvkresu

Podstata vynalezu je dale objasnéna na prikladech jeho uskutec¢néni, které jsou popsany s
vyuzitim pfipojenych vykresu, kde na:

obr. 1 je schematicky znazornén perspektivni pohled na pripravek pro provleéeni bowdenu mezi
nesouosymi otvory v karoserii automobilu v prvnim prikladném provedeni vynalezu, pficemz
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v tomto pohledu je skrze otevienou sténu vidét dovnitf drazky pro bowden a je patmy rozsifeny
konec drazky,

obr. 2 je schematicky znazomén dalsi perspektivni pohled na pfipravek z obr. 1, pficemz je
tento pohled sméfovan na rozsifeny konec drazky,

obr. 3 je schematicky znazornén dalsi pohled na pfipravek z obr. 1 a 2, pfiCemz smér tohoto
pohledu je priblizn¢ rovnobézny se smérem délky drazky, takze je patrny prufez drazky a je
patmy rozSifujici se pruchod pro sejmuti prfipravku z bowdenu vymezeny otevienou sténou
drazky,

obr. 4 je schematicky znazomén pohled na pripravek z obr. 1 az 3 zezadu,

obr.5 je schematicky znazormnén pohled na pfipravek zobr.1 az 4 shora, pficemz je
schematicky nazna¢ena poloha stfedu kfivost drazky,

obr. 6 je schematicky znazomén pohled na pripravek z obr. 1 az 5 zespod,
obr. 7 je schematicky znazomén pripravek podle vynalezu béhem pouziti, kdy je pfipravek

pfiloZzeny na karoserii, pficemz konce drazky jsou zarovnané s nesouosymi otvory, kterymi je
tfeba provléct bowden.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Vynalez bude dale objasnén na prikladech uskute¢néni s odkazem na prislusné vykresy.

Prvni pfikladné provedeni vynalezu — pfipravku pro provleceni bowdenu 1 mezi nesouosymi
otvory 2 v karoserii 3 automobilu — je znazornéno na obr. 1 az 6, s pouzitim na karoserii 3
automobilu naznaenym na obr. 7. Pfipravek zahmuje rukojet’ 4 a hlavici 35, které jsou spolu
pevné spojené — v zobrazeném provedeni jsou z jednoho kusu plastového materialu. Rukojet’ 4
slouzi k manipulaci s pfipravkem (pfenaseni, pfikladani ke karoserii 3, drzeni béhem provlékani
bowdenu 1 atd.), je podlouhla a ma ovalny prufez priblizn¢ konstantni podél vétsiny své délky.

Rukojet’ 4 je zakoncena limcem 9, ktery ma plochy tvar a pfesahuje rukojet’ 4 po celém jejim
obvodu (viz napf. obr. 6). Limec 9 slouzi k pevnéjSimu uchyceni hlavice 5 k rukojeti 4 — jak je
patmé napr. z obr. 4, a obsahuje dosedaci plochu 10, ktera slouzi k opfeni pripravku o karoserii 3
béhem provlékani bowdenu 1. Tvar této plochy je tedy komplementarni ke tvaru karoserie 3
v odpovidajicim mist¢ na dané karoserii 3 (viz napf. obr. 7), v zobrazeném provedeni je dosedaci
plocha 10 priblizné€ rovinna.

Hlavice 5 slouzi k vedeni bowdenu 1 mezi nesouosymi otvory 2 pomoci drazky 6. Tato drazka 6
je zakfivena a jeji tvar a délka odpovidaji podobé nesouosych otvorii 2 v daném automobilu.
V zobrazeném provedeni je délka drazky 6 pfiblizn€ 15 cm a jeji zakfiveni je pomémé malé — osa
drazky 6 se na délce drazky 6 odchyluje od pfimky o cca 3 c¢cm, jak je naznadeno na obr. 5 a 6.
Naznaceny stfed 11 kfivosti je drazce 6 blize, nez by odpovidalo zobrazenému zakfiveni
drazky 6, kvuali zachovani prehlednost a kompaktnosti obrazku. Zakfiveny tvar drazky 6, resp.
jeji osy, ma pritom stfed 11 kfivost porad na stejné strané od drazky 6, tedy tento tvar nema
inflexni bod.

Drazka 6 je na obou svych koncich otevfena, jak je patmé napf. na obr. 1 a 2, kvuli moznosti
zavedeni bowdenu 1 do drazky 6. Jeden z koncu 7 drazky 6, na obr. 1 levy konec, drazky 6 se
pfitom rozsifuje. Tedy ma drazka 6 koncovy usek, kde ma nekonstantni prifez. V zobrazeném
provedeni ma drazka 6 v tomto useku tvar komolého kuzele. Diky tomu rozsifeni je usnadnéno
zavedeni bowdenu 1 do drazky 6, protoZze je omezeno rniziko, Ze konec bowdenu 1l pri
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prostrkavani prvnim z nesouosych otvoru 2 bude narazet do koncové stény okolo tohoto konce 7
drazky 6. Drazka 6 ma dale jednu otevienou sténu 8, pfiemz tato sténa prochazi podél celé délky
drazky 6. Oteviené konce 7 drazky 6 a oteviena sténa 8 drazky 6 jsou spolu propojené. Tato sténa
slouzi k sundani pfipravku z bowdenu 1, kdyz je bowden 1 provleen mezi obéma nesouosymi
otvory 2. Jak je patmé z obr. 3, tato oteviena podélna Cast hlavice 3, ktera je prichodem pro
pohyb bowdenu 1 vuci pripravku ve sméru kolmém k ose bowdenu 1, se smérem od dna drazky 6
roz§ifuje. Z tohoto obrazku je 1 patmé, Ze ma drazka 6 priblizné palkruhovy prufez.

Jak je patmé z obr. 5 a 6, tedy z pohledii vedenych priblizné kolmo na rovinu, v niz lezi osa
drazky 6, stfed krivosti 11 drazky 6 se nachazi ve sméru od dna drazky 6 k oteviené stén¢ 8
drazky 6. Tedy se oteviena sténa 8 nachazi na vnitini strané¢ zakfiveného tvaru drazky 6. Toto
zakfiveni je vyhodné pro vedeni bowdenu 1 v zakfiveném sméru, protoze dno drazky 6 muze
trvale drzet volny konec bowdenu 1 na spravné trajektorii mezi nesouosymi otvory 2. Dno je
pfitom hladké, bez zalomeni, schodu atd., aby bowden 1 pfi vedeni vdrazce 6 do niceho
nenarazel a o nic nezadrhaval.

Hlavice 5 v zobrazeném provedeni zahmuje dvé hlavni ¢asti — t€leso vymezujici drazku 6, které
je nejsirsi ¢asti pripravku, jak je patrno napf. z obr. 4, 5 a 6, a strukturni dil propojujici téleso
slimcem 9. Tento dil ma mifizkovitou strukturu, ktera zajiS§tuje pevné spojeni drazky 6
s rukojeti 4 pii zachovani relativn€ nizké hmotnosti.

Pouziti pripravku a prubéh provlékani bowdenu 1 budou popsany nize ve druhém prikladném
provedeni vynalezu. Timto provedenim je zpusob pro provleceni bowdenu 1 pro otevirani zamku
kapoty automobilu mezi nesouosymi otvory 2 v karoserii 3. Tento zpuisob je provadén s vyuzitim
pripravku podle vynalezu, napf. pfipravku podle prvniho pfikladu provedeni. Zpisob ma ve
druhém prikladu provedeni nasledujici kroky:

»  PriloZeni pripravku ke karoserii 3, pficemz prvni konec zakiiven¢ drazky 6, ktery obsahuje
roz§ifeni, doseda na okoli prvniho z nesouosych otvoru 2 a druhy konec 7 drazky 6 doseda na
okoli druhého z nesouosych otvoru 2. Konce 7 drazky 6, tedy jimi vymezeny vstup a vystup pro
bowden 1 do/z drazky 6, jsou pfitom zarovnan¢ s odpovidajicim nesouosym otvorem 2. Obsluha
tak mize v dalSim kroku popsaném nize volny konec bowdenu 1 prostréit prvnim nesouosym
otvorem 2, a bowden 1 je hned za timto otvorem zaveden dovnitf drazky 6, pfi€emz na opacném
konci 7 drazky 6 je analogicky bowden 1 naveden do druhého z nesouosych otvoru 2.

*  Provleceni bowdenu 1 jednim z nesouosych otvoru 2, skrze drazku 6 a druhym z nesouosych
otvori 2. Diky tvaru drazky 6 je bowden 1 veden po nepfimocaré trajektorii mezi otvory, a
tomuto vedeni neni v misté mezi otvory tfeba nijak napomahat rukou ¢i dal§imi nastroji. Jak je
patmé z obr. 7, do prostoru mezi nesouosymi otvory 2 v zobrazeném provedeni ani neni pfistup
rukou mozny, protoze tento prostor je mezi dvéma Castmi karoserie 3. V karoserii 3 je pouze
vymezen otvor, skrze ktery je pfipravek zaveden dovnitf karoserie 3, pfi¢emz rukojet’ 4 zustava
na vnéj$i stran€ a pri¢emz limec 9 doseda na karoserii 3 vedle okraje tohoto otvoru. Tvar limce 9
je zde nesymetricky kolem osy rukojeti 4, protoze na karoserii 3 vedle tohoto otvoru nemuze
dosedat po celém obvodu rukojeti 4.

»  Sejmuti pripravku z bowdenu 1, pficemz bowden 1 projde skrze otevienou sténu 8 drazky 6.
Pripravek se tedy sunda z bowdenu 1, odejme se z karoserie 3 a mize byt znovu pouzit.

Po tomto provleceni bowdenu 1 mezi nesouosymi otvory 2 nasleduji dalsi kroky montaze
bowdenu 1. V prikladu provedeni je pak bowden 1 dale veden motorovym prostorem az do ¢ela
vozu, kde je uchyceny k mechanismu zamku, takze zatazeni za bowden 1 zamek odemkne a
kapotu je pak mozn¢ otevfit. Na druhém konci je bowden 1 uchycen k pacce pro otevirani kapoty
umisténé v interiéru.

Alternativni provedeni:
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Alternativy tykajici se jednotlivych znaki ¢i soucasti vynalezu mohou byt podle uvazeni
odbomika v oboru vyuzity samostatné, ale mohou byt 1 vzajemné kombinovany. Neni-li pro
urcité alternativni provedeni uvedeno jinak, jsou ostatni znaky tohoto provedeni realizovany jako
v prvnim prikladném provedeni nebo ve druhém piikladném provedeni.

V alternativnich provedenich muze pfipravek byt z vice kusu, napfiklad miuze rukojet’ 4 byt ke
hlavici 5 pfitavena, pfilepena ¢i pfiSroubovana. Tvar hlavice 5 a limce 9 je v urcité mife dan
podobou karoserie 3, usporadanim nesouosych otvori 2 atd., takze tento tvar je v jinych
provedenich jiny, nez v zobrazeném provedeni. Napriklad se muaze lisit délka drazky 6 ¢i polomér
jejiho zakfiveni. Rukojet’ 4 muze v alternativnich provedenich byt zakfivena nebo ergonomicky
tvarovana.

Pripravek muze v nékterych provedenich byt realizovan bez limce 9, napfiklad mize téleso
vymezujici drazku 6 pfimo dosedat na konec rukojeti 4. Drazka 6 muze byt provedena bez
roz§ifeného konce 7 drazky 6. Rovina, ve které lezi drazka 6, napf. jeji osa, muze byt viaci ose
rukojeti 4 sklonéna, napf. o 60 az 120°. V prvnim prikladu je tento uhel tedy priblizné 90°, ale
s ohledem zejména na polohu a usporadani nesouosych otvorti 2 a okolnich ¢asti karoserie 3,
muze byt v jinych provedenich zvolen jiny uhel.

Bowden 1 standardné zahrnuje drat pro prenos tazné sily a ochranné pouzdro pro vedeni tohoto
dratu. Montaz bowdenu 1 s vyuzitim pfipravku muze probihat tak, Ze je provlékano jen pouzdro a
drat je do néj zaveden az nasledné, ale muze probihat i tak, Ze je drat uloZzen v pouzdfe jiz pii
provlékani. Tato druha uvedena varianta je vyhodnéjsi, protoZze je obvykle rychlejsi a mén¢
naro¢na, vyuzit lze ale obg.
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PATENTOVE NAROKY

1. Pripravek pro provleCeni bowdenu (1) mezi nesouosymi otvory (2) v karoserii (3)
automobilu, vyznacujici se tim, z¢ zahmuje rukojet’ (4) a hlavici (5) pro vedeni bowdenu (1),
pfi¢emz hlavice (5) je upevnéna k rukojeti (4) a obsahuje drazku (6) pro bowden (1), pfi¢emz
drazka (6) je zakfivena, je oteviena na obou koncich (7) drazky (6) a ma otevienou sténu (8)
drazky (6) prochazejici podél celé délky drazky (6), pfiCemz drazka (6) je vedena v roving, ktera
svira se smérem délky rukojeti (4) uhel 60° az 120°.

2. Pripravek pro provleceni bowdenu (1) podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze rukojet’ (4)
zahmuje limec (9), ktery rukojet’ (4) obklopuje aspon na poloving jejiho obvodu, pricemz limec (9)
zahmuje dosedaci plochu (10) pro dosednuti na ¢ast karoserie (3).

3. Pripravek pro provleéeni bowdenu (1) podle kteréhokoliv z predchozich naroku, vyznacujici se
tim, zZe stfed (11) kiivosti zakfiveného tvaru drazky (6) lezi podél celé délky drazky (6) na stejnou
stranu od drazky (6).

4. Pripravek pro provleceni bowdenu (1) podle naroku 3, vyznacujici se tim, Ze oteviena sténa (8)
drazky (6) sméruje smérem ke stfedu (11) kfivosti zakfiveného tvaru drazky (6).

5. Pripravek pro provleéeni bowdenu (1) podle kteréhokoliv z predchozich naroku, vyznacujici se
tim, Zze pfi pohledu ve sméru délky rukojeti (4) presahuje hlavice (5) s drazkou rukojet’ (4) aspon
v jednom sm¢ru.

6. Pripravek pro provleceni bowdenu (1) podle které¢hokoliv z pfedchozich naroki, vyznac€ujici se
tim, Ze na aspon jednom z koncu (7) drazky (6) se drazka (6) rozsifuje.

7. Zpusob provleceni bowdenu (1) pro otevirani zamku kapoty automobilu mezi nesouosymi
otvory (2) v karoserii (3) s vyuzitim pfipravku podle kter¢hokoliv z predchozich

naroki, vyznacujici se tim, Ze

* s¢ pripravek prilozi ke karoseni (3) tak, Ze jeden konec zakfivené drazky (6) pro vedeni
bowdenu (1) doseda na okoli jednoho z nesouosych otvoru (2), pficemz tento otevieny konec (7)
drazky (6) se aspon z ¢asti piekryva s timto otvorem, a druhy konec (7) drazky (6) doseda na okoli
druhého z nesouosych otvora (2), pficemz tento druhy otevreny konec (7) drazky (6) se aspori

z Casti prekryva s timto druhym otvorem, pfiCem?z je pripravek pfidrzovan za rukojet’ (4), kde
drazka (6) je vedena v roving, ktera svira se smérem délky rukojeti (4) uhel 60° az 120°;

* nasledn¢ se bowden (1) provlece jednim z nesouosych otvoru (2), skrze drazku (6) a druhym

z nesouosych otvoru (2); a

* nasledné se pfipravek sejme z bowdenu (1), pfi¢emz bowden (1) projde skrze otevienou sténu (8)
drazky (6) prochazejici podél celé délky drazky (6).

8. Zpusob provleceni bowdenu (1) podle naroku 7, vyzna€ujici se tim, ze se v ném dale jeden
konec bowdenu (1) uchyti k ¢asti zamku kapoty a druhy konec bowdenu (1) se uchyti k ovladacimu
prvku pro odemykani kapoty z interiéru automobilu, pficemz aspon jedno z t€chto uchyceni nastava
po provleceni bowdenu (1) skrze oba nesouosé otvory (2).

9. Zpusob provleceni bowdenu (1) podle kteréhokoliv z naroku 7 nebo 8, vyznacujici se tim, Ze
béhem prikladani pripravku ke karoserii (3) se hlavice (5) pripravku prostrci skrze otvor v Casti
karoserie (3), takZe se tato ¢ast karoserie (3) nachazi mezi hlavici (5) a ¢asti rukojeti (4).

7 vykresu
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Seznam vztahovych znacek:

1 — bowden
2 — nesouosy otvor
3 — karoserie

4 — rukojet’
5 — hlavice
6 — drazka

7 — konec drazky
8 — otevrend sténa
9 — limec
10 — dosedaci plocha
11 — stred kfivosti
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Obr. 1
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Obr. 2
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Obr. 3
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Obr. 4
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Obr. 5
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Obr. 6
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Obr. 7
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