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Description

Titre de l'invention : Dispositif de sécurité pour porte de véhicule

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

Domaine technique
Le présent exposé concerne notamment un dispositif de sécurité pour serrure de porte

de véhicule.

Technique antérieure

Il est connu d’intégrer un systéme de sécurité aux serrures de porte de véhicule, en
particuliers aux serrures de portes arricres de véhicule, permettant d’empécher
I’ouverture de la porte lorsqu’un utilisateur actionne une poignée de cette porte, en par-
ticulier la poignée intérieure de cette porte. Ces systemes de sé€curité sont com-
munément appelés « sécurité enfant ».

De maniere connue, le systeme de sécurité comprend un levier configuré pour
occuper une position de repos dans laquelle le systeme de sécurité permet I’ouverture
de la porte et une position active, dans laquelle le systeme de sécurité empéche
I’ouverture de la porte. Le systeme de sécurité comprend en outre des €léments de
maintien permettant de maintenir la position de repos ou la position active du levier.
Ces €léments de maintien sont généralement en matiere plastique et peuvent ainsi
subir, avec le temps et les variations de température, une usure ne leur permettant plus
d’assurer leur fonction de maintien de la position du levier. Cela peut présenter un
risque en matiere de sécurité car les utilisateurs du véhicule, en particuliers des enfants
pourraient ouvrir la porte du véhicule depuis I’intérieur, par exemple lorsque le

véhicule se déplace.

Exposé de l'invention

Le présent exposé€ a pour but de résoudre tout ou partie des inconvénients mentionnés
ci-dessus. A cet effet, le présent exposé concerne un dispositif de sécurité pour
mécanisme de sécurité de serrure de porte de véhicule, le mécanisme de sécurité étant
configuré pour occuper une position de verrouillage dans laquelle le mécanisme de
sécurité coopere avec un mécanisme de la serrure de la porte de véhicule de facon a
empécher I’ouverture de la porte de véhicule, et une position de déverrouillage dans
laquelle le mécanisme de sécurité déverrouille le mécanisme de la serrure de facon a
permettre I’ouverture de la porte de véhicule ; le mécanisme de sécurité comprenant un
pion de commande, le pion de commande étant configuré pour €tre déplacé entre une
premicre position extréme, dans laquelle le mécanisme de sécurité est en position de
verrouillage et une deuxieme position extréme, dans laquelle le mécanisme de sécurité
est en position de déverrouillage ;

le dispositif de sécurité comprenant un élément de friction configuré pour occuper
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une position intermédiaire disposée entre les premicre et deuxieéme positions extrémes,
I’élément de friction étant destiné a empécher le déplacement du pion de commande
entre les premicre et deuxieme positions extrémes lorsque I’effort exercé sur 1I’élément
de friction, lorsque le pion de commande est déplacé, est inférieur a une valeur prédé-
terminée, et a permettre le déplacement du pion de commande entre les premicre et
deuxiéme positions extrémes lorsque 1’effort exercé sur I’élément de friction, lorsque
le pion de commande est déplacé, est supérieur a une valeur prédéterminée.

Le dispositif de sécurité permet ainsi d’éviter le passage du pion de commande de
I’une des premiere et deuxieme positions extrémes vers I’autre position extréme
lorsque I’effort appliqué sur 1’élément de friction via le pion de commande est inférieur
a la valeur prédéterminée de maniere simple. En effet, I’élément de friction permet
d’empécher le changement de position du pion de commande si I’effort exercé sur
I’élément de friction via le pion de commande, par exemple par un utilisateur, n’est pas
suffisant. L’effort est exercé, par exemple par un utilisateur sur le pion de commande,
qui vient en appui contre I’élément de friction et ainsi, un effort est généré sur
I’élément de friction. L’élément de friction forme ainsi un point dur, empéchant un dé-
placement du pion de commande, qui serait généré, par exemple, par des vibrations
lorsque le véhicule en état de marche ou par des variations de température importantes.
Autrement dit, 1I’élément de friction est configuré pour générer une résistance au dé-
placement du pion de commande entre les premicre et deuxieme positions extrémes.
Le maintien du pion de commande dans I’une ou I’autre des premicre et deuxicme
positions extrémes est donc amélioré et la mise en place de I’élément de friction est
simple et peu cofiteuse.

La valeur prédéterminée de 1’effort est une valeur seuil déterminée de facon a ce que
seul un effort suffisant exercé par exemple par un utilisateur, ou par un outil
command¢ par un utilisateur, puisse permettre le passage de 1’une des premicre et
deuxieme position extréme vers 1’autre. Autrement dit, la valeur prédéterminée est su-
périeure a I’effort nécessaire pour que le pion de commande passe de 1’une a 1’autre
des premiere et deuxieme positions extrémes sans élément de friction et sans effort
exercé par exemple par I’utilisateur. Ainsi, grace a la présence de 1’élément de friction,
le pion de commande ne peut pas passer de 1’'une a I’autre des premicre et deuxicme
positions extrémes sans intervention, directe ou indirecte, de 1’ utilisateur.

On comprend que lorsque le pion de commande est déplacé dans la premiere position
extréme, le pion de commande entraine le mécanisme de sécurité dans la position de
verrouillage. Lorsque le pion de commande est déplacé dans la deuxieme position
extréme, le pion de commande entraine le mécanisme de sécurité dans la position de
déverrouillage.

Dans certains modes de réalisation, au moins une portion du pion de commande est
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destinée a faire saillie a I’extérieur de la porte de véhicule.

Par exemple, la porte de véhicule comprend au moins une paroi dans laquelle est
ménagée une lumiere permettant le déplacement du pion de commande par
I’ utilisateur. Par exemple, le pion de commande est configuré pour traverser la lumicre
de facon a ce qu’au moins une portion du pion de commande soit disposée a I’extérieur
de la porte de véhicule. La lumiére est configurée de fagon a permettre le déplacement
du pion entre les premiere et deuxieme positions extrémes.

Dans certains modes de réalisation, la valeur prédéterminée est comprise entre 3 et 6
N.

Ainsi, seule une intervention de 1’ utilisateur peut permettre le déplacement du pion
de commande de la premiére position extréme vers la deuxieéme position extréme, ou
inversement. L.e maintien du pion de commande dans 1’une ou I’autre des premiere et
deuxiéme positions extrémes par 1’élément de friction est donc amélioré et la mise en
place de I’élément de friction est simple et peu coliteuse.

Dans certains modes de réalisation, 1’élément de friction comprend au moins une
portion élastiquement déformable.

Ainsi, I’élément de friction peut se déformer, par exemple lors du passage du pion de
commande de ’une a I’autre des premicre et deuxieme positions extrémes. Le maintien
du pion de commande dans I’une ou I’autre des premicre et deuxieme positions
extrémes par 1I’élément de friction est donc amélioré et la mise en place de 1’élément de
friction est simple et peu coliteuse.

Dans certains modes de réalisation, 1’élément de friction est entierement élas-
tiquement déformable.

Dans certains modes de réalisation, I’au moins une portion élastiquement déformable
de I’élément de friction a une dureté comprise entre 50 et 80 Shore A.

Ainsi, le maintien du pion de commande dans I’une ou I’autre des premicre et
deuxiéme positions extrémes par 1I’élément de friction est amélioré et la mise en place
de I’élément de friction est simple et peu cofiteuse.

De préférence, la dureté de I’au moins une portion €lastiquement déformable de
I’élément de friction est comprise entre 60 et 70 Shore A.

Par exemple, la déformation rémanente a la compression de I’au moins une portion
élastiquement déformable de I’élément de friction est inférieure a 20%.

Les valeurs de dureté et de déformation rémanente a la compression sont indiquées
pour une gamme de température allant de -40°C a 80°C. La variation de la valeur de
dureté en dessous ou au-dessus de cette gamme est inférieure a 5 Shore A. La variation
de la valeur de déformation rémanente a la compression en dessous ou au-dessus de
cette gamme est inférieure a 5%.

Par exemple, 1I’élément de friction comprend une seule portion de friction, par
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exemple disposée en saillie pour faire obstacle au pion de commande. Selon une
variante, I’élément de friction comprend deux portions de friction. Par exemple les
deux portions de friction sont disposées face a face au niveau de la position inter-
médiaire.

Dans certains modes de réalisation, le dispositif de sécurité comprend une interface
d’assemblage de 1’élément de friction sur le mécanisme de sécurité ou sur la porte de
véhicule.

Ainsi, le montage de 1’élément de friction sur le mécanisme de sécurité ou sur la
porte de véhicule est plus simple et moins cofiteuse.

Par exemple, ’interface d’assemblage du pion de commande est élastiquement dé-
formable.

L’interface d’assemblage peut étre disposée sur le pourtour de la lumiere ménagée
dans au moins une paroi de la porte. L’interface d’assemblage peut comprendre une
portion de montage configurée pour permettre le montage de I’interface d’assemblage
sur le bord de la lumiere. Par exemple, la portion de montage comprend une rainure
pouvant s’emboiter sur le bord de la lumicre.

Dans certains modes de réalisation, I’interface d’assemblage et I’élément de friction
sont venus de matiere.

Ainsi, U'interface d’assemblage et I’élément de friction peuvent étre montés fa-
cilement sur la lumiere de I’au moins une paroi de la porte de véhicule. Le maintien du
pion de commande dans ’une ou I’autre des premicre et deuxieme positions extrémes
par I’élément de friction est donc amélioré et 1a mise en place de I’élément de friction
est simple et peu cofiteuse.

Dans certains modes de réalisation, I’interface d’assemblage comprend au moins un
élément de renfort, permettant le maintien de la position de I’élément de friction.

Ainsi, le maintien de I'interface d’assemblage sur le bord de la lumiere est amélioré.
Le maintien du pion de commande dans I’une ou I’autre des premicre et deuxicme
positions extrémes par I’élément de friction est donc amélioré et la mise en place de
I’élément de friction est simple et peu cofiteuse.

Par exemple, 1’élément de renfort est un raidisseur. Selon un exemple de réalisation,
I’élément de renfort est formé par au moins une surépaisseur locale, formant par
exemple au moins une nervure. Dans ce cas, I’élément de renfort peut €tre venu de
matiere avec I’interface d’assemblage. Selon une variante, 1I’élément de renfort pourrait
comprendre un élément métallique, par exemple une épingle ressort métal ou tout autre
élément métallique connu de I’homme du métier. Selon une autre variante, 1I’é1ément
de renfort peut comprendre un élément plastique surmoulé sur une portion de
I’interface d’assemblage.

Dans certains modes de réalisation, 1’interface d’assemblage est configurée pour
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permettre le positionnement de I’élément de friction par rapport au pion de commande.

Ainsi, le montage de 1’élément de friction sur le mécanisme de sécurité ou sur la
porte de véhicule est facilité et peut étre réalisé sur de 1’existant. Le maintien du pion
de commande dans 1’une ou I’autre des premicre et deuxieéme positions extrémes par
I’élément de friction est donc amélioré et la mise en place de 1’élément de friction est
simple et peu cofiteuse.

Le présent exposé€ se rapporte en outre a un mécanisme de sécurité destiné a €tre
disposé a I’intérieur de la porte de véhicule, et étant configuré pour occuper une
position de verrouillage dans laquelle le mécanisme de sécurité coopere avec un
mécanisme de la serrure de la porte de véhicule de fagcon a empécher 1’ouverture de la
porte de véhicule, et une position de déverrouillage dans laquelle le mécanisme de
sécurité déverrouille le mécanisme de la serrure de facon a permettre I’ouverture de la
porte de véhicule ; le mécanisme de sécurité comprenant :

- un pion de commande configuré pour étre déplacé entre une premicre position
extréme, dans laquelle le mécanisme de sécurité est en position de ver-
rouillage et une deuxieme position extréme, dans laquelle le mécanisme de
sécurité est en position de déverrouillage ;

- un dispositif de sécurité conforme a I’une quelconque des caractéristiques sus-
mentionnées.

Grace a ces dispositions, le maintien du pion de commande dans I’une ou I’autre des
premicre et deuxieme positions extrémes par 1’élément de friction est donc amélioré et
la mise en place de 1’élément de friction est simple et peu cofiteuse.

Dans certains modes de réalisation, le déplacement du pion de commande entre les
premiere et deuxieme positions extrémes est linéaire.

Le déplacement du pion de commande peut €tre rectiligne ou courbe.

Dans certains modes de réalisation, le déplacement du pion de commande entre les
premiere et deuxieme positions extrémes est rotatif.

Le présent exposé se rapporte en outre a une porte de véhicule comprenant :

- une serrure,

- un mécanisme de sécurité conforme a I’une quelconque des revendications
précédentes,

- au moins une paroi définissant un logement interne de la porte de véhicule, la
serrure et le mécanisme de sécurité étant disposés a I’intérieur du logement
interne.

Le maintien du pion de commande dans 1’une ou I’autre des premicre et deuxicme
positions extrémes par I’élément de friction est donc amélioré et la mise en place de
I’élément de friction est simple et peu cofiteuse.

Dans certains modes de réalisation, I’au moins une paroi comprend une lumicre au
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travers de laquelle le pion de commande est accessible depuis I’extérieur de la porte de

véhicule pour étre déplacé.
Dans certains modes de réalisation, I’élément de friction est disposé en travers de la

lumiere.
Breve description des dessins

[fig.1] La figure 1 est une vue de la partie interne d’une porte de véhicule.

[fig.2] La figure 2 représente une vue extérieure d’une paroi de porte de véhicule sur
laquelle est monté le dispositif de sécurité.

[fig.3] La figure 3 représente une vue de dessus du dispositif de sécurité représenté
sur la figure 1.

[fig.4] La figure 4 représente une vue en trois dimensions du dispositif de sécurité re-
présenté sur la figure 1.

[fig.5-6] Les figures 5 et 6 représente une vue de dessus et une coupe transversale,
respectivement, de I’interface d’assemblage et de 1’élément de friction.

[fig.7] La figure 7 représente une vue en trois dimensions du dispositif de sécurité.
Description des modes de réalisation

Comme représenté sur la figure 1, la porte 100 de véhicule comprend une paroi
interne 10 destinée a €tre agencée vers I’intérieur du véhicule, une paroi externe,
opposée a la paroi interne 10, destinée a €tre agencée vers 1’extérieur du véhicule, une
paroi latérale 3 reliant les parois interne et externe et une quatrieme paroi 20, opposée a
la paroi latérale 3. La quatriecme 20 paroi peut, dans le cas d’une porte classique
comme représenté sur la figure 1, comprendre un élément de montage de la porte sur le
véhicule sur le chassis du véhicule. L’élément de montage permet, ici, la rotation de la
porte par rapport au chassis du véhicule. Par exemple, I’élément de montage comprend
au moins une charniere, ou tout autre éléments permettant le montage et la rotation de
la porte 100 sur le véhicule connu de I’homme du métier.

Les parois interne 10, externe, latérale 3 et la quatrieme paroi 20 définissent un
logement, dans lequel est agencée une serrure 2 de la porte 100. La serrure est
configuré pour permettre I’ouverture et la fermeture de la porte 100.

La porte 100 de véhicule comprend en outre au moins une poignée configurée pour
coopérer avec la serrure 2 de sorte que, lorsque la poignée est actionnée par un uti-
lisateur, la serrure 2 permet 1’ouverture de la porte.

Par exemple, la porte 100 de véhicule comprend une poignée extérieure, disposée sur
la paroi externe. La poignée extérieure est configurée pour étre actionnée par un uti-
lisateur depuis I’extérieur du véhicule.

Par exemple, la porte 100 de véhicule comprend une poignée intérieure 4, disposée

sur la paroi interne 10 de la porte 100. La poignée intérieure 4 est configurée pour étre
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actionnée par un utilisateur depuis I'intérieur du véhicule.

Le dispositif de sécurité 1 est configuré pour coopérer avec le mécanisme de la
serrure 2 pour empécher 1’ouverture de la porte 100 lorsqu’un utilisateur actionne la
poignée intérieure 4 par exemple.

Le dispositif de sécurité 1 comprend un mécanisme de sécurité destiné a étre disposé
a 'intérieur de la porte 100 de véhicule, c’est-a-dire dans le logement. Le mécanisme
de sécurité est configuré pour occuper une position de verrouillage dans laquelle le
mécanisme de sécurité coopere avec le mécanisme de la serrure 2 de fagcon a empécher
I’ouverture de la porte 100, et une position de déverrouillage dans laquelle le
mécanisme de sécurité libere, ou déverrouille le mécanisme de la serrure 2 de fagon a
permettre 1’ouverture de la porte 100 de véhicule.

Comme représenté sur les figures 2 et 3, le mécanisme de sécurité comprend un pion
de commande 5, depuis I’extérieur du logement grace a une lumiere 7 ménagée dans la
paroi latérale 3. La lumiere 7 permet a un utilisateur de commander le mécanisme de
sécurité via un pion de commande 5. Par exemple, le pion de commande 5 est
configuré pour traverser la lumicre 7 de fagon a ce qu’au moins une portion du pion de
commande 5 soit disposé a I’extérieur du logement de la porte 100 de véhicule. La
portion du pion de commande 5 fait donc ici saillie a I’extérieur du logement et est
ainsi directement accessible pour 1’ utilisateur.

L’ utilisateur peut ainsi, directement ou indirectement déplacer le pion de commande
5 en exercant un effort sur celui-ci, entre une premiere position extréme PPE, dans
laquelle le mécanisme de sécurité est en position de verrouillage et une deuxicme
position extréme DPE, dans laquelle le mécanisme de sécurité est en position de déver-
rouillage.

Le déplacement du pion de commande 5 se réalise donc entre les premicre et
deuxieme positions extrémes PPE, DPE. Dans I’exemple de réalisation représenté, le
déplacement du pion de commande 5 est linéaire. Ici, le déplacement est rectiligne.
Dans d’autres modes de réalisation, le déplacement peut €tre courbe.

Dans I’exemple représenté, la lumiere 7 a une forme oblongue. Dans ’exemple re-
présenté, par exemple sur les figures 5 et 6, le dispositif de sécurité 1 comprend une
interface d’assemblage 9 du pion de commande 5 disposé sur le pourtour de la lumiere
7. L’interface d’assemblage 9 a une forme correspondant a la forme de la lumiere 7, ici
une forme oblongue. L’interface d’assemblage 9 comprend une ouverture 11 dans
laquelle peut s’insérer le pion de commande 5.

L’interface d’assemblage 9 peut par exemple étre élastiquement déformable. Cela
permet un montage de I’interface d’assemblage 9 sur le bord de la lumiere 7de fagon
aisée. En effet, comme représenté sur la figure 6 I'interface d’assemblage 9 comprend

une rainure 18A sur son pourtour externe 18, configurée pour s’emboiter sur le bord de
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la lumiere 7. Ainsi, I’utilisateur peut aisément monter 1’interface d’assemblage 9 sur la
lumiere 7, en la déformant. Par exemple, comme représenté sur la figure 7, Iinterface
d’assemblage 9 peut comprendre des éléments de renfort 22 permettant de rigidifier
I’interface d’assemblage 9 de facon a garantir le maintien de I’interface d’assemblage 9
sur le bord de la lumiere 7 une fois monté sur le bord de la lumiere 7. Par exemple
I’élément de renfort peut étre un ensemble de raidisseurs cylindriques. Dans I’exemple
représenté, I’élément de renfort comprend des surépaisseurs locales de 1’interface
d’assemblage, formant des nervures. Les nervures sont donc ici venues de matiere avec
I’interface d’assemblage.

Le dispositif de sécurité 1 comprend en outre un élément de friction 16 occupant une
position intermédiaire PI disposée entre les premicre et deuxieéme positions extrémes
PPE, DPE. L’élément de friction 16 est configuré pour faire saillie vers I’intérieur de la
lumieére 7, c’est-a-dire en travers de la lumiere 7. L’élément de friction se trouve donc
en travers du déplacement, ou de la trajectoire, du pion de commande 5, de fagon a
exercer une résistance au déplacement du pion de commande 5. L’élément de {riction
16 est ici reli€ ou fixé a I'interface d’assemblage 9, et est monté sur la paroi latérale 3
de la porte 100 de véhicule via I'interface d’assemblage 9. Ainsi, le positionnement de
I’élément de friction 16 par rapport au pion de commande 5 est facilité.

Dans I’exemple représenté, I’élément de friction 5 comprend une premiere portion 17
et une deuxieme portion 19, faisant saillie vers I'intérieur de I’ouverture 11. Toutefois,
selon d’autres variantes, I’élément de friction 16 pourrait €tre constitu€ d’une seule
portion en saillie, ou bien de plus de deux portions en saille.

Les premiere et deuxieme portions 17, 19 de I’élément de friction 16 faisant saillie
vers I’intérieur de I’ouverture 11 sont configurées pour laisser, entre elles, un passage
21, d’une dimension inférieure aux dimensions du pion de commande 5. Par exemple,
la largeur du passage 21 est de 1 mm, pour un pion de commande ayant un diametre de
5 mm.

L’élément de friction 16 est élastiquement déformable ce qui permet au pion de
commande 5 de passer entre les premicre et deuxieme portions 17, 19, comme visible
sur la figure 4, lorsqu’un effort exercé sur le pion de commande 5 est supérieur a une
valeur prédéterminée. Par exemple, la valeur prédéterminée est comprise entre 3 et 6
N. Dans ce cas, les premicre et deuxieme portions 17, 19 se déforment de fagon a
laisser passer de pion de commande 5.

Par exemple, lorsque I’effort exercé sur le pion de commande 5 est inférieur a la
valeur prédéterminée, le pion de commande 5 peut s’appuyer sur au moins une face de
I’élément de friction 16, disposée en regard de la position dans laquelle se trouve le
pion de commande 5 parmi la premiere et la deuxieme position extréme PPE, DPE.

Ici, les premiere est deuxieme portions 17, 19 ont ici chacun une forme triangulaire,
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dont la base est fixée a 1I’élément de guidage 9 et dont la pointe est tronquée. Le
passage 21 est disposée entre les deux pointes tronquées des premicre et deuxicme
portions 17, 19. Dans I’exemple représenté, lorsque le pion de commande 5 se trouve
dans la premicre ou la deuxieme position extréme PPE, DPE, celui-ci peut reposer sur
chacune des faces des premicre et deuxieme portions 17, 19, disposées en regard de la
premiere ou de la deuxieme position extréme PPE, DPE respectivement. Ces faces dé-
finissent en effet une portion de I’ouverture 11 en forme d’entonnoir. Ces faces
peuvent ainsi former des butées, contre lesquelles le pion de commande 5 s’appuie
lorsque I’effort exercé sur le pion de commande est inférieur a la valeur prédéterminée.

Dans le mode de réalisation représenté, I’interface d’assemblage 9 et I’élément de
friction 16 sont venus de matiére. Toutefois, dans d’autres modes de réalisation,
I’élément de friction 16 pourrait &tre {ixé sur I’interface d’assemblage 9 par tout moyen
de fixation connu de I’homme du métier. L’élément de friction 16 peut donc étre fa-
cilement monté sur la lumiere 7, via I’interface d’assemblage 9. Ainsi, il est possible
de monter I’élément de friction 16 sur une porte de véhicule existante.

Dans un mode de réalisation ou le dispositif de sécurité ne comprendrait pas
d’interface d’assemblage, I’élément de friction 16 peut étre fixé directement sur le bord
de la lumiere 7 par tout moyen connu de ’homme du métier.

Dans un autre mode de réalisation non représenté, le déplacement du pion de
commande 5 peut étre rotatif. Dans ce cas, le pion de commande 5 peut étre un
cylindre configuré pour tourner sur son axe. Comme décrit ci-dessus, 1’élément de
friction serait dans ce cas également disposé en travers de I’ouverture de fagon a faire
obstacle, par exemple, a une protubérance du pion de commande 5 et a empécher le dé-
placement du pion de commande 5 lorsque la force exercée sur le pion de commande
est inférieure a la valeur prédéterminée.

Bien que la présente invention ait été décrite en se référant a des modes de réalisation
spécifiques, il est évident que des modifications et des changements peuvent Etre
effectués sur ces exemples sans sortir de la portée générale de 1'invention telle que
définie par les revendications. En particulier, des caractéristiques individuelles des
différents modes de réalisation illustrés/mentionnés peuvent €tre combinées dans des
modes de réalisation additionnels. Par conséquent, la description et les dessins doivent

étre considérés dans un sens illustratif plutot que restrictif.
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Revendications

Dispositif de sécurité pour mécanisme de sécurité de serrure de porte de
véhicule, le mécanisme de sécurité étant configuré pour occuper une
position de verrouillage dans laquelle le mécanisme de sécurité coopere
avec un mécanisme de la serrure de la porte de véhicule de facon a
empécher I’ouverture de la porte de véhicule, et une position de déver-
rouillage dans laquelle le mécanisme de sécurité déverrouille le
mécanisme de la serrure de fagon a permettre I’ouverture de la porte de
véhicule ; le mécanisme de sécurité comprenant un pion de commande
(5) accessible depuis I’extérieur d’un logement interne de la porte de
véhicule au travers d’une lumiere (7) ménagée dans une paroi latérale
(3) de la porte de véhicule, le pion de commande (5) étant configuré
pour étre déplacé entre une premiere position extréme (PPE), dans
laquelle le mécanisme de sécurité est en position de verrouillage et une
deuxieme position extréme (DPE), dans laquelle le mécanisme de
sécurité est en position de déverrouillage ;

le dispositif de sécurité (1) comprenant un élément de friction (16)
configuré pour étre disposé en travers de la lumiere (7) et configuré pour
occuper une position intermédiaire (PI) disposée entre les premicre et
deuxieme positions extrémes(PPE, DPE), I’élément de friction (16)
étant destiné a empécher le déplacement du pion de commande (5) entre
les premicre et deuxieme positions extrémes (PPE, DPE) lorsque 1’effort
exercé sur I’élément de friction (16), lorsque le pion de commande (5)
est déplacé, est inférieur a une valeur prédéterminée, et a permettre le
déplacement du pion de commande (5) entre les premicre et deuxieme
positions extrémes (PPE, DPE) lorsque 1’effort exercé sur 1’élément de
friction, lorsque le pion de commande (5) est déplacé, est supérieur a
une valeur prédéterminée.

Dispositif de sécurité selon la revendication 1, dans lequel la valeur pré-
déterminée est comprise entre 3 et 6 Newtons.

Dispositif de sécurité selon 1’une des revendications 1 ou 2, dans lequel
I’élément de friction (16) comprend au moins une portion €lastiquement
déformable.

Dispositif de sécurité selon la revendication 3, dans lequel I’au moins
une portion €lastiquement déformable de 1’élément de friction (16) a une
dureté comprise entre 50 et 80 Shore A.

Dispositif de sécurité selon 1’une des revendications précédentes,
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comprenant une interface d’assemblage (9) de 1I’élément de friction (16)
sur le mécanisme de sécurité ou sur la porte (100) de véhicule.
Dispositif de sécurité selon la revendication 5, dans lequel I’interface
d’assemblage (9) et I’élément de friction (16) sont venus de maticre.
Dispositif de sécurité selon 1’une des revendications 5 ou 6, dans lequel
I’interface d’assemblage (9) comprend au moins un élément de renfort,
permettant le maintien de la position de 1’élément de friction (16).
Dispositif de sécurité selon 1’une des revendications 5 a 7, dans lequel
I’interface d’assemblage (9) est configurée pour permettre le posi-
tionnement de I’élément de friction (16) par rapport au pion de
commande (5).

Mécanisme de sécurité destiné a etre disposé a ’intérieur de la porte de
véhicule, et étant configuré pour occuper une position de verrouillage
dans laquelle le mécanisme de sécurité coopere avec un mécanisme de
la serrure de la porte de véhicule de fagon a empécher 1’ouverture de la
porte de véhicule, et une position de déverrouillage dans laquelle le
mécanisme de sécurité déverrouille le mécanisme de la serrure de fagon
a permettre 1I’ouverture de la porte de véhicule ; le mécanisme de

sécurité comprenant :

— un pion de commande (5) configuré pour tre déplacé entre
une premicere position extréme (PPE), dans laquelle le
mécanisme de sécurité est en position de verrouillage et une
deuxieme position extréme (DPE), dans laquelle le mécanisme
de sécurité est en position de déverrouillage ;

- un dispositif de sécurité conforme a I’une quelconque des re-

vendications précédentes.

Mécanisme de s€curité selon la revendication 9, dans lequel le dé-
placement du pion de commande (5) entre les premiere et deuxiéme
positions (PPE, DPE) est linéaire.

Mécanisme de s€curité selon la revendication 9, dans lequel le dé-
placement du pion de commande (5) entre les premiere et deuxiéme
positions (PPE DPE) est rotatif.

Porte de véhicule comprenant :

- une serrure,
- un mécanisme de sécurité conforme a I’une quelconque des re-

vendications 9 a 11,
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- au moins une paroi définissant un logement interne de la porte
de véhicule, la serrure et le mécanisme de sécurité étant

disposés a I’intérieur du logement interne.

Porte de véhicule selon la revendication 12, dans laquelle 1’au moins
une paroi comprend une lumiere (7) au travers de laquelle le pion de
commande (5) est accessible depuis I’extérieur de la porte de véhicule
pour €tre déplacé.

Porte de véhicule selon I’une des revendications 12 ou 13, dans laquelle

I’élément de friction (16) est disposé en travers de la lumiere (7).
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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