OPIS PATENTOWY

38202

Patent dodatkowy
do patentu

Zgloszono:

Pierwszenstwo:

URZAD
PATENTOWY
~ PRL

14.VI1967 (P 121137)

Opublikowano: 20.X.1969

Kl. 49d,15/06

UKD

Wspéltworcy wynalazku: inz. Bog!dan-Lawnicza‘k, Mieczystaw Pukacki,
Henryk Szymanski
Wilasciciel patentu: Zaklady Produkcji CzesSci Zamiennych Maszyn Bu-
dowlanych Nr 3, Poznan (Polska)

Urzadzenie do zalamywania krawedzi wierzchotkow zgbow kot
zebatych walcowych

1

Przedmiotem wynalazku - jest urzgdzenie do za-
lamywania krawedzi wierzcholkéw zebéw kol ze-
batych walcowych wzdluz boku zeba przez szlifo-
wanie tych krawedzi tarczg szlifierska. ]

Zalamywanie krawedzi wierzcholkéw ko6l zeba-
tych przy masowej produkcji k6t w wiekszosci wy-
padkéw dokonywane jest za pomocg odpowiednio
uksztaltowanych frezéw modulowych, ktére doko-
nujac obrébki zeba zalamujg jednoczesnie jego
wierzcholkowe krawedzie. Zalamywanie to mozli-
we jest wylgcznie na kolach migkkich i wymaga
frez6w o specjalnym ksztalcie.

Frezy takie nie sg objete normalng produkcjg a
wykonawstwo i eksploatacja ich sg oplacalne tylko
w przedsiebiorstwach specjalistycznych. )

Z tych wzgledé6w w znacznej wiekszosci zakla-
déw niespecjalistycanych wykonujgcych kola zeba-
te, stosuje sie frezy modulowe znormalizowane, a
krawedzie wierzcholkowe zebéw zalamywane s3
recznie przy pomocy zwyklych narzedzi skrawa-
jacych lub w przyrzgdach i urzadzeniach czescio-
wo zmechanizowanych dostosowanych do szlifierek.

Zalamywanie krawedzi wierzcholkéw ko6t zeba-
tych utwardzonych dokonywane jest wylacznie za
pom-bca szlifowania tarczg szlifierska przy pomo-
9% specjalnych przyrzadéw dostosowanych do szli-
fierek do plaszczyzn lub przyrzady stanowig sa-
moistne urzadzenia szlifierskie. Znane przyrzady
i urzadzenia do zalamywania krawedzi szlifowa-
niem sg wykonane jako narzedzia pomocnicze do-
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stosowane do stosunkowo waskiego modulu ko,
a ponadto co jest ich istotng wada nie sg zauto-
matyzowane to znaczy niektére przesuwy wyko-
nywane sg recznie np. obrét lub przesuw wzdiuz-
ny obrabianego kola zebatego lub przesuw wzdluz-
ny tarczy szlifierskiej, co wymaga indywidualnej
obslugi kazdego urzgdzenia.

Celem wynalazku jest usuniecie tych niedogod-
noéci przez umozliwienie zalamywania krawedzi
wierzcholkéw zebéw ko6t zebatych miekkich
i utwardzonych o dowolnym module i ‘$rednicy,
mieszczacych sie w zakresie mozliwosci urzadze-
nia, bez koniecznos$ci cigglej obslugi tegoz urza-
dzenia.

Cel ten zostal osiggniety przez zaopatrzenie urzg-
dzenia W mechanizm podzialowy, skladajacy sie
z dwéch krzywek osadzonych na podstawie urzg-
dzenia, ciegna z dzZwigniami osadzonymi na ru-
chomym suwaku, oraz jarzma pociaggowego z prze-
suwng zapadka, przy czym przestawienie (przekre-
cenie) obrabianego kola zebatego nastepuje w wy-
niku ruchu posuwisto zwrotnego suwaka z obra-
bianym kolem zebatym i wykorzystaniu podziatki
tegoz kola zebatego.

Rowniez istotg urzadzenia jest to, ze krzywki sg
osadzone na podstawie przesuwnie w pionie i w
poziomie w celu uzyskania zgdanej wielkoSci sko-
ku ciegna i obrotu obrabianego kola zebatego za-
leznych od podzialki i szeroko$ci tegoz kola, oraz
to, ze ciegno jest osadzone na suwaku przesuw-
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nie i obrotowo tak iz moze by¢é zamocowane na
ramieniu pociggowym w dowolnym jego miejscu,

zaleznie od wielko$ci S$rednicy. obrabianego kota .

zebatego. 'Natomiast. ruch posuwisto-zwrotny su-
waka jest dowolnie regulowany zaleznie od szero-
kosci obrabianego kola.

Takie skojarzenia podanych $rodkéw technicz.
nych umozliwia zalamywanie krawedzi przy wierz-
cholkach zebéw két zebatych miegkkich i utwardzo-
nych na drodze wylacznie  mechanicznej, gdyz
urzadzenie odpowiednio ustawione po uruchomie-
niu wlasnego napedu samoczynnie przesuwa obra-
biane kolo zebate pod tarcza szlifierska oraz po
kazdym przesuwie samoczynnie obraca to kolo o
jeden " zgb, dzieki temu jest mozliwe dokonanie

zeszlifowania krawedzi wszystkich zebéw kola bez

koniecznos$ci wspoéldziatania obstugi.

. Zastosowanie mechanizmu podzialowego z wyko-
rzystaniem ruchu posuwisto zwrotnego oraz po-
dzialki obrabianego kola zebatego, daje efekt tech-
niczny w postaci uproszczenia konstrukcji tegoz
mechanizmu w poréwnaniu ze znanymi w technice
analogicznyxhi- mechanizmami co w konsekwencji

upraszcza konstrukcje calego urzadzenia. Zastoso-
wanie - przesuwnych- krzywek, unoszacych ciggno .

w celu zahaczenia zapadka o zgb obrabianego ko-
la zebatego i zaopatrzenie tegoz ciegna w S$rodki
umozliwiajgce szybkie przekrecenie kola zebatego

o jeden zab z chwilg zejécia ciegna z krzyw‘ki’,v

daje efekt techniczny w postaci zwiekszenia za-
kresu wykorzystania tego samego mechanizmu po-
dzialowego do roznych szeroko$ci obrabianych kot
zehatych, oraz znaczne skrécenie ruchéw jalowych
~przesuwania sie suwaka wraz z Kkolem zg¢batym,
gdyz z chwilg zejécia tarczy szlifierskiej z krawe-
dzi zeba nastepuje natychmiastowy obrét i zmiana
kierunku przesuwania sie tegoz kola.

Mozliwo$é dowolnego zamocowania ciegna i za-
padki na jarzmie pociggowym przez obrotowe
i przesuwne osadzenie ciegna na suwaku zwigksza
zakres wykKorzystania urzadzenia do réznych wiel-
ko$ci Srednic obrabianych kél zebatych.

Dodatkowg korzys$cig urzadzenia wedlug wyna-
lazku jest stosuynkowo latwa jego obsluga oraz to,
ze jeden pracownik moze obslugiwaé jednocze$nie
kilka pracujgcych urzgdzen.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku na ktérym fig. 1
przedstawia urzgdzenie zamocowane na kolumnie
wiertarki_ zaopatrzonej w glowiczke szlifierskg w
widoku z przodu, fig 2 — to samo urzgdzenie w
widoku z boku, fig. 3 — schemat perspektywicz-
ny napedu urzgdzenia, fig. 4 — mechanizm po-
dzialowy, urzadzenia w widoku z przodu w cze-
Sciowym przekroju w plaszczyZznie pionowej, fig.
5 — ten sam mechanizm podzialowy w widoku
z boku a fig. 6 — schemat kinematyczny polowy
mechanizmu podzialowego.

Jak uwidoczniono na fig. 1 i 2, urzadzenie do
zalamywania krawedzi 1 zamocowane jest na kon-
soli 2 osadzonej na kolumnie na przyklad wiertar-
ki na ktérej to kolumnie osadzona jest glowica
szlifierska 3 wyposazona we wlasny naped od -sil-
nika elektrycznego 4, ktérej tarcza szlifierska 5 ma
mozliwoéé wykonywania niewielkich ruchéw w kie-
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runkach oznaczonych strzalkami 'uwidOcznionymi
na fig. 2, ktére to ruchy uzyskuje sie przez reczne
pokrecanie w lewo lub w prawo pokretla 6. Kon-
sola 2 ma mozliwo$¢ przesuwania sie w kierun-
kach oznaczonych strzalkami uwidocznionymi na
fig. 1. Wymienione kierunki przesuwania sg ko-
nieczne w celu dowolnie korzystnego ustawienia
pod tarcza szlifierska 5 wierzcholka zeba -obrabia-
nego kola zebatego 7. )

Urzadzenie 1 uwidocznione na fig. 3 sklada sie
z mechanizmu napedowego osadzonego w podsta-
wie (korpusie) 8, suwaka 9 osadzonego suwliwie na
tej podstawie, oraz mechanizmu pedzialowego 10.

Mechanizm napedowy sklada si¢ z silnika elek-
trycznego 11, przekladni §limakowej 12, przekladni

‘ zebatej 13, korbowodu 14 z czopem korbowym 15

oraz wodzika 16 'zlaczone-go W sposéb trwaly z
suwakiem 9. Suwak 9 wykonuje ruchy posuwisto-
-zwrotne wzgledem nieruchomej podstawy 8 w kie-
runkach oznaczonych strzalkami. Ruch ten nadaje

. obracajacy sié korbowdd 14, wprzy czym diugosé

ruchéw to jest przesuwéw suwaka 9 jest zalezna od
zamocowania czopa korbowego 15 na korbowodzie

- 14. Jeden z watkéw mechanizmu napedowego po-

siada koncéwke 17 dla osadzenia korby 17a do
recznego pokrecania mechanizmu napedowego c¢o
znacznie ulatwia manipulacje przy zamocowywa-
niu czopu korbowego 15 w celu uzyskania odpo-
wiedniego "skoku suwaka 9 dostosowanego do sze-
rokosci obrabianego kola zebatego 7.

Na suwaku 9 osadzony jest wspornik 18 z czo-
pem 19 do umocowania kola zebatego 7, oraz usta-
lacz sprezynujacy 20 ze wspornikiem 21, ktéry
stuzy do ustalenia i zatrzymania obrabianego kola
zebatego w zgdanym polozeniu, przy czym wspor-
nik 21 utrzymuje w niezmiennej pozycji obrabiane
kola zebate, przeciwstawiajgc sie sile macisku tar-
czy szlifierskiej 5 w czasie szlifowania zeba, umoz-
liwiajac jednoczes$nie obrét kola zebatego 7 w kie-
runku oznaczonym strzatkg.

Mechanizm podzialowy 10, uwidoczniony na fig.
3 do 6 sklada sie z jarzma pociggowego 22 osa-
dzonego obrotowo na czopie 19, ciegna 23 osadzo-
nego na suwaku 9 za pomocg ramienia 24, dzwig-
ni 26 i 27 osadzonych obrotowo ma tym ramieniu,
krzywek 28 i 29 osadzonych na podstawie 8, oraz
zapadki 38 osadzonej przesuwnie na jarzmie po-
ciggowym 22. Dzwignie 26 i 27.zaopatrzone sg w
rolki 26a i 27b, w celu ulatwienia przesuwania
sie dzwigni po krzywkach.

rzywki 28 i 29 posiadajg wyciecia 28a i 29a
i sa osadzone na podstawie 8 za pomocg uchwytu
30 z analogicznymi wycieciami 31 i zaciskéw usta-
lajgcych 32 dzieki czemu moga byé przesuwane
w pionie i W poziomie i zamocowywane nierucho-

~mo w celu uzyskania zgdanej wielko$ci skoku

ciegna i obrotu obrabianego kola zebatego. Ramig
24 posiada wyciecie 33 i osadzone jest na suwaku
9 za pomoca Sruby zaciskowej 34, co zezwala ma
ustawienie ciegna 23 w zadanej odleglosci i pod
odpowiednim katem, zaleznych od zamocowania
ciegna 23 na jarzmie 22.

Jarzmo pociggowe 22 posiada wycigcia 35 i 36
dzieki czemu zapadka 38 oraz Sruba 37, mocuja-
ca jeden koniec ciegna 23, moga byé przesuwane
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i zamocowywane w dowolnym -miejscu jarzma,
zaleznie od wielko$ci $rednicy obrabianego kola.
Ciegno 23 jest osadzone w ramiemiu 24 przesuwnie
i jest dociskane do diwigni (26 i 27) sprezyng 39,
ktéra powoduje szybkie przesuniecie sie ku dolowi
ciegna 23 z chwilg przej$cia jednej z dzwigni 26
lub 27 poza wierzcholek krzywki, jak np. uwidocz-
niono liniami przerywanymi na fig. 6 co z kolei
powoduje gwaltowne szarpniecie jarzma 22 i prze-
krecenie obrabianego kola zebatego 7 o jeden zab.

Dzialanie urzgdzenia wedlug wynalazku polega
na tym, ze po osadzeniu kola zebatego 7 na czo-
pie 19, wykorzystujgc posuwy konsoli 2 podpro-
wadza sie kolo zebate pod tarcze szlifierskg 5.
Nastepnie ustala sie przesuw suwaka 9 przez odpo-
wiednie zamocowanie czopa korbowego 15 na kor-
bowodzie 14, oraz przesuwajac krzywki 28 i 29
ustawia si¢-skok ciggna 23, przy czym zapadke 38
i §rube 37 zamocowuje sie na jarzmie w.miejscu
najbardziej odpowiednim dla damego kola zebate-
go 1. : '

Przy wymienionych manipulacjach, nieodzowne
jest pokrecanie mechanizmu nhapedowego urzadze4
nia korbg 17a w celu uzyskania optymalnych prze-
suwoéw dla danego kola zebatego 7 oraz sprawdze-
nia prawidlowodci regulacji. Nastepnie zamocowuje
sie ustalacz sprezynujgcy 20 i wspornik 21, po czym
wlacza sie silnik elektryczny 11 i pokrecajac po-
kretlem 6 dosuwa sie tarcze szlifierskg 5 do ob-
rabianego zeba.

Ustawione i uruchomione w powyzszy sposéb
urzgdzenie samoczynnie dokonuje obrébki zatamy-
wania krawedzi gdyz obracajgcy sie korbowéd 14
powoduje przesuw suwaka z kolem zgbatym 7 pod
tarczg szlifierskg 5, a przesuwajace sie po krzyw-
kach 28 i 29 diwignie 26 i 27 poprzez ciegno 23
unoszg jarzmo 22, zapadka 30 zaskakuje za nastep-
ny zab kola zebatego po czym nastepuje szybkie
opadniecie jarzma 22 i przekrecenie kola zebatego
o jeden zab. Przekrecenie kola zebatego 7 naste-
puje w czasie gdy tarcza szlifierska 5 zeszla z ob-
rabianej krawedzi zeba. Jak z powyzszego wynika,
kazdemu przesuwowi suwaka 9 odpowiada kazdo-
razowe samoczynne przekrecemie kola zebatego o
jeden zgb.

" Po zeszlifowaniu krawedzi na jednej stronie ze-
béw, kolo zebate 7 zamocowuje sie odwrotnie i do-
konuje sie zalamywania krawedzi po drugiej stro-
nie zebéw. Zmiana $rednicy i podzialki obrabia-
nego kola zebatego wymaga ponownego ustawie-
nia urzadzenia w opisany powyzej sposéb. Na jed-
nym urzgdzeniu mozna dokonywaé obrébki krawe-
dzi kot zebatych $rednicy do 900 mm z tym, ze
przy kolach o S$rednicy 350 mm wymagana jest
zmiana wspornika 18.
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Do obrébki krawedzi z¢béw kél zebatych o Sred-
nicy powyzej 900 mm wskazanym jest posiadanie
drugiego urzadzenia o mocniejszej konstrukciji.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzgdzenie do =zalamywania krawedzi wierz-
cholkéw zebéw k6t zebatych walcowych przez
szlifowanie tarcza szZlifierskg, znamienne tym,
ze jest zaopatrzone w mechanizm podzialowy
(10), skladajacy si¢ z dwéch krzywek (28 i 29)
osadzonych mna podstawie (8), ciegna (23) =z
dZwigniami (26 i 27) osadzonymi na suwaku
(9) oraz jarzma pociggowego (22) z zapadkay (38)
przy czym przestawienie (przekrecenie) obra-
bianego kola zebatego (7) mastepuje w wyniku
ruchu posuwisto zwrotnego suwaka (9) z obra-
bianym kolem zebatym (7) i przy wykorzysta-
niu. podziatki tegoz kola zebatego (7).

2. U'rzagdzenié wédlug zastrz. 1, znamienne tym, ze

ciegno (23) wraz z -dZwigniami (26 i 27) jest’
osadzone na suwaku .(9) za pomoca ramienia
(24) przesuwnie i obrotowo dzieki czemu moze
byé zamocowane Xo jarzma pociagowego (22)
w dowolnym jegd miejscu i pod dowolnym ka-
tem, zaleznie od wielkosci $rednicy obrabiane-
go kola zebatego - (7) oraz wykonywaé jedno-
czesnie ruchy posuwisto- zwrotne.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze krzywki (28 i 29) sg osadzone na pod-
stawie (8) przesuwnie w poziomie i W pionie
w celu uzyskania zgdanej wielkoéci skoku cieg-
na (23) i obrotu:obrabianego kola zebatego (%),
zaleznych od podzialki i szerokosci tegoz kola.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3, znamienne tym,
ze dzwignie (26 i 27) sa zaopatrzone w rolki
(26a i 27a) w celu ulatwienia przesuwania sie
po krzywkach (28 i 29).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne tym,
ze suwak (9) jest sprzezony z silnikiem (11) po-
przez znane przekladnie $limakowg (12) i zeba-
ta (13) przy czyn'l wielkogé jego ruchu posuwi-
sto zwrotnego jest dowolnie regulowana zalez-
nie od szeroko$ci obrabianego kola zebatego.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
zapadka (38) osadzona jest na jarzmie pociago-
wym (22) tak, iz moze byé na nim przesuwana
zaleznie od wielkogci $rednicy obrabianego kola
zebatego.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, znamienne tym,
ze jeden z walkéw przekladni zebatej (13) ma
konc6wke (17) do zalozenia korby w celu recz-
nego pokrecenia przekladnig.
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