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@ Streufahrzeug mit aufgesetztem Winterdienst-Streugerat.

@ Bei einem Streufahrzeug mit aufgesetztem Winterdienst-
Streugerat fir feste und/oder flissige Streustoffe, welches
wenigstens einen Streugutbehilter (4) und eine in Fahntricht-
ung hinter dem Streugutbehaéiter (4) angeordnete Streuvorri-
chtung (13} mit einem um eine im wesentlichen vertikale
Achse rotierenden Streuteller {16} aufweist, von dem das Str-
eugut facherartig ausgestreut wird, ist oberhalb der Streuvor-
richtung (13) eine die UmriBlinien des Streufahrzeuges und/.
oder des Streugutbehaélters (4) seitlich und/oder nach oben
uberragende Fahrtwindleitfiiche (20} angeordnet, die den
erfaten Fahrtwind nach unten auf den vom Streuteller (16)
erzeugten Streugutfacher lenkt. Dabei kann die Fehrtwindleit:
flache aus einer ebenen oder nach hinten gewdibten Wand
bestehen oder Teil eines haubenartigen Windtunnels oder
siner Fahrtwindfanghaube sein. Durch diese Fahrtwindieitfla-
che (20) werden der die bekannten Verwirbelungs- und Verw-
ehungseffekte verursachende Sog und die Luftturbulenzen
beseitigt und ein sparsameres, gezielteres sowie umweltfre-
undlicheres Streuen ermdoglicht.
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Anm,: Willy Kiipper, 7715 Brdunlingen, BRD
Streufahrzeug mit aufgesetztem Winterdienst-Streugeriat

Die Erfindung betrifft ein Streufahrzeug mii aufge-
setztem Winterdienst—Streugerét fiir feste und/oder
fliissige Streustoffe, welches wenigstens einen Streu-
gutbehdlter und eine in Fahririchtung hinter dem Streu-
gutbehdlter angeordnete Streuvorrichtung mit einem

um eine im wesentlichen vertikale Achse rotierenden
Streuteller aufweist, von dem das Streugut fﬁcherartig
ausgestreui wird, Winterdienst-Streugerdte neuerer Bau-
art sind in der Regel so eingerichtet, daB sie in der
Lage sind sowohl sogenanntes abstumpfendes Streugut,
ndmlich Sand oder Splitti als auch Taustoffe, insbesondere.
Salze in trockenem oder angefeuchtetem Zustand auszu-
streuen. Dabei wird Streusalz hdufig vor oder wihrend des
Aussireuvorganges mit einer dosiert beigegebenen Fliis-
sigkeit angefeuchtet, damii es auf den Verkehrsfldchen
besser haftet und sowohl wdhrend als auch nach dem Aus-~
streuen durch den natiirlichen Wind oder den Fahrtwind

des Streufahrzeuges oder anderer Fahrzeuge wesentlich

weniger der Gefahr ausgesetzt ist, verweht zu werden.



. L] .
£t S X}
« ¢ ¢ &

-~ aa

.
ses
3

- 2 - B 0131761
(DE-PS 26 32 794)

Die Erfahrung zeigt, daBl insbesondere bei schnellfahrenden
Streufahrzeugen, z. B. auf Autobahnen und SchnellstraBen,
infolge des an der Riickseite entstehenden Soges bzw.

der dort auftiretenden Luftturbulenzen auch bei ange-
feuchtetem Streugut noch sehr grofie Verwirbelungs- und
Verwehungseffekte aufireten, die ein gezieltes Aus-
streuen des Streugutes auf die Verkehrsfl&@chen stark
beeintrdchtigen, und zu grofien Streugutverlusten fiihren
konnen. Dadurch wird nicht nur ein erheblicher Teil des
Streugutes zwecklos vergeudet sondern es wird dadurch
auch Streugut auf Kulturen abgelhgert, die an die zu be-
streuenden Verkehrsfldchen angrenzen, wo das Stireugut,
insbesondere wenn es sich um Taustoffe handelt, erheb-

liche Schdden verursachen kann,

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde Winterdienst-
Streufahrzeuge der genannten Art mit einer Vorriehtung

zu versehen, durch welche auf einfache Weise der die Ver-
wirbelungs- und Verwehungseffekte verursachende Sog und
die Luftturbulenzen beseitigt bzw. unschddlich gemacht
werden und somit ein gezielteres, sparsameres und Umwelt-

schédden verminderndes Ausstreuen des Streugutes ermoglicht

wird.

Geldst wird diese Aufgabe erfindungsgemdB dadurch, da8
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oberhalb der Streuvorrichtung eine die Umriflinien gdes

Streufahrzeuges und/oder des Streugutibehidlters seitlich

und/oder nach oben ﬁberraéende Fahrtwindleitfldche ange-
ordnet ist, die den erfafiten Fahrtwind nach unten auf

den vom Streuteller erzeugten Streugutfédcher leitet.

Diese Vorrichiung hat nicht nur den Vorzug, sich einfach
und mit verh@linismdfig geringem Kostenaufwand realisieren
zu lassen bzw. auch nachtréglich an bereits am Einsatzort
befindliche Streufahrzeuge bzw. Winterdienst-Streugeridte
montieren zu lassen, sondern sie besitzt die vorteilhafte
Eigenschaft, dafl sich ihr beabsichtigter Effekt selbsttédtig
an die jeweils gegebene Fahrgeschwindigkeit des Winterdienst-
Streufahrzeuges anpafit und dafl auch schon bei geringer
Fahrgeschwindigkeit das den Streuteller fédcherfdormig ver-
lassende Streugut wdhrend seines Fluges, durch die von

oben nach unten gerichtete Luftstromung unmittelbar auf

die zu bestreuende Verkehrsflédche gedriickt wird und daB
schddliche Lufiwirbel nahezu vollstdndig unterdriickt
werden. Durch diese nach unten gerichtete von der Fahrt-
windleitfldche erzeugte Lufistromung wird zusétzlich noch
der Vorteil erzielt, daf die bei der bisherigen Salz-,
insbesondere aber Feuchtsalzstireuung aufiretende Krusten-
bildung an Streugerdteteilen und Fahrzeugieilen nahezu

vollstédndig zumindest aber weitgehend verhindert wird.
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Somit trédgt die erfindungsgemdfie Vorrichtung zusdtzlich
noch zur Verbesserung der Betriebssicherheit bei, denn
solche Verkrustungen von Streusalz an Fahrzeug-bzw. an
Streugerédteteilen fihren oft zu Betriebsstorungen bzw,

zu Materialbeschddigungen.

In ihrer einfachsten Ausfiihrungsform, kann die Fahrtwind-
leitfldche aus einer ebenen oder nach hinten gewolbten

Wand, z. B. aus einer Blechtafel oder aus einer Kunststoff-

tafel bestehen.

Um jedoch eine grioBere, Tfiir hthere Fahrgeschwindigkeiten
besser geeignete Stabilitdt und Wirkungsweise zu erzielen,
ist es zweckméBiger, wenn die Fahrtwindleitfldche Teil
eines haubenartigen Windtunnels ist, der beidseitig
zumindest anndhernd parallel zur L#ngsachse des Fahr-
zeuges und/oder des Streugutbehdlters verlaufende Wand-
elemente und eine diese Wandelemente verbindende, die
obere UmrifBlinie des Streugutbehdlters in vertikalem Ab-

stand iiberspannende Dachwand aufweist.

Insbesondere fiir Streugut mit hohem spezifischem Gewicht
und/oder mit guten Hafteigenschaften, wie z., B. fiir
Feuchtsalz, kann es bei bestimmten Fahrgeschwindigkeiten,
von Vortieil sein, wenn die Fahrtwindleitfldche eine muschel-

artig gewolbte, sich nach unten verengende Form mit einem
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etwa halbkreis- oder halbellipsenformigen unteren Be-
grenzungsrand aufweist.

Durch eine solche Formgebung kann ein erhohter bzw.
konzentrierterer nach unten gerichteter Luftdruck er-

zeugt werden, der sich auf das Streugut auswirkt.

Am zweckmdfigsten ist es, wenn die Fahrtwindleitfl&che

mittels Abstandhalitern unmittelbar am hinteren Ende des
Streugutbehdlters befestigt ist.

Es ist auch denkbar, die Fahrtitwindleitfl&dche durch ge-
eignete Verbindungselemente unmittelbar am Fahrzeug zu
befestigen. Da die Fahrtwindleitflédche jedoch nur in
Verbindung mit dem Winterdienst-Stireugerdt, 7zudem auch
der Streugutbehdltier gehort, verwendet wird, ist es
sinnvoller, die Fabrtwindleitflédche unmittelbar am
Streugutbehdlter zu befestigen, so daB sie zu dem im

bezug auf den Streuteller eine feste Lage einnimmt.

ZweckmdfBig ist es dariiber hinaus, wenn die Abstandhalter
gelenkig an der Fahrtwindleitfléche und/oder am Streu-
gutbehdlter befestigt sind und die Neigung der Fahrtwind-
leitfldche einstellbar ist. Mit Hilfe der gelenkig an
der Fahrtwindleitflédche und/oder am Streugutbehidlter
befestigtien Abstandhalter 1aBt sich nicht nur die je-
weils beziiglich einer vorgegebenen Fahrgeschwindigkeit
oder beziiglich des jewells auszubringenden Sireugutes

giinstigste Neigung der Fahrtwindleitfldche einstellen

61
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sondern es ist auch moglich, die Fahrtwindleitfl&che in
ihrer Hohe im bezug auf die Streutellerlage in ihre je-
weils giinstigste Position zu bringen. In weiterer Ausge-
staltung der Erfindung ist vorgesehen, daB die Fahrtwind-
leitflédche aus ihrer Gebrauchslage in eine zumindest an-
ndhernd fahriwindneutrale Stellung bringbar und in dieser
fixierbar ist. Durch diese Ausgestaltung soll es moglich
sein, die Fahrtwindleitflédche fiir Uberlandfahrten zum Ein-
satzort oder vom Einsatzort zum Heimatistandort in eine
Lage zu bringen, in der sie den geringstmbglichen Luft-
widerstiand erzeugt, ohne vollstédndig demontiert werden zu

miissen,

Anhand der Zeichnung werden mehrere Ausfiihrungsbeispiele

der Erfindung im folgenden ndher erldutert. Es zeigt:

Fig. 1 ein Winterdienst-Streufahrzeug mit aufgesetzten
Winterdienst-Streugerdt in Seitenansicht

Fig. 2 den hinteren Abschniit des Winterdienst-Stireuge-

rdtes der Fig. 1 mit einem aufgesetzten Fahrtwind-

tunnel

Fig. 3 den hinteren Abschnitt des Winterdienst-Streu-
gerdtes der Fig. 1 in perspektivischer Darstellung
mit einem anderen Fahriwindtunnel

Fig. 4 das Winterdienst-Streugerdt der Fig. 1 in
perspektivischer Darstellung mit einer aus einer

gewolbten Wand bestehenden Fahrtiwindleitfléche
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Fig. 5 das Winterdienst-Streugerdt der Fig. 1 mit einer
weliteren Ausfiihrungsform eines Fahrtwindtunnels

Fig. 6 das Winterdienst-Streugeridt der Fig. 1 mit einer
weiteren Ausfihrungsform eines muschelartigen

Fahrtwindtunnels,

In Fig. 1 ist in Seitenansichi ein Lastkraftfahrzeug 1
dargestellt, auf dessen Ladepritsche 2 ein Winterdienst-
Streugerdt 35 aufgesetizt ist. Das Winterdienst-Streugerdt 3
weist einen Streugutbehdlter 4 auf, der aus einem Blech-
korper mit schridgen, zu einer Fordermulde 5 fiihrenden
Winden 6 und einem oberen Rechteckrahmen 7 bestehi und
drei horizontale quer verlaufende Fuflholme 8 sowie seitf-
liche Stiitzen 9 besitzt. Im Forderschacht 5 befindet sich
eine in der Zeichnung nichti sichtbare ldngsverlaufende
Forderschnecke, die von einem Hydraulikmotor 10 fahrge-
schwindigkeitsproportional angetrieben wird und das Streu-
gut durch ein horizontales Forderrohr 11 in ein Fallrohr
12 einer Streuvorrichtung 13 befordert, durch welches es
liber eine Rutsche 14 auf einen um eine vertikale Achse 15
rotierenden Streuteller 16 gelangt, der es fdcherartig auf
die zu bestreuende Verkehrsfldche 17 ausstireut. Es ist aus
der Fig. 1 ohne weiteres erkennbar, dafi sich die Streuvor-
richtung 15 in Fahrtrichtung des Pfeiles 18 gesehen hinter

dem Streugutbehdltier 4 ausserhalb der Ladepritsche 2 befindet



- 0131761

und dafl der Streuteller 16 mit einem verhdltnismiBig
geringen vertikalen Abstand iliber der zu bestreuenden
Verkehrsfldche 17 angeordnet ist. Oberhalb der Streu-
vorrichtung 135 ist in einem gewissen Abstand von der
oberen hinteren Beprenzungskante 19 des Streugutbehdlters
4 eine Fahriwindleitfldche 20 im Form einer Blechtafel

21 angeordnet, die einen unteren geraden Abschnitt 22
und einen oberen nach vorne gebogenen Abschnitt 23 auf-
weisti und mit seitlichen zueinander und zur Fahrzeuglédngs-
achse parallelen Wandelementen 24 und 25 versehen ist
und mit diesen eine Art Windtunnel bildet. Mit Hilfe
mehrerer laschenartiger Abstandhalter 26, 27 und 28,

die jeweils paarweise gelenkig an den seitlichen Wand-
elementien 24 und 25 sowie am Rechteckrahmen 7 bzw. an
besonderen Stitzelementen 29 des Streugutbehdlters be-
festigt sind und die Fahrtwindleitfldche 20 in der ge-
winschten lLage halten, in welcher sie wdhrend des Sireu-
betriebes den aufiretenden Fahrtwind, soweit sie die Um-
risse des Streuguibehdlters 4 iiberragt, erfafit und auf
den vom Streuteller 16 erzeugten Streugutfécher lenkt,

wie das durch kleine Pfeile in Fig. 1 angedeutet ist.

Durch die gelenkige Verbindung der Abstandhalter 26, 27
und 28 ist es moglich, die Fahrtwindleitfldche 20, wenn
das Winterdienst-Sireugerdt 3 nicht in Betrieb ist, in

eine in Fig., 1 in egestrichelten Linien angedeutete
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Diese Ausfiihrungsform der Fig., 3 hat den Vorteil, daf

die oberen Umrisse des Streugutbehﬁlters 4 von der Fahrt-
windleitflidche 20/1 nicht iiberragt werden und daB die
Fahrtwindleitfldche das Offnen und Schliefien der Streu-

gutbehiilterabdeckung in keiner Weise behindert.

Beim Ausfﬁhrungsbeispie] der Fig. 4 wird die Fahrtwind-
leitfldche 20/2 von einer schridg gestellien nach hinten
gewolhten Blechtafel 2q7gebildet, die mit seitlichen Ab-
kantungen 24/2 und 25/2 versehen ist und mittels Ab-
standhaltern 26/1 sowie mit Stiitzlaschen 27/1 verstell-
bar am Rechteckrahmen 7 des Streugutbehdlters 4 be-~
festigt ist. Dabei weist die Blechtafel 22/feine griBere
Breite als der Streugutbehdlter 4 auf, und ihre Anordnung
ist so getroffen, dafl sie die oberen Umrisslinien des Streu-
gutbehdlters 4 ebenfalls iiberragt,um den erfafiien Fahrt-
wind wahrend des Streubetriebes auf den vom Streuteller

16 erzeugten Streugutfdacher zu lenken.

Bei der in Fig. 5 dargestellten Ausfiihrungsform bildet die,
wie bei allen anderen Ausfiihrungsbeispielen, oberhalb der
Streuvorrichtung 15 angeordnete Fahrtwindleitfldche 20/73
gemeinsam mit zwei seitlichen vertikalen Wandelementen
94/% und 2575 sowie mit einer Dachwand 21/3 einen hauben-
artigen Windtunnel 22/3, der die Umrisse des Sireugutbe-

hdlters 4 sowohl nach oben als auch beidseitig iiberragt.
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Stellung zu bringen und in dieser zu fixieren, in welcher
diese Fahrtwindleitfunktion weitgehend aufgehoben und der

Luftwiderstand wédhrend des Fahrens moglichst gering ist.

Bei der Ausfiihrungsform der Fig. 3 bildet eine ebene
schrédg nach unten gerichtete Fahrtwindleitflédche 20/1

mit einer ebenen Dachwand 21/1 und seitlichen Wandelementen
24/1 und 25/1 eine Windfanghaube, die nur seitlich die
Unrisse des Stireugutbehdlters 4 iiberragt, also breiter

ist als der Streuegutbehdlter 4 und die deshalb nur den
seitlichen Fahrtwind erfafit und nach unten auf den Streu-
gutfédcher leitet. Dabei ist es zweckmdfiig, wenn innerhalb
der Windfanghaube Zusﬁtzlich Leitbleche angeordnet sind,
welche den seitlichen Fahrtwind teilweise zur Mitte hin
ablenken um iiber die gesamte Breite eine moglichst gleich-
midflige Lufisiromung auf den Streugutfdcher zu erzielen.
Die Dachwand 21/1 ist mit einer rechteckigen, der riick-
wdrtigen Umfangslinie des Streugutbehdlters 4 angepaliten
Ausnehmung 21/2 versehen, damit eine gewisse Uberschneidung
zwischen den seitlichen Wandelementen 24/1 und 25/1 einer-
seits und dem Rechteckrahmen 7 des Streugutbehdlters 4
andererseits zustande gebracht werden kann und die ge-
samte Windfanghaube mittels seitlichen Bolzen 30 und 31

am Rechteckrahmen 7 befestigt werden kann. Zusdtzlich sind
zur Befestigung der Windfanghaube abgewinkelte Stiitz-

schienen 32 und 35 vorgesehen,

- 10 -
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Dabei ist die die Fahrtwindleitflédche 20/3 bildende,
schrig nach unten gerichtete Riickwand dieser Windfang-
haube 22/35 von einer ceraden oberen Begrenzungskante 22/4,
die zugleich die Verbindungskante mit der Dachwand 21/3
darstellt, nach unten hin riickwdrts ausladend gewiolbt.
Ebenso weist auch die wrdere Begrenzungskante 21/4

der Dachwand 21/3 eine nach oben ausladende Wolbung auf,
Befestigt ist diese Windfanghaube 22/3 mittels jeweils
paarweise angeordneter und gelenkig befestigter Abstand-
halter 26/3 und 27/3%, die an den seitlichen Wandelementen
24/3 und 25/3 bzw. an den seitlichen Stiitzen 9 angelenkt
sind. Durch zusdtzliche nicht dargestellte Mittel, ist
auch diese Windfanghaube 22/3 beziiglich der Leitrichtung
ihrer Fahrtwindleitfldche 22/3 verstellbar bzw, wie in
Fig. 1 angedeutet, in eine Position bringbar, in welcher

sie dem Fahrtwind einen moglichst geringen Widerstand ent-

gegensetzt,

Bei der in Fig. 6 dargestellten Ausfiihrungsform besitzt
die Fahrtwindleitfldche 20/4 eine muschelartige Hohlform
mit einer ctwa halbellipsenformigen unteren Begrenzungs-
kante 33, die einen wesentlich engeren Querschnitt be-
grenzt, als ihre oberen Begrenzungskanten 34, 35 und 36,
die an seitliche Wandelemente 24/4 bzw. 25/4 bzw. an
satteldachartige, etwa parallel zu den Deckelflédchen des

Streugutbehdlters 4 verlaufende Dachwandabschnitte 38 und
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39 anschlieflen. Die so gebildeie Fahrtwindfanghaube 40
Uberragt die Umrisse des Streugutbehdlters 4 sowohl nach
-oben als auch seitlich, Weil der von der unteren halb-
ellipsenformigen Begrenzungskante 33 umschlossene Hohl-~
raum jedoch querschnittsmédfiig wesentlich kleiner ist als
die frontseitige Windfangflédche,entsteht eine Luft-v
komprimierung und somit eine Erhdhung der Strﬁmuhgsge-
schwindigkeit bzw. eine Verbesserung des beabsichtigten
Zweckes, der darin besteht, das sich im Flug befindliche
Streugut nach unten auf die zu bestreﬁende Verkehrsfldche
zu driicken, Zur Befestigung_der Fahrtwindfanghaube 40 am
vStreugqtbepﬁlter hvsind zwel gelenkig angeordnete Abstand-
,haiter 26/3’wie beim Ausfﬁhrungsbeispiel der Fig., 5 vor-
gesehen. Zudem ist auf dem Forderrohr 11 mittels eines Ge-
lenkbockes 11' eine Stiitzlasche 41 angelenkt, die mittels
~eines S;eckdornes‘42 verstéllbaf mit einer Stiitzzunge 43
vefbindbar ist. Die Sfﬁtzzunge 4% ist mittig in der NHhe
der unteren Begrenzungskante 33 an der die Fahrtwindleit—‘
fldche 20/4 bildenden Wand der Fahrtwindfanghaube 40
.befestig;'und mit einer Steckbobrung zur Aufnahme des Steck-
- dormes 42 versehen, wédhrend die Stiitzlasche 41 an ihrem

oberen Ende eine Vielzahl von Steckbohrungen 44 aufweist.
Bei allen Ausfiihrungsformen ist es ohne weiteres moglich

die Fahrtwindfangfldche auch nachtrédglich an einem Streu-

gerdt oder an einem Streufahrzeug zu montieren, wobel jeweils

- 13 -
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Befestigungsmittel verwendet werden konnen, die eine so-
wohl wahrend des Streuhetriebes als auch ausserhalb des
Streubetriebes zweckmdfiige Anordnung und Einstellung der

Fahrtwindleitfldche ermoglichen,
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Patentanspriiche

1. Streufahrzeug mit aufgesetztem Winterdienst-Streugerit
fiir feste und/oder fliissige Streustoffe, welches
wenigstens einen Streugutbehilter und eine in Fahrt-
richtung hinier dem Streugutbehdlter angeordnete
Streuvorrichiung mit einem um eine im wesentlichen
vertikale Achse rotierenden Streuteller aufweist,
von dem das Streugut fdcherartig ausgestreut wird,
dadurch gekennzeichnet, dafl oberhalb der Streuvor-
richtung (13) eine die Umrisslinien des Streufahrzeuges
und/oder des Streugutbehdlters (4) seitlich und/oder
nach oben iiberragende Fahriwindleitflache (20, 20/1,
20/2, 20/3, 20/4) angeordnet ist, die den erfaBten
Fahrtwind nach unten auf den vom Streuteller (16) er-

zeugten Streugutfdcher leitet.

2. Streufahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf die Fahrtwindleitfldche (20/2) aus einer ebenen oder

nach hinten gewtlbten Wand (22/1) besteht.

3. Streufahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dal die Fahrtwindleitfldche (20, 20/1, 20/3, 20/4) Teil
eines haubenartigen Windtunnels oder einer Fahriwind-
fanghaube (22/3%, 40) ist,der bzw. die beidseitig zu-
mindest annd@hernd parallel zur Lingsachse des Fahrzeuges

(1) und/oder des Streugutbehdlters (4) verlaufende
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Wandelemente (24, 24/1, 24/2, 24/3, 24/4, 25, 25/1,
25/2, 25/%, 25/4) und eine diese Wandelemente ver-
bindende, die obere UmriBlinie (19) des Streugutbe-
hdlters in vertikalem Abstand iiberspannende Dach-

wand (21/3, 38/39) aufweist.

Streufahrzeug nach Anspruch 1 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Fahrtwindleitflédche (20/4)
eine muschelartig gewdlbte, sich nach unten ver-
engende Form mit einem etwa halbkreis- oder halb-

ellipsenformigen unteren Begrenzungsrand (33)

aufweist.

Streufahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dafl die Fahrtwindleitflé&che
(20, 20/1, 20/2, 20/3, 20/4) mittels Abstandhaltern
(26, 27, 28, 26/1, 26/3, 27/3, 30, 31, 32, 33) un-
mittelbar am hinteren Ende des Stireugutbehdlters

(4) bvefestigt ist.

Streufahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daf die Abstandhalter (26, 27, 28, 26/1, 26/3, 27/3,
30, 31, 32, 33) gelenkig an der Fahrtwindleitfléche
(20, 20/1, 20/2, 20/3, 20/4) und/oder am Streugut-
behdlter (4) befestigt sind und daB die Neigung der

Fahrtwindleitfldche (20, 20/1, 20/2, 20/3, 20/4)



einstellbar ist.

Streufahrzeug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dall die Fahrtwindleitfléche (20, 20/1, 20/2,
20/3, 20/4) aus ihrer Gebrauchslage in eine zumindest
anndhernd fahrtwindneutrale Stellung bringbar und in

dieser fixierbar ist.

Stréufahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dap im Innern der Fahrtwindfanghaube, welche die Um-~
riflinie des Streugutbehdlters (4) nur seitlich tiber-
ragt, Leitrippen oder Leitbleche angeordnet sind,
welche den eingefangénen Fahrtwind teilweise zur

Mitte hin lenken.
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