FR 3 124 993 - B1

REPUBLIQUE FRANCAISE (1) N° de publication : 3 124 993

INSTITUT NATIONAL

(a n’utiliser que pour les
commandes de reproduction)

DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE @ N° d’enregistrement national : 21 07472

COURBEVOIE
&) Int 98 : B60 R 21/207 (2020.12), B60 R 21/18, B60 R 21/
@) BREVET D'INVENTION B1

Dispositif de sécurité comprenant au moins un airbag latéral.

@ Date de dépét : 09.07.21.

Priorité :

Date de mise a la disposition du public
de la demande : 13.01.23 Bulletin 23/02.

Date de la mise a disposition du public du
brevet d'invention : 25.10.24 Bulletin 24/43.

Liste des documents cités dans le rapport de
recherche :

Se reporter a la fin du présent fascicule

Références a d’autres documents nationaux
apparentés :

O Demande(s) d’extension :

@ Demandeur(s) : Renault S.A.S. Société par actions
simplifiees — FR.

@ Inventeur(s) : RUFFET Renaud.

@ Titulaire(s) : Renault s.a.s. Société par Actions
Simplifiées.

Mandataire(s) : JACOBACCI CORALIS HARLE.




Description
Titre de l'invention : Dispositif de sécurité comprenant au moins un

airbag latéral

Domaine technique de I'invention

[0001]  La présente invention concerne de manicre générale la sécurité des passagers de
véhicules, et notamment des passagers d’automobiles (voitures, camions, ca-
mionnettes...).

[0002]  Elle concerne plus particulicrement un dispositif de retenue d’un occupant d’un siege
de véhicule, comprenant un coussin gonflable de sécurité (plus connu sous la déno-
mination anglaise « d’airbag ») qui est adapté a &tre logé dans le siege et qui, lorsqu’il
se gonfle, est adapté a se déployer sur un coté de 1’occupant, ce coussin gonflable de
sécurité délimitant deux chambres distinctes adaptées a communiquer I’une avec
I’ autre.

[0003]  Elle concerne également un siege équipé d’un tel dispositif de retenue.

Etat de la technique

[0004]  La législation impose de disposer des airbags dans 1’habitacle d’un véhicule au-
tomobile de facon a réduire les dommages occasionnés aux passagers de ce véhicule en
cas d’accident.

[0005]  On connait par exemple du document US8469395 un siege équipé, dans 1’un des
deux flancs de son dossier, d’un coussin gonflable de sécurité en deux parties.

[0006]  Ces deux parties sont prévues pour se gonfler en cas de choc latéral de telle sorte
qu’elles se déploient respectivement sur le coté du tronc de I’occupant du sicge et sur
le coté de sa tete.

[0007]  Un canal de communication est prévu entre ces deux parties pour permettre a une
cartouche génératrice de gaz de simultanément gonfler les deux parties de 1’airbag.

[0008]  L’inconvénient d’un tel coussin gonflable de sécurité est que sa forme ne permet pas
d’assurer un niveau de sécurité aussi €levé que souhaité, sauf a prévoir que ses deux
parties présentent des volumes tres importants. Cependant, un tel volume n’est pas en-
visageable lorsqu’on utilise une seule cartouche de gaz pour gonfler les deux parties de
I’airbag, puisque cela nécessiterait un temps de gonflage trop €levé.

Présentation de l'invention

[0009]  Afin de remédier aux inconvénients précit€s de 1’état de la technique, la présente
invention propose un airbag dont la forme assure un bon niveau de protection a
I’occupant, et dont la structure permet sa mise en place rapide, dans la position
souhaitée, a ’aide de préférentiellement une seule cartouche génératrice de gaz.

[0010]  Plus particulicrement, on propose selon 1’invention un dispositif de retenue tel que
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défini dans I’introduction, dans lequel le coussin gonflable de sécurité est conformé
pour, lorsqu’il se gonfle, passer sous une aisselle de 1’occupant et remonter sur le coté
de la téte de I’occupant, et dans lequel il est prévu une membrane qui isole les deux
chambres du coussin et qui est adaptée a céder lorsque la différence de pression entre
les deux chambres dépasse un seuil.

Ainsi, grice a sa forme, le coussin gonflable de sécurité passe sur le coté du tronc de
I’occupant du si¢ge et remonte vers sa téte, ce qui assure une bonne protection a
I’occupant en cas de choc latéral. Du fait de sa forme particuliere en « boudin courbé »,
il est nécessaire que le coussin se mette correctement en place dans le véhicule.

S’il était dépourvu de membrane, cette mise en place ne serait pas toujours réussie.

Grace a la membrane, la premiere chambre du coussin gonflable de sécurité peut se
gonfler enticrement avant que la seconde chambre ne se gonfle, ce qui assure un bon
positionnement de la premiere chambre et, partant, de la seconde chambre.

En d’autres termes, le gonflage non pas simultané mais successif des deux chambres
permet d’assurer le bon positionnement du coussin gonflable de sécurité lors de son
déploiement.

D’autres caractéristiques avantageuses et non limitatives du dispositif de retenue
conforme a I’'invention, prises individuellement ou selon toutes les combinaisons tech-
niquement possibles, sont les suivantes :

- la membrane isole completement les deux chambres ;

- la premiere chambre forme une boucle ;

- la seconde chambre s’étend sensiblement selon un diametre de ladite boucle ;

- la membrane est réalisée dans un matériau distinct de celui du reste du coussin
gonflable de sécurité, qui est adapté a se déchirer lorsque la différence de pression
entre les deux chambres dépasse ledit seuil ;

- la membrane est réalisée dans un matériau identique a celui du reste du coussin
gonflable de sécurité ;

- la membrane est fixée au reste du coussin gonflable de sécurité par des moyens de
fixation adaptés a céder lorsque la différence de pression entre les deux chambres
dépasse ledit seuil ;

- les moyens de fixation comportent une couture adaptée a céder lorsque la différence
de pression entre les deux chambres dépasse ledit seuil ;

- les moyens de fixation comportent une colle adaptée a céder lorsque la différence
de pression entre les deux chambres dépasse ledit seuil ;

- il est prévu un autre coussin gonflable de sécurité adapté a se déployer sur 1’autre
coté de ’occupant, les deux coussins gonflables de sécurité étant sensiblement sy-
métriques 1’un de 1’autre.

L’invention porte aussi sur un si¢ge pour véhicule, comportant une assise et un
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dossier qui comporte un dispositif de retenue tel que précité.
Bien entendu, les différentes caractéristiques, variantes et formes de réalisation de

lI'invention peuvent €tre associées les unes avec les autres selon diverses combinaisons
dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes des autres.
Description détaillée de I'invention

La description qui va suivre en regard des dessins annexés, donnés a titre d’exemples
non limitatifs, fera bien comprendre en quoi consiste 1I’invention et comment elle peut
étre réalisée.

Sur les dessins annexés :

[Fig.1] est une vue schématique de c6té d’un véhicule automobile, sur laquelle
apparait un sicge, un occupant de ce si¢ge et un dispositif de sécurité conforme a
I’invention ;

[Fig.2] est une vue schématique de face du siege, de I’occupant et du dispositif de
sécurité de la [Fig.1] ;

[Fig.3] est une vue schématique de c6té du dispositif de sécurité de la [Fig.1].

Sur la [Fig.1], on a représenté un siege 30 occup€ par une personne.

Ce siege 30 est ici installé dans 1’habitacle d’une voiture. En variante, il pourrait &tre
installé dans 1’habitacle de tout autre type de véhicule (camion, wagon...).

Il s’agit ici du siege 30 du conducteur 20 de ce véhicule 40. Bien entendu, il pourrait
en variante s’agir d’un autre des sieges du véhicule.

Ce siege comporte classiquement une assise 31 et un dossier 32 équipé d’un appui-
téte.

Le dossier 32 présente une partie centrale d’appui pour le dos du conducteur 20, et
deux flancs situés de part et d’autre de cette partie centrale, venant se placer de chaque
coté du tronc du conducteur lorsque ce dernier est assis en position centrée sur le sicge
30.

Le siege 30 est ici équipé d’un dispositif de retenue 10 du conducteur 20 en cas de
choc latéral, ¢’est-a-dire d’un dispositif permettant de retenir le conducteur et d’amortir
le choc ressenti lorsque la voiture percute par le c6té un obstacle ou lorsqu’elle est elle-
méme percutée par le coté (gauche ou droit).

Dans la suite de la description, les termes « inférieur » (ou « bas ») et « supérieur »
(ou « haut »), « avant », « arriere », « droit » et gauche » seront utilisés par rapport au
siege 30 du véhicule automobile 40, le coté inférieur d’un élément désignant par
exemple la partie de cet élément qui est tournée du c6t€ du plancher du véhicule.

Comme le montre la [Fig.2], le dispositif de retenue 10 comporte deux coussins
gonflables de sécurité, ci-apres plus simplement appelés coussins 100.

Ces deux coussins 100 sont situés de part et d’autre du conducteur 20. Ces deux



[0032]

[0033]

[0034]

[0035]

[0036]

[0037]

[0038]

[0039]

[0040]

[0041]

[0042]

[0043]

[0044]

coussin 100 étant similaires (plus précisément symétriques 1’un de 1’autre par rapport
au plan médian du sicge), un seul d’entre eux sera décrit dans la suite de cet exposé (a
savoir le coussin gauche).

Comme le montre la [Fig.1], ce coussin 100 est équipé d’une unique cartouche gé-
nératrice de gaz 11 permettant de le gonfler en cas d’accident.

Il est entierement logé dans le siege 30 tant qu’aucun choc n’a été ressenti et que la
cartouche génératrice de gaz 11 n’a pas été déclenchée. Dans cette position, le coussin
100 est plus précisément logé dans une poche 12 située dans I’un des flancs du dossier
32, en €tant repli€ dans celle-ci.

Dans la suite de 1a description, ce coussin 100 sera décrit a 1’état gonflé et déployé. 11
est d’ailleurs représenté sur les différentes figures dans cet état.

Comme le montrent bien les figures 1 et 3, le coussin 100, qui est déployé€ sur le c6té
gauche du conducteur 20, délimite deux chambres 110, 120.

Chacune de ces deux chambres 110, 120 est délimitée par une enveloppe 111, 121 en
tissu, qui est distincte de celle de 1’autre chambre.

La premiere enveloppe 111, qui délimite la premiére de ces chambres 110, forme ici
un boudin courbe tandis que la seconde enveloppe 121, qui délimite la seconde
chambre 120, forme un boudin droit.

La premiere enveloppe 111 s’étend ici a partir du flanc gauche du dossier 32. Elle
présente donc une extrémité rattachée a ce flanc, au niveau de laquelle se situe une
ouverture au travers de laquelle le gaz issu de la cartouche est soufflé.

Cette premicre enveloppe présente, du coté de cette extrémité, une premiere partie en
forme de S inversé, qui se prolonge sur une deuxieme partie afin de former une boucle
113.

La premicre enveloppe 111 forme donc une demi-boucle 112 (correspondant a la
partie inférieure de ce S) qui lui permet de passer sous ’aisselle du bras 21, depuis le
flanc gauche du dossier, et de remonter au-dessus de 1’épaule du conducteur 20.

Cette demi-boucle 112 se prolonge ensuite vers le haut et est recourbée vers 1’avant
de facon a former la boucle 113.

Cette boucle 113 est complete (c’est-a-dire « fermée) puisque la seconde extrémité
de la premiere enveloppe 111 s’appuie contre la demi-boucle 112.

La premicre enveloppe 111 s’étend donc globalement selon un plan parallele au plan
médian du siege 30, sur le coté du conducteur 20. Sa boucle 113 se place notamment
sur le coté de la téte 22 du conducteur 20. La partie haute de cette boucle s’étend a la
hauteur du haut de la téte du conducteur.

On notera, en référence a la [Fig.2], que la premicre enveloppe 111 présente une
largeur bien inférieure au niveau de la demi-boucle 112 qu’au niveau de la boucle 113,

de facon a ne pas forcer le conducteur a écarter les bras.
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Comme le montre la [Fig.3], la seconde enveloppe 121, qui délimite la seconde
chambre 120, s’étend globalement selon un diametre de la boucle 113, a la hauteur du
cou du conducteur. Elle présente une largeur maximum supérieure a la largeur
maximum de la premiere enveloppe 111 (voir [Fig.2]).

Elle s’étend ici sensiblement horizontalement. Elle permet, dans 1’éventualité ou le
véhicule serait percuté par le c6té, de retenir le cou du conducteur 20 dont la tete est
retenue par la premiere enveloppe 111.

Cette seconde enveloppe 121 se rattache uniquement par son extrémité avant a la
premiere enveloppe 111. Son autre extrémité est libre et elle vient s’appuyer contre la
premiere enveloppe 111.

Les deux chambres 110, 120 sont bien distinctes mais adaptées a communiquer 1’une
avec |’autre.

Pour cela, la seconde enveloppe 121 est ouverture du c6té de son extrémité avant et
elle est cousue sur le bord d’une ouverture prévue dans la premiere enveloppe 111.

Dans le cadre de I’invention, il est prévu une membrane 125 pour isoler les deux
chambres 110, 120, qui est adaptée a céder lorsque la différence de pression entre les
deux chambres 110, 120 dépasse un seuil. L’ idée est que cette membrane 125 permette
a la premiere chambre 110 de se gonfler enticrement et de se positionner correctement
dans I’habitacle du véhicule avant que la seconde chambre 120 ne se gonfle.

On notera que le seuil de pression au-dela duquel la membrane 125 cédera pour
permettre a la seconde chambre 120 de se gonfler sera de préférence au moins deux
fois inférieur a la pression nécessaire pour faire céder les enveloppes 111, 121 en tissu.
Il sera méme plus préférenticllement encore inférieur a la pression maximum qui sera
atteinte dans les deux chambres 110, 120 lorsque I’ensemble de la cartouche émettrice
de gaz 11 aura été consommée.

De maniere préférentielle, cette membrane 125 isole completement les deux
chambres 110, 120, si bien que seule la premieére chambre 110 se gonfle tant que la
membrane 125 n’a pas cé€dée sous la pression.

En variante, on pourrait prévoir que la membrane 125 n’isole que globalement les
deux chambres, en tolérant des fuites entre les deux chambres représentant au
maximum 5 a 15% du volume d’air.

Quoi qu’il en soit, la membrane 125 permet a la premiere chambre 110 de se gonfler
enticrement pour prendre sa position déployée dans le véhicule avant que la seconde
chambre 120 ne commence a se déployer.

On peut envisager plusieurs modes de réalisation de la membrane 125, et notamment
les trois suivants.

Dans un premier mode de réalisation, la membrane 125 est réalisée dans un matériau

qui est différent de celui employé pour réaliser les enveloppes 111, 121 et qui est
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adapté a se déchirer lorsque la différence de pression entre les deux chambres 110, 120
dépasse le seuil prévu.

La membrane peut alors €tre collée ou, préférentiellement, cousue sur les enveloppes,
ou encore étre fixée a celles-ci de diverses autres manieres.

A titre d’exemple, la membrane 125 peut €tre réalisée en caoutchouc.

Dans un autre exemple, elle peut étre réalisée dans un tissu dont le fil et le tissage
présentent une résistance a la rupture connue et au moins deux fois plus faible que
celle du tissu employé pour réaliser les enveloppes 111, 121.

Dans un second mode de réalisation, la membrane 125 est réalisée dans un matériau
identique a celui des enveloppes 111, 121. Dans ce mode de réalisation, la membrane
125 est alors fixée aux enveloppes 111, 121 par des moyens de fixation adaptés a céder
lorsque la différence de pression entre les deux chambres 110, 120 dépasse le seuil
prévu.

A titre s’exemple, la membrane 125 peut €tre cousue sur I’une ou I’autre des en-
veloppes a I’aide d’un fil ayant une résistance a la rupture connue, laquelle résistance
est au moins deux fois inférieure a la résistance du fil employé pour coudre les deux
enveloppes 111, 121 ’une sur ’autre.

En variante, la membrane 125 peut étre collée sur I’une ou 1’autre des enveloppes a
I’aide d’une colle ayant une résistance a la rupture connue.

Dans un troisieme mode de réalisation, la membrane 125 est réalisée dans un
matériau distinct de celui des enveloppes 111, 121, qui est adapté a se déchirer lorsque
la différence de pression entre les deux chambres 110, 120 dépasse le seuil prévu, et la
membrane 125 est fixée aux enveloppes 111, 121 par des moyens de fixation adaptés a
céder lorsque la différence de pression entre les deux chambres 110, 120 dépasse ce
seuil.

Ce troisieme mode de réalisation offre une redondance qui assure la rupture de la
membrane lorsque la premiere chambre est enticrement gonflée et déployée dans la
position adéquate.

Comme le montre bien la [Fig.3], I’espace délimité intérieurement par la boucle 113
formée par la premicre enveloppe 111 est préférentiellement entierement fermé, d’une
part par la seconde enveloppe 121, et d’autre part par deux voiles 131, 132 qui
s’étendent de part et d’autre de la seconde enveloppe 121. Ces deux voiles permettent
d’assurer au coussin 100 de prendre la forme souhaitée lorsqu’il est gonflé.

Les deux voiles 131, 132 peuvent étre formés chacun d’une simple feuille de tissu ou
de bandes séparées les unes des autres. Ils peuvent étre cousus sur les bords des en-
veloppes. Ils se distinguent de ces enveloppes en ce sens qu’ils ne sont pas gonflables.
Ici, ils sont formés d’une simple épaisseur de tissu. Sur la [Fig.1], les voiles ont été

hachurés pour les distinguer des deux enveloppes et pour laisser apparaitre en
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transparence la t€te du conducteur.

On notera que dans tous les modes de réalisation, le coussin 100 sera dépourvu de
sangle permettant de le retenir par rapport au siege afin de lui assurer un déploiement
dans la position souhaitée. Seule 1’une des extrémités de la premiere enveloppe 111 se
rattache en effet au siege.

La présente invention n’est nullement limitée au mode de réalisation décrit et re-
présenté, mais I’homme du métier saura y apporter toute variante conforme a
I’invention.

A titre d’exemple, le siege pourrait n’€tre équipé que d’un seul coussin du type de
ceux représentés sur la [Fig.2], auquel cas ce coussin sera préférentiellement placé

entre le conducteur et sa porticre.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

Revendications
Dispositif de retenue (10) d’un occupant (20) d’un siege (30) de
véhicule (40), comprenant au moins un coussin gonflable de sécurité
(100) qui est adapté a etre logé dans le siecge (30) et qui, lorsqu’il se
gonfle, est adapté a se déployer sur un c6té de I’occupant (20), ce
coussin gonflable de sécurité (100) délimitant deux chambres (110, 120)
distinctes adaptées a communiquer I’une avec 1’autre,
caractéris€ en ce que le coussin gonflable de sécurité (100) est conformé
pour, lorsqu’il se gonfle, passer sous une aisselle de I’occupant (20) et
remonter sur le coté de la téte (22) de I’occupant (20), et
en ce qu’il est prévu une membrane (125) qui isole les deux chambres
(110, 120) et qui est adaptée a céder lorsque la différence de pression
entre les deux chambres (110, 120) dépasse un seuil.
Dispositif de retenue (10) selon la revendication précédente, dans lequel
la membrane (125) isole completement les deux chambres (110, 120).
Dispositif de retenue (10) selon ’une des revendications 1 et 2, dans
lequel la premicre chambre (110) forme une boucle.
Dispositif de retenue (10) selon la revendication 3, dans lequel la
seconde chambre (120) s’étend sensiblement selon un diametre de ladite
boucle.
Dispositif de retenue (10) selon ’une des revendications 1 a 4, dans
lequel la membrane (125) est réalisée dans un matériau distinct de celui
du reste du coussin gonflable de sécurité (100), qui est adapté a se
déchirer lorsque la différence de pression entre les deux chambres (110,
120) dépasse ledit seuil.
Dispositif de retenue (10) selon ’une des revendications 1 a 4, dans
lequel la membrane (125) est réalisée dans un matériau identique a celui
du reste du coussin gonflable de sécurité (100), et dans lequel la
membrane (125) est fixée au reste du coussin gonflable de sécurité (100)
par des moyens de fixation adaptés a céder lorsque la différence de
pression entre les deux chambres (110, 120) dépasse ledit seuil.
Dispositif de retenue (10) selon la revendication 6, dans lequel les
moyens de fixation comportent une couture adaptée a céder lorsque la
différence de pression entre les deux chambres (110, 120) dépasse ledit
seuil.
Dispositif de retenue (10) selon la revendication 6, dans lequel les

moyens de fixation comportent une colle adaptée a céder lorsque la



différence de pression entre les deux chambres (110, 120) dépasse ledit
seuil.

[Revendication 9] Dispositif de retenue (10) selon 1’'une des revendications 1 a 8, dans
lequel il est prévu un autre coussin gonflable de sécurité (100) adapté a
se déployer sur ’autre c6té de 1’occupant (20), les deux coussins
gonflables de sécurité (100) étant sensiblement symétriques 1’un de
I’ autre.

[Revendication 10] Siege (30) pour véhicule, comportant une assise (31) et un dossier (32),
caractérisé en ce que le dossier (32) comporte un dispositif de retenue

(10) conforme a 1’une des revendications 1 a 9.
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N° d'enregistrement national : FR2107472 N° de publication : FR3124993

RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

[X] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

[X] Le demandeur a maintenu les revendications.
] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

| Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-apreés illustrent 'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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