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En luftindtagsenhed (11} til et luftkonditioneringsan-
lzg omfatter en blazsersektion (18) med en blazser (14) 2. 41’68-83
og en luftindtagssektion (17) med mindst én indgang (o} g - B 23 FIG, 2
(16) for omgivende luft og konstrueret for forbindelse
til en varmeenhed (13) med en varmekerne (15), hvilken
luftindtagsenhed (11) er forsynet med en omlebskanal . 17 19
(19) til tilfersel af omgivende luft til varmeenheden

(13) uden om blasersektionen (18), og en omlebsder (20), 1 Ead 20
der kun dbner omlebskanalen (19), nar blaseren ikke

/
er i funktion. » 24
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Opfindelsen angdr et luftkonditioneringsanlag til en
bil, og som omfatter en blesersektion med en blaser;
en luftindtagssektion med mindst én indgang til den
omgivende luft; og en med indtagssektionen forbundet
varmeenhed, som indeholder et varmeelement og hertil
herende omlebspassager, hvorigennem luften kan stromme

forbi uden om varmeelementet.

I almindelighed omfatter luftkonditioneringsanlag i
automobiler i hovedsagen en luftindtagsenhed med en
blaser, en keleenhed med en forstesver og en varmeenhed
med en varmekerne. Luftkonditioneringsanlagget holder
luften inde i automobilet komfortabel for ksreren og
passagererne, idet luftindtagsenheden abnes for til-
gang af enten luft uden for automobilet eller inde i
dette eller en blanding af disse, kesleenheden dernast
efter behov afkegler den indkommende luft, og varmeenhe-
den opvarmer eller ikke opvarmer hele eller en del af
den afkglede luft, der slutteligt bleses ind i automobi-

lets indre i form af en luftstrem med snsket temperatur.

Fra US patentskriftet nr. 3 288 048 kendes et anleg

af ovennavnte art, hvor luftens ramtryk i luftindtaget
kun har en ganske lille indvirkning pa den gennemstraem-
mende luftmengde, idet luften stremmer tvers gennem
bleseren, der er indrettet som en centrifugalventila-
tor, hvorved reguleringen opnas ved den heraf felgen-
de bremsende pavirkning af ventilatorens rotor. I mod-
setning til denne kendte teknik udnyttes luftens ram-
tryk ved anlegget ifelge opfindelsen til automatisk
ventilation af keretsjet, ndr blazseren er standset.
Nar de klimatiske forhold, hvorunder en bil med luft-
konditioneringsanlag almindeligvis anvendes, @ndres
kendeligt i forhold til det normale, ma luftkonditio-

neringsanlaggets konstruktion tilpasses disse sarlige
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klimatiske forhold. I omréder hvor den atmosfariske
temperatur ikke stiger navneverdigt om sommeren, og

der f.eks. ikke findes behov for luftkonditionerings-
anleggets kesleenhed, leveres automobilets luftkonditi-
oneringsanlag som oftest i form af en bilvarmeenhed,
som udelader ksleenheden, og hvor en luftindtagsenhed

1 med en blaser 4 og en varmeenhed 3 med en varmekerne
5 er indbyrdes forbundne med en varmekanal 2, som vist
i fig. 1. I dette tilfelde forventes det, at varmeen-
heden holder en behagelig atmosfaere i automobilets indre
ved at lade luften inde i automobilet ventilere af sig
selv ved hjelp af det ramtryk, som opstar under bilens
kersel. Uheldigvis har bilens varmeenhed den ulempe,

at bleseren 4, som stdr stille inde i luftindtagsenhe-
den 1's blasersektion, yder modstand mod luftstremmen
og derved indgriber i den spontane luftventilation inde
i bilen. Denne ulempe er ssgt lest ved hjalp af en mo-
dificeret automobilvarmeenhed, som er forsynet med en
kanaludgang, som udelukkende bruges til ramtrykventila-
tionen, séledes at den omgivende luft kan bleses direk-
te ind i bilens indre uden ferst at matte passere gen-
nem f.eks. blezseren. Denne modificerede bilvarmeenhed
er imidlertid ude af stand til at udnytte ramtrykket
til andet end ventilation og er ligeledes ude af stand
til at justere den indkommende lufts udgangstemperatur.
Nedvendigheden af at matte indrette luftindtagsenheder-
ne og udgangene med en sadan speciel konstruktion, at
den passer til varierende klimatiske forhold, hvorun-
der automobiler med bilvarmeenheder keorer, er af eko-
nomiske grunde en ulempe, da der da ikke kan gpnas de
omkostningsbesparelser, som en masseproduktion af stan-
dardkomponenter medfarer.

Det er derfor formalet med opfindelsen at anvise en

forbedret luftindtagsenhed til et luftkonditionerings-

anlag i automobiler.
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Et andet forma&l med opfindelsen er at anvise en luft-
indtagsenhed, som uden at der indrettes en udgang ale-
ne til ramtrykventilationen, tilvejebringer en komfor-
tabel ventilation af bilens indre ved effektivt at ge-
re brug af ramtrykket, og som kan lede ramtrykket ind
i bilens luftkonditioneringsanlag sédan, at det kan
udnyttes til andre formdl end ventilation. Et yderli-
gere formdl med opfindelsen er at anvise en luftind-
tagsenhed til en bils luftkonditioneringsanleg, og som
bade kan tjene som indgang for luften fra savel bilens
indre som udefra og lade ventilationen finde sted un-

der anvendelse af ramtrykket.

Dette opnds, idet luftkonditioneringsanlaegget ifelge
opfindelsen er ejendommeligt ved, at det omfatter en
uden om blaseren fert omlsbspassage, som er indrettet
til at styre den omgivende luft selektivt gennem varme-
elementet eller dettes omlsbspassager sdledes, at luften
ikke passerer gennem blasersektionen, og at der i bleser-
omlebspassagen er anbragt en omlebspassageklap, som

har en relativ lav vegt og er udformet sédledes, at den
kan &bnes af luftens ramtryk og alene abne for blaser-
omlsbspassagen, nar blaeseren er standset, og lukkes

af den trykdifference, som opstar mellem indtagssektio-

nen og varmeenheden, nar bleseren er i gang.

I luftindtagsenheden ifelge opfindelsen er den fernevn-
te omlsbsklap forholdsvis let og er konstrueret sdledes,
at den kan &bnes af ramtrykket og lukkes af trykforskel-
len, som opstdr mellem luftindtagssektionens side og
varmeenhedssiden, nar blaseren er i drift. Endvidere

er denne luftindtagsenhed forsynet med en indgang for
den indvendige luft, en indgang for den omgivende luft
og en luftindtagsklap, der er i stand til selektivt

at &bne og lukke disse luftindtag.
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Opfindelsen forklares nazrmere nedenfor under henvisning

til tegningen, hvor

fig. 1 er et skematisk tvaersnit, der viser en konventio-
nel automobilvarmeenhed, der er i stand til at ventile-

re det indre af et automobil ved hjelp af et ramtryk,

fig. 2 er et skematisk tversnit, der viser en bilvarme-

enhed med en luftindtagsenhed ifelge opfindelsen,

fig. 3 er et skematisk tvarsnit, der viser en anden

typisk luftindtagsenhed ifeslge opfindelsen,

fig. 4 er et skematisk tversnit, der viser endnu en

anden typisk luftindtagsenhed ifslge opfindelsen,

fig. 5 viser set fra siden en yderligere typisk luft-

indtagsenhed ifelge opfindelsen,

fig. 6 er et tversnit efter linien VI-VI i fig. 5, og

fig. 7 er et skematisk tversnit, der viser en typisk

anvendelse af luftindtagsenheden ifelge opfindelsen.

Fig. 2 viser skematisk en bilvarmeenhed, dvs. et luft-
konditioneringsanlag til automobiler med en luftind-
tagsenhed 11 ifslge opfindelsen. Denne luftindtagsen-
hed 11 er forbundet med en varmekanal 12 til en kendt
varmeenhed 13 med en varmekerne 15. Luftindtagsenheden
11 omfatter en luftindtagssektion 17, som har en normalt
aben indgang 16 til den omgivende luft og en blasersek-
tion 18 med en bleser 14, sédledes at den omgivende luft
indferes gennem den navnte indgang 16 og leveres til
varmeenheden 13 i den bageste del af varmeaggregatet.

I den nevnte luftindtagssektion 17 er der indrettet

en omlgbskanal 19 til at lede den indkommende, omgiven-
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de luft direkte til varmeenheden 13 uden om blasersek-
tionen 18. Omlebskanalen 19 lukkes ved hjzlp af en om-
lgbsklap 20 i denne, mens blaseren 14 er i gang, for

at udelukke en ellers mulig luftcirkulation inde 1 var-
meenheden. Kun nar bleseren 14 ikke er igang, holdes
omlgbskanalen 19 konstant aben uden hensyn til ramtryk-
kets starrelse. Omlobsderen 20 abnes eller lukkes ude-
lukkende ved hjelp af en ledmekanisme eller en aktiva-
tor, som er sammenkoblet med en omskifterkontakt til
bleseren 14. I den heri viste udferelsesform er omlegbs-
kanalen indrettet sdledes, at nar en omskifterkontakt

A til blaseren slés om til positionen for standsning

af en motor 21, som tjener til at rotere bleseren 14,
lukker en solenoideventil B en luftabning 22 og sender
negativt tryk fra en negativ trykkilde 23 til en akti-
vator C, hvorved omlebsklappen 20, der er sammenkoblet

med aktivatoren C, abner omlsbskanalen 19.

Varmekanalen 12 danner, nar keleenheden (ikke vist)
fjernes fra luftkonditioneringsanlagget, en stremnings-
vej til forbindelse af luftindtagsenheden 11 og varme-
enheden 12 i stedet for keleenheden og forbinder bleser-
sektionen 18 og omlebskanalen 19 lufttet til varmeenhe-
den 12. Den foreliggende udferelsesform er en bilvarme-
enhed af den art, som ikke involverer cirkulation af
indeluften, og som er beregnet til brug i omrader, hvor
den atmosfariske temperatur ikke stiger nevneverdigt,
og det derfor selv om sommeren vil vere uokonomisk at
anvende et bilkeleaggregat. Indferslen af luft i bilens
indre standses ved hjelp af en ikke vist gril, som er
indrettet i luftindgangen, og som samtidigt tjener til
at lede den indkommende luftstrem. Om ensket kan der
indrettes et indtagsrer til udelukkende at standse ind-

ferslen af omgivende 1luft.

Den saledes indrettede luftindtagsenhed 11 er, som vist
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i fig. 2, forbundet med varmeenheden 13 ved hjelp af
varmekanalen 12. Hvis bleseren 14 i dette tilfelde stand-
ses, mens bilen er i bevaegelse, abnes omlebsklappen

20 ved hjelp af aktivatoren C, som virker, nér blaeser-
omskifterkontakten A sléds fra, med det resultat, at

den omgivende luft tilferes gennem omlebskanalen 19

og varmekanalen 12 uden at mede nogen markbar modstand.
Ved at lade denne luft fra omgivelserne stremme gennem
sin egen passage og ud af en eksisterende udluftnings-
kanaludgang 24, kan bilens indre udluftes pd naturlig
made og herved bibeholde en komfortabel atmosfare. Da
samtlige af denne bils eksisterende udgange, dvs. ud-
luftningskanalen 24, en afisningsudgang 25 og en gulv-
udgang 26, kan paregnes at vare friholdt for ramtrykket,
og der ikke krazves nogen sarskilt udgang alene til det-
te, opnds besparelser med hensyn til komponenterne og
en forenkling af konstruktionen i sin helhed. Endvidere
kan bilvarmeenheden opvarme bilens indre og afise vin-
duestuderne ved at lukke varmeklapperne 27, 28 og her-
ved bringe den navnte tilgangsluft fra omgivelserne

til at stremme gennem varmekernen 15, blive opvarmet

i varmeenheden 13 til snsket temperatur og blive blast
ud af gulvkanaludgangen 26 eller afisekanaludgangen

25. Ved hjalp af denne bilvarmeenhed kan en bils indre
rum sdledes opvarmes, uden at bleseren er i gang, hvor-
ved opvarmningen finder sted med et bemazrkelsesvardigt

lavt energiforbrug.

Fig. 3 viser en anden udferelsesform ifelge opfindelsen,
hvor der til en omlsbsklap 120 overhovedet ingen meka-
nisme findes til &bning og lukning af denne klap 120.
Udeladelsen af en sédan speciel mekanisme muliggeres
ved, at fremstille omlebsklappen 120 af et letvagtsma-
teriale som f.eks. polypropylen, ABS-harpiks, nylon
eller anden lignende syntetisk harpiks, séledes at den-

ne dor kan lukkes eller &bnes ved at variere trykket
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inden i luftindtagssektionen 117. Eftersom trykket ind-
vendigt 1 luftindtagssektionen 117, ndr omlebsklappen
120 er konstrueret som beskrevet ovenfor, er lavere

end trykket indvendigt i en varmeenhed 113, mens en
bleser 114 er i gang, lukkes omlegbsklappen 120 af tryk-
forskellen. Nar ramtrykket virker, mens blaseren 114
ikke er i gang, a&bnes omlebsklappen 120, saledes at

der opstar en &bning, som er proportional med ramtryk-
kets sterrelse. De i fig. 3 anvendte henvisningstal
svarer for dele med tilsvarende funktioner til de i

fig. 2 anvendte henvisningstal med et tilleg p& 100.

Den i fig. 3 viste ovenfor beskrevne luftindtagsenhed
111 er forbundet med varmeenheden 113 ved hjelp af var-
mekanalen 112. Hvis bleseren 114 i dette tilfelde stand-
ses, medens bilen er i bevagelse, skubbes klappen 120
op af ramtrykket, p& grund af den modstand, som blase-
ren 114 yder, med det resultat, at den omgivende luft
sendes gennem et omleb 119 og varmekanalen 112 uden

at msde nogen merkbar modstand. De andre dele af bil-
varmeenheden fungerer pa samme made som de tilsvarende
dele 1 fig. 2. Eftersom bilvarmeenheden 1 dette til-
felde kan tilvejebringe den snskede rumopvarmning i
bilens indre alene ved hjelp af ramtrykket, uden at
bleseren er i gang, finder rumopvarmningen sted med

et bemerkelsesverdigt lavt energiforbrug.

Fig. 4 viser en yderligere udferelsesform ifslge opfin-
delsen. Den 1 dette tilfzlde anvendte luftindtagsenhed
211 er af en type, hvor der foruden en indgang 229 til
omgivende luft findes en indgang 216 til den indre 1luft,
der séledes kan cirkuleres inde i bilen. P& lignende
made som de i fig. 2 og 3 viste luftindtagsenheder 11,
111 er denne luftindtagsenhed 211 saledes udformet en-
ten ud i ét med eller adskilt fra en luftindtagssek-
tion 217 og en bloksektion 218 med en bleser 214. Til
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forskel fra de i fig. 2 og 3 viste luftindtagssektio-
ner 17, 117 grenser &dbningerne i denne luftindtagssek-
tion 217's udgang 216 til omgivende luft og indgang
229 til indvendig luft op til hinanden og er samtidigt
forsynet med en indtagsklap 230 til selektiv abning
eller lukning af henholdsvis den ene eller den anden
af de to indgange. Denne indtagsklap 230 er saledes
indrettet, at dens position frit kan omskiftes ved hjalp
af i og for sig kendte drivmidler som f.eks. et styre-
kabel eller et undertryk, der aktiveres ved hjelp af

et ikke vist indgangshandtag pa& instrumentbrattet.

I den navnte luftindtagssektion 217 er der lige som

de i fig. 2 og 3 viste modsvarende sektioner udformet
en omlebskanal 219 med en omlebsklap 220. Denne kan

pad samme made som den i fig. 2 viste modsvarende klap
betjenes ved hjelp af en mekanisme, der er sammenkaoblet
med en blaseromskifter A sdledes, at omlegbskanalen kun
kan abnes, nar blazseren ikke er i gang. Nar blaseren
214 standses, og indgangen 216 til den omgivende luft
8bnes, feres denne ved hjelp af ramtrykket gennem den
3bne omlgbskanal 219 og direkte videre til en varmeen-
hed 213. Luften requleres til ensket temperatur, idet
den bringes til at passere eller ikke passere gennem
et varmeaggregat 215, hvorefter luften blases ind i
bilens indre. Ved denne udferelsesform kan anlagget
sdledes anvendes til opvarmning af bilens indre eller
til afisning af vinduesruderne, samt til naturlig ven-
tilation af bilens indre. Mens blaseren 214 er 1 gang,
lukkes den navnte omlebsklap 220 p& lignende made som
den i fig. 3 viste modsvarende klap ved hjelp af den
trykforskel, der opstar fordi trykket inde i luftind-
tagssektionen 217 er lavere end pa varmeenhedssiden
213. Nar bleseren 214 ikke er i gang, og ramtrykket
virker, &bnes omlebsklappen 220 séledes, at der opstér

en 4bning, der er proportional med det udevede ramtryks
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sterrelse. De i fig. 4 anvendt henvisningstal svarer
for dele med tilsvarende funktioner til de 1 fig. 2

anvendte henvisningstal med et tilleg p& 200.

Fig. 5 og 6 viser nermere den i fig. 4 viste luftind-
tagsenhed 211. Luftindtagsenheden 211 omfatter luftind-
tagssektionen 217, som tat ved den omgivende lufts ind-
gang 216 har en indgang 229 til indre luft med en gril
231, samt en blesersektion 218 med en ikke vist bleser,
som er forbundet med ovennavnte luftindtagssektion 217.
Indgangsklappen 230 til selektivt at abne eller lukke
for henholdsvis den omgivende lufts indgang 216 eller
den indre lufts indgang 229 er svingbart fastgjort i
denne luftindtagssektion 217 ved hjelp af en aksel 232.
I Iuftindtagssektionen 217 er der endvidere udformet
den omlsbskanal 219, som via f.eks. luftindtagsenheden
211 kommunikerer med varmekanalen 212. Omlebsklappen
220, som frit kan éabnes og lukkes, er svingbart fast-

gjort i omlebskanalen 219 ved hjelp af akselen 233.

Fig. 7 viser en typisk anvendelse, hvor den i fig. 4-6
viste luftindtagsenhed 211 er forbundet med varmeenhe-
den 213 via en ksleenhed 235 med en fordamper 234. Ner-
mere betegnet er blaseren 214's udblesningsside og var-
meenheden 213 forbundet med hinanden via kgleenheden
235 p& en sé&dan made, at nar omlebskanalen 219 skal
dbnes, kan omlebsklappen 220 sammenkobles med luftind-
tagsderen 230 og under tilferslen af indre luft alene
dbnes ved hjelp af en mekanisme, som virker uafhangigt
af blaeserens 214 drift. I dette tilfelde kan omlebska-
nalen 219 anvendes som en anden indre luftindgang, som
kun abner under tilfersel af indre luft, og som sdle-
des bidrager til at forege luftvolumenet under cirkula-

tionen af den indre luft.

Nar luftindtagsenheden, der er konstrueret som ovenfor
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beskrevet, udformes som en bilvarmeenhed, kan den ven-
tilere og opvarme et automobils indre og afise vindues-
ruderne ved at tilfere omgivende luft ved hjelp af ram-
trykket. Ved blot at erstatte luftindtagssektionen og
varmekanalen med kspleenheden, uden at det isgvrigt er
nedvendigt at endre konstruktionen, kan denne bilvarme-
enhed omdannes til et luftkonditioneringsanlag til au-

tomobiler.

Som det klart fremgar af ovenstdende beskrivelse, angér
opfindelsen en luftindtagsenhed til et luftkonditione-
ringsanlag i automobiler, og som omfatter en blesersek-
tion med en blaser og en luftindtagssektion med mindst
én indgang til omgivende luft og er indrettet til at
blive forbundet med en varmeenhed med en varmekerne,
hvorved luftindtagsenheden er forsynet med en omlebska-
nal, hvorigennem den omgivende luft kan stremme til
varmeenheden uden at matte passere blasersektionen,
samt en omlebsklap, der kun kan abne, nar blaseren er
ude af drift. Luftindtagsenheden kan derfor udnytte
ramtrykket til at indfere omgivende luft og sende den-
ne direkte til varmeenheden i stedet for via blaseren.
Ved at udnytte varmeenhedens eksisterende udgang kan
luftindtagningsenheden p& fordelagtig méde ventilere
bilens indre. Ved valgfri opvarmning i varmeenheden

og passende valg blandt udgangene kan den opvarme bi-
lens indre og afise bilens ruder, uden at det er nod-
vendigt at anvende bleseren. Nar luftindtagsenheden
ifelge opfindelsen bruges i billuftkonditioneringsan-
legget, kan dette luftkonditioneringsanleg endvidere
omdannes til en bilvarmeenhed, der kan anvende ramtryk-
ventilation, ved i stedet for ksleenheden blot at ind-
rette varmekanalen med en omlsbskanal, samt en blaser-
sektion. Kort sagt, satter opfindelsen en bilvarmeenhed
med ramtryksventilation og et billuftkonditioneringsan-

leg med keleenhed i stand til 1 fellesskab at anvende

luftindtagsenheden.
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Patentkrauv:

1. Luftkonditioneringsanleg til en bil, og som omfat-
ter en blesersektion (18) med en blaeser (14); en luft-
indtagssektion (17) med mindst én indgang (16) til den
omgivende luft; og en med indtagssektionen forbundet
varmeenhed (13), som indeholder et varmeelement (15)
og hertil herende omlebspassager, hvorigennem luften
kan stremme forbi uden om varmeelementet, k e n d e -
tegnet ved, at anlagget desuden omfatter en uden
om bleseren (14) fort omlebspassage (19), som er ind-
rettet til at kunne styre den omgivende luft selektivt
gennem varmeelementet (15) eller dettes omlebspassager
sdledes, at luften ikke passerer gennem blasersektionen
(18), og at der i blaseromlsbspassagen er anbragt en
omlobspassageklap (20), som har en relativt lav veagt
og er udformet sdledes, at den kan ébnes af luftens
ramtryk og alene &bne for blaseromlebspassagen, néar
bleseren er standset, og lukkes af den trykdifference,
som opstar mellem indtagssektionen (17) og varmeenhe-

den (13), nér bleseren er i gang.

2. Luftkonditioneringsanleg ifelge krav 1, k e n d e -
tegnet ved, at varmeelementets (15) omlagbspassa-
ge omfatter en omlebsklap (27, 28), som kan &bnes og
lukkes for at styre stremningen gennem varmeelementet
(15), og at varmeelementet er friholdt for forhindrin-
ger, som kunne hindre luftens frie adgang til varmeen-

heden (13) og luftens stremning gennem varmeelementet

(15).

3. Luftkonditioneringsanleg ifmlge krav 1 eller 2,
kendetegnet ved, at indtagssektionen (17)
omfatter en indre luftindgang og en indgangsklap, sam

er indrettet til selektivt at kunne &bne og lukke den
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indre luftindgang og luftindgangen til den omgivende
luft.

4. Luftkonditioneringsanlag ifslge krav 1, eller 2,
kendetegnet ved, at indtagssektionen (17)
omfatter en ksleenhed, som er indrettet saledes, at

den gennemstrmmmes af luften til varmeenheden.
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