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RENFORT DE SERRURE CONTREVENTE POUR UNE PORTE DE VEHICULE AUTOMOBILE, PORTE
EQUIPEE D'UN TEL RENFORT ET VEHICULE EQUIPE D'UNE TELLE PORTE.

@ Renfort (10) de serrure d'un ouvrant (1) de véhicule
automobile, destiné a étre interposé entre une serrure (5) et
une doublure (2) de I'ouvrant (1), ce renfort (10) comprenant
une platine (12) frontale de montage de la serrure (5), des-
tinée a étre appliquée par l'intérieur contre un chant (4) de
la doublure (2), et un retour (13) latéral en équerre destiné
a étre appliqué contre une face (3) latérale de la doublure
(2), ce renfort (10) comprenant au moins un raidisseur (18)
de contreventement interposé obliquement entre la platine
(12) et le retour (13) en équerre.
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RENFORT DE SERRURE CONTREVENTE POUR UNE PORTE DE
VEHICULE AUTOMOBILE, PORTE EQUIPEE D’UN TEL RENFORT ET
VEHICULE EQUIPE D’UNE TELLE PORTE

L’'invention a trait au domaine de I'automobile, et plus précisément
a la tenue au choc des ouvrants, notamment des portes latérales.

Les préconisations des normes internationales et européennes
(CEE-ONU) en matiére de tenue des portes aux chocs sont strictes.
S’agissant des serrures en particulier, le réglement n*11 CEE-ONU
« Prescriptions uniformes relatives a I’homologation des véhicules en
ce qui concerne les serrures et organes de fixation des portes », exige
(point 6.1.4.1 du réglement) que « tout systeme de fermeture primaire
ou auxiliaire de portes @& charniéres doit rester en position
complétement fermée lorsqu’il est soumis a une force d’inertie de 30 g,
y compris lorsque cette force est appliquée sur la serrure proprement
dite et sur son mécanisme d’actionnement, parallélement aux axes
longitudinal et transversal du véhicule ».

Cette exigence part du constat que I'ouverture inopinée d’une porte
lors d’'un choc frontal ou latéral en raison du défaut de tenue de sa
serrure annule |'effet barriere normalement assuré par la porte, et
expose par conséquent les occupants du véhicule a de graves
dommages corporels.

Les serrures ordinaires étant aujourd’hui majoritairement
constituées de composants en matiére plastique (pour des raisons de
colt et de poids), il est connu de les rigidifier par I'ajout d’équerres
métalliques, cf. par ex. la demande de brevet DE 198 25 919.

Mais, malgré I’adjonction de ce type d’équerre, les serrures
demeurent exposées aux risques de déformation en cas de choc,
typiquement dans les conditions énoncées ci-dessus.

Un premier objectif est d’améliorer la sécurité des passagers des
véhicules automobiles.

Un deuxiéme objectif est de rendre les ouvrants des véhicules
automobiles plus résistants aux chocs, en particulier aux chocs
latéraux.

Un troisiéme objectif est de renforcer plus efficacement la tenue

des serrures aux chocs.
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Un quatriéme objectif est de limiter ia déformation des serrures en
cas de choc, notamment dans les conditions du réglement précité.

Ii est proposé, en premier lieu, un renfort de serrure d’'un ouvrant
de véhicule automobile, destiné a étre interposé entre une serrure et
une doublure de I'ouvrant, ce renfort comprenant une platine frontale de
montage de la serrure, destinée a étre appliquée par I'intérieur contre
un chant de la doublure, et un retour latéral en équerre destiné a étre
appliqué contre une face latérale de la doublure, ce renfort comprenant
au moins un raidisseur de contreventement interposé obliqguement entre
la platine et le retour en équerre.

Le raidisseur accroit considérablement la résistance du renfort a la
déformation, notamment en cas de choc latéral. Il en résulte une
protection accrue de la serrure, qui peut maintenir en cas de choc sa
fonction de verrouillage de l'ouvrant, au bénéfice de la sécurité des
passagers.

Diverses caractéristiques supplémentaires peuvent étre prévues,
seules ou en combinaison :

- le raidisseur est rapporté ;

- le raidisseur est solidaire, par une premiére extrémité, d’une patte
frontale formée a I’équerre a partir de la platine, et, par une
deuxiéme extrémité, d’'une patte latérale formée a I'équerre a partir
du retour latéral ;

- le raidisseur est fixé aux pattes par soudure électrique ;

- les pattes sont formées a partir de bords inférieurs respectifs de Ila
platine et du retour latéral ;

- le raidisseur est nervuré ;

- le raidisseur présente une nervure en Y ;

- le raidisseur s’étend suivant une direction générale formant avec la
platine un angle de 20° environ.

il est proposé, en deuxiéme lieu, une porte de véhicule automobile
comprenant une doublure de porte, et équipée d’une serrure et d'un
renfort de serrure tel que présenté ci-dessus, interposé entre la serrure
et la doublure de porte sur un chant de celle-ci.

Il est proposé, en troisieme lieu, un véhicule automobile équipé

d’une telle porte.
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D’autres objets et avantages de I'invention apparaitront a Ia
lumiére de la description d’un mode préféré de réalisation, faite ci-
aprés en référence aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue partielle en perspective montrant une porte
de véhicule comprenant une doublure de porte sur laquelle est
destinée a étre montée une serrure avec interposition d’un renfort
de serrure, dont un détail est représenté en encart ;

- la figure 2 est une vue partielle en perspective montrant la serrure
et le renfort assemblés sur le panneau de porte ;

- la figure 3 est une vue de dessus du renfort de serrure avec, en
pointiliés, la serrure montée sur le renfort.

Sur la figure 1 est partiellement représenté, en éclaté, un ouvrant 1
d’un véhicule automobile, en I'espéce une porte latérale. La porte 1
comprend une doublure 2 de porte, qui comprend une face 3 latérale
destinée, en position fermée de la porte 1, a s’étendre a la fois
longitudinalement et verticalement sur un c6té de I’habitacle du
véhicule, et un chant 4 plié sensiblement a angle droit par rapport a la
face 3 latérale.

La porte 1 comprend par ailleurs une serrure 5, destinée a étre
montée dans la doublure 2 de porte du c6té du chant 4. La serrure 5
comprend un boftier 6 dans lequel est monté un verrou mobile (non
visible sur les figures) apte a coopérer par crochetage avec un fil de
gache solidaire d’une embrasure de porte définie par la caisse du
véhicule. Comme on le voit sur les figures, le boitier 6 comprend, de
maniére classique, deux parties sensiblement plates qui s’étendent a
angle droit 'une de l'autre, a savoir une partie 7 frontale, qui accueille
le verrou, et une partie 8 Ilatérale, qui accueille le mécanisme
d’actionnement du verrou et I'électronique de commande centralisée
d’ouverture et fermeture.

Afin de permettre le passage et le crochetage du fil de gache en
position fermée de la porte, le chant 4 présente, a la jonction avec la
face 3 latérale, une découpe 9 au droit de laquelle est destinée a étre
montée la serrure 5.

La porte 1 comprend en outre un renfort 10 de serrure comprenant
un corps 11 monobloc formant une platine 12 frontale de montage de la

serrure, destinée a étre appliquée par I'intérieur contre le chant 4 de la
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doublure 2, et un retour 13 latéral en équerre formé a partir d’un bord
latéral interne de la platine 12 et destiné a étre appliqué contre la face
3 latérale de la doublure 2.

Le corps 11 est par exemple formé par découpe et pliage d’'une
téle d’acier. Comme on le voit sur la figure 1, le corps 11 comprend une
échancrure 14 découpée dans la platine 12 et dans le retour 13 latéral,
a cheval sur leur jonction, pour le passage du fil de gache lors de la
fermeture de la porte 1.

La platine 12 est pourvue de griffes 15 en saillie, munies de
découpes avec lesquelles sont destinées a coopérer des agrafes 16
formées sur le boitier 6 de la serrure 5 pour le montage par
encliquetage de celle-ci sur la platine 12.

Selon un mode particulier de réalisation illustré sur la figure 1, la
platine 12 présente, a I'opposé du retour 13 en équerre, un bord 17
latéral externe replié en équerre.

Le renfort 10 est muni d’au moins un raidisseur 18 de
contreventement interposé obliquement, a la maniére d'un jambage
d’'équerre, entre la platine 12 et le retour 13 en équerre. Ce raidisseur
18 a pour fonction de rigidifier le renfort 10 pour le rendre plus résistant
a la déformation, notamment lors de [I'application d’efforts de
compression transversale (paralléelement a la platine 12 et
perpendiculairement au retour 13 en équerre) générés lors d’un choc
latéral. Dans I’exemple illustré, le raidisseur 18 s’étend dans un plan
perpendiculaire a la fois au plan de |la platine 12 et au plan du retour 13
en équerre, suivant une direction générale formant avec la platine 12
un angle de 20° environ, cette orientation maximisant la raideur du
renfort 10.

Selon un mode de réalisation préféré, illustré sur les figures, et
plus particulierement visible dans I'encart de la figure 1, le renfort 10
comprend un unique raidisseur 18. Celui-ci peut se présenter sous
forme d’une piéce métallique rapportée, plate, oblongue, solidarisée au
corps 11 notamment par soudure électrique.

Comme on le voit sur la figure 1, le raidisseur 18 est par exemple
solidaire, par une premiére extréemité 19 (en pointillés dans I’encart de
la figure 1), d’'une patte 20 frontale formée a I’équerre a partir d’un bord
inférieur de la platine 12, et, par une deuxiéme extrémité 21 (également

en pointillés dans I'encart de la figure 1) d’une patte 22 latérale formée
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a I’equerre a partir d’un bord inférieur du retour 13 latéral. La fixation
du raidisseur 18 aux pattes 20, 22 est par exemple réalisée au moyen
de points de soudure électrique.

Comme on le voit sur les figures 1 et 3, le raidisseur 18 peut étre
nervuré, aux fins de rigidité. Plus précisément, le raidisseur 18
présente par exemple une nervure 23 en Y, comprenant une jambe 24
droite du c6té de la platine 12, et deux bras 25 ouverts en V, du c6té du
retour 13 en équerre. Cette nervure 23, formée par exemple par
emboutissage, confére au raidisseur 18 une excellente résistance a la
flexion et au flambage.

L’assemblage est réalisé simplement: la serrure 5 est montée
dans le renfort 10 par encliquetage du boitier 6 sur la platine 12, les
agrafes 16 déformables venant se prendre dans les griffes 15 de la
platine 12.

Puis I'ensemble ainsi constitué est monté par l'intérieur dans la
doublure 2 de porte, a la jonction entre le chant 4 et |a face 3 latérale,
avec I’échancrure 14 positionnée au droit de la découpe 9.

Puis la serrure 5 est fixée a la doublure 2 de porte au moyen de vis
qui viennent se prendre dans le boitier 6 au travers de la platine 12 qui,
a cet effet, est percée de trous 26 autour de I’échancrure 14.

Le raidisseur 18 confére au renfort 10 une résistance accrue a la
déformation, notamment en cas de choc latéral. La fonction de
contreventement assurée par le raidisseur 18 s’oppose au repliement
de la platine 12 sur le retour 13 en équerre, maintenant sensiblement
constant I’angle droit entre eux.

Il en résulte une protection de la serrure 5 contre I’écrasement, qui
pourrait provoquer un basculement de la partie 7 frontale du boftier 6
contre la partie 8 latérale a la maniére d'un portefeuille, et dégagerait
le verrou de la gache, provoquant ainsi I'ouverture inopinée de la porte
1.

Cet évéenement étant évité, la tenue de la serrure 5 aux chocs est
renforcée, et la résistance de la porte 1 aux chocs latéraux s’en trouve

notablement accru, au bénéfice de la sécurité des passagers.
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REVENDICATIONS

1. Renfort (10) de serrure d’un ouvrant (1) de véhicule
automobile, destiné a étre interposé entre une serrure (5) et une
doublure (2) de l'ouvrant (1), ce renfort (10) comprenant une platine
(12) frontale de montage de la serrure (5), destinée a étre appliquée
par l'intérieur contre un chant (4) de la doublure (2), et un retour (13)
latéral en équerre destiné a étre appliqué contre une face (3) latérale
de la doublure (2), ce renfort (10) étant caractérisé en ce qu’il
comprend au moins un raidisseur (18) de contreventement interposé
obliquement entre la platine (12) et le retour (13) en équerre.

2. Renfort (10) selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
raidisseur (18) est rapporté.

3. Renfort (10) selon la revendication 2, caractérisé en ce que le
raidisseur (18) est solidaire, par une premiére extrémité (19), d’une
patte (20) frontaie formée a I'équerre a partir de la platine (12), et, par
une deuxiéme extrémité (22), d’'une patte (22) latérale formée a
I’équerre a partir du retour (13) latéral.

4. Renfort (10) selon la revendication 3, caractérisé en ce que le
raidisseur (18) est fixé aux pattes (20, 22) par soudure électrique.

5. Renfort (10) selon la revendication 3 ou la revendication 4,
caractérisé en ce que les pattes (20, 22) sont formées a partir de bords
inférieurs respectifs de la platine (12) et du retour (13) latéral.

6. Renfort (10) selon l'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le raidisseur (18) est nervuré.

7. Renfort (10) selon la revendication 6, caractérisé en ce que le
raidisseur (18) présente une nervure (23) en Y.

8. Renfort (10) selon l'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le raidisseur (18) s’étend suivant une direction
générale formant avec la platine (12) un angle de 20° environ.

9. Porte (1) de véhicule automobile comprenant une doublure (2)
de porte, et équipée d’une serrure (5) et d’un renfort (10) de serrure
selon I'une des revendications précédentes, interposée entre la serrure
(5) et la doublure (2) de porte sur un chant (4) de celle-ci.

10. Véhicule automobile équipé d'une porte (1) selon la

revendication 9.
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