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Silnik indukcyjny, mogący trwale pracować w stanie zahamowanym
Patent trwa od dnia 3 sierpnia 1962 r.

W układach samoczynnej regulacji procesów
technologicznych stosowane są często silmiki in¬
dukcyjne jedno- lub wielofazowe. Pracują cne
jakc organy wykonawcze naipędzające reguła^
tor. W krańcowych położeniach regulatora sil¬
nik zatrzymuje się i pozostaje w stanie spoczyn¬
ku do chwili przełączenia go dla przeciwnego
kierunku wirowania. Do czasu tego przełącze¬
nia silnik może pozostać w stanie bezprądowym
— po wyłączeniu zasilania przez wyłącznik
krańcowy. Stosowanie wyłączników krańco¬
wych zmniejsza jednak niezawodność pracy
układów regulacyjnych. Z tego względu coraz
częściej stosuje się silniki, które w krańcowych
położeniach regulatora mogą trwale pracować
w stanie zwaircia (zahamowanym), bez potrzeby
odłączania zasilania za pomocą wyłączników.
Dotychczasowe rozwiązania konstrukcyjne ta¬
kich silników — przy jednoczesnym zapewnie-

*) Właściciel patentu oświadczył, że współ¬
twórcami wynalazku są mgr1 inź. Jerzy Zadroż¬
ny i mgr inż. Marian Nachyłło.

niiu dużego <np. dwukrotnego) względnego mo¬
mentu (rozruchowego — umożliwiają uzyskiwa¬
nie żądanych parametrów drogą znacznego po¬
większenia wymiarów konstrukcyjnych silnika,
w celu uzyskania odpowiednilch warunków cdh-
dawania ciepła. Pociąga to za sobą znaczny
(około pięciokrotny) wzrost ciężaru silnika na
jednostkę mocy oraz zwiększenie momentu bez¬
władności wiirnika> co nie jest pożądane zwłasz¬
cza w układach samoczynnej regulacji.

■Sil-niifir foęd^iry przedmiotem wynalazku przedL
stawiony jest na rysunku. Może on trwale pra^
cować w stanie zahamowanym bez obawy
uszkodzenia uzwojeń wskutek nadmiernego
przyrostu temperatury, może być 30—40% lżej¬
szy od innych podobnych silników. Pozwala to
znacznie zmniejszyć zużycie materiałów czyn¬
nych.

W silniku tym klatka wirnika składa się jak
gdyby z dwóch części: pierwszej 1 — znajdują¬
cej się w żelazie czynnym. 2 wirnika, a następ¬
nie poprzez tarczę łożyskową 3 wychodzącej na



zewnątrz silnika oracz drugiej 4 — umieszczonej
całkowicie poza obudową silnilca.

Wyimdarry i typ łożyska 5 są tak ebbratoe. że
pręty części 1 klatki pnzechodzą wewnątrz pier¬
ścienia 6 z materiału izolacyjnego o odpowied¬
nich własnościach termicznych i mechanicz¬
nych, służącego do osadzania łożyska,

W części 4 klatki, zamiast prętów zastosowa¬
no płytki, zwiatfte następnie pieirścieniem 7.
Oporność części klatki 4 jest znacznie większa
w porównaniu z częścią klartki 2.

Dzięki omówicnej konstrukcji większość strat
cieplnych wirnika wydziela się w części 4 klat¬
ki, posiadającej dużą powierzchnię oddawania
ciepła. Straty te odprowadzane są na wewnątrz
silnika z pominięciem dircgi poprzez żelazo
czynne i uzwojenie stojana.

Zastrzeżenia patentowe

). Sftnik indukcyjny, mogący trwale pracować
w stanie zahamowanym, znamienny tymi, że
część (4) klatki wirnika znajduje się poza
obudową silnika.

2. Silnik według zastrz. 1, znamienny tym, że
część (4) klatki jest wykonana z płytek o
dużej powierzchni oddawania ciepła.

3. Silnik według zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
że część (4) klatki ma oporność czynną
znacznie większą od części (i) klatki

4. Silnik według zastrz. 1, 2 i 3, znamienny
tym, że zewnętrzna średnica części (4) klatki
jest większa od średnicy obudowy silnika.
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