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'

L'invenzione si riferisce ad una cernieQ‘a‘ Er%ﬂﬂg@tticolazi i per
1'articolazione di coperchi o portelloni su autoveicoli, costituita da una
prima parte di battuta da applicare sul lato della carrozzeria e da una
seconda parte di battuta, da applicare sul lato del coperchio o del por-
tello nonché da almeno due leve articolate collegate con entrambe le parti
di battuta in modo orientabile attorno ad assi paralleli tra loro, ove i
supporti oscillanti delle leve articolate sono formati ciascunc da perni
ribattuti fissati in modo solidale alla rotazione nella rispettiva parte
di arresto e passanti attraverso un occhio di supporto della leva artico-
lata e sono dotati di un rivestimento in un materiale antifrizione non ri-
chiedente manutenzione.

Queste cerniere a pilt articolazioni realizzate come parallielogramma
articolato sono note in linea di principic nello stato della tecnica, ove
le leve articolate della cerniera a piili articolazioni collegate con en-—
trambe le parti di battuta in modo orientabile attorno ad assi paralleli
tra loro sono formate da ritagli di un materiale piatto, in particolare di
lamiera, che presentano una forma di sezione trasversale sostanzialmente
rettangolare, ed offrono di per sé il vantaggio di una realizzazione sem-
plice dal punto di vista costruttivo insieme al minore ingombro possibile

della cerniera a pil articolazioni. Tuttavia i bordi di leve articolate

realizzate in tal modo sono spesso a spigolo vivo nonostante i lavori di



sbavatura, il che porta con sé da un lato un pericolc di ferimento della
persona a cui & affidato il montaggio del coperchio o del portello
dell'autoveicolo, ove in guesto caso si deve tener conto del fattc che, a
causa della cerniera a pil articolazioni, riunibile o disponibile in uno
spazio strettissimo in un punto difficilmente accessibile della carrozze-
ria dell'autoveicolo e del montaggio con cid connesso, aumenta il pericolo
di ferimenti, e inoltre, a causa della minore adesione della mano di ver-
nice agli spigoli vivi e della realizzazione di strati di vernice pid
sottili in questa zona, & abbastanza sicura la formazione di ruggine. I1
modo di fabbricazione finora utilizzato delle leve articolate di una cer-—
niera a pidt articolazioni del tipe costruttivo in questione mediante
tranciatura per perforazione presenta in linea di massima l'inconveniente
di uno sfrido di materiale pill o meno grande a seconda della forma della
leva articolata ed inevitabile in questo tipo di fabbricazione. Inoltre
questo modo di fabbricazione noto e usato richiede sempre almeno due fasi
di lavoro separate, nel senso che una prima fase di lavoro comsiste nel

tranciare le leve articolate e una seconda fase di lavoro nello sbavare le
leve articolate, ove a cid si aggiunge anche una fase di lavoro per 1l'ine-
vitabile trasporto dei ritagli o sfridi delle leve articolate dalla sta-
zione di tranciatura alla stazione di sbavatura.

Pertanto alla base dell'invenzione, partendeo dallo stato della tecni-
ca mostrato in precedenza, vi & il compito di migliorare una cerniera a
pitt articolazioni di tale tipo in modo tale che, mantenendc una agevole o-
rientabilita del portellone e evitando una riduzione del volume utile del

vano di stivaggio, nonché senza tener conto della configurazione costrut-
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tiva della carrozzeria dell'autoveicolo, assieme ad una semplificazione o
riduzione del prezzo della sua fabbricazione, si arrivi ad evitare la for-
mazione di ruggine sugli spigoli e allo stesso tempo venga eliminato ogni
pericolo di ferimento per la persona addetta al montaggio nonché per il
conducente.

Questo compito viene risolto per il fatto che le leve articolate, se
realizzate in un sol pezzo, nella zona dei loro occhi di supporto, presen—
tano una forma di sezione trasversale sostanzialmente rettangolare, mentre
le leve articolate presentano di volta in volta nella zona tra le loro ar-
ticolazioni sulle due parti di battuta una forma di sezione trasversale
differente dalla forma rettangolare e dove la zona di passaggio tra gli
occhi di supporto e la zona longitudinale, che presenta una forma di se-
zione trasversale differente dalla forma rettangolare, & realizzata a-
scendente a forma di cuneo almeno su un lato ed almeno in un piano incli-
nato rispetto all'asse longitudinale delle leve articolate. L'altezza del-
1'ingrossamento causato dalla forma di sezione trasversale differente dal-
la forma rettangolare delle leve articolate nella sua zona centrale & li-
mitata opportunamente al valore dell'altezza delle teste dei perni ribat-
tuti che formano gli assi di supporto. Questo valore & totalmente suffi-
ciente per ottenere una forma di sezione trasversale che eviti bordi ango-
lati sulle leve articelate.

Grazie all'abbandono del metodo di fabbricazione finora usato da un
lato e della wusuale forma di sezione trasversale rettangolare delle leve
articolate dall'altro e allo stesso tempo grazie alla realizzazione di u-

na forma di sezione trasversale ingrandita nella zona tra le articolazioni
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sulle due parti di battuta tata la realizzazione di bordi a spigoli vivi
inone critiche senza la perdita di stabilita,il che da una parte riduce
notevolmente, se non elimina perfino del tutto il pericolo di ferimento
per la persona addetta al montaggio, nonché per una persona addetta al
servizio quando manovra la cerniera a pili articolazioni oppure in genera-
le opera in un vano motore o un bagagliaio, e dall'altra parte permette
un'applicazione di vernice pili uniforme sull'intera superficie delle leve
articolate, cosicché viene ridotta la formazione di strati sottili di ver-
nice e il pericolo con cid connesso, di un arrugginimento dei bordi. L'ab-
bandono della forma di sezione trasversale rettangolare finora usata si-
gnifica perd allo stesso tempo in particolare anche un abbandono del me-
todo di fabbricazione finora usato mediante tranciatura, il quale & inevi-
tabilmente connesso con un certo sfrido del materiale e una formazione di
bava lungo gli spigoli tagliati e pertanto é& relativamente costoso. In
particolare la realizzazione secondo l'invenzione offre anche la possibi-
lita del passaggio all'applicazione di un procedimento di estrusione nella
fabbricazione delle leve articolate, per cui viene evitato non sclo qual-
siasi sfridoe di materiale, ma anche la necessita di operazioni di sbava-
tura.

Seguendo il principio dell'invenzione, la forma di sezione trasversa-
le aumentata di spessore, differente dalla forma rettangolare pura, pud
anche essere una forma poligonale arrotondata o una forma ovale. Nel caso
di una realizzazione particolarmente vantaggiosa dell'invenzione le leve
articolate realizzate in un sol pezzo, che presentanoc nella zona tra le

proprie articolazioni una forma di sezione trasversale ingrandita e diffe-
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rente dalla forma rettangolare pura ed eventualmente ingrandita, sono fab-
bricate in un materiale tondo con una forma di sezione trasversale circo-
lare. In questo caso & particolarmente vantaggioso l'uso di sezioni longi-
tudinali di un materiale costituito da tubo tondo o filo metallico tondo.
Cid comporta nel contempo anche il vantaggio di un metodo di fabbricazione
senza sfridi e pertanto pil economico.

In connessione con una forma di sezione trasversale delle leve arti-
colate, che varia sulla loro lunghezza, opportunamente almeno nella zona
dei sistemi di supporto delle leve articolate & prevista una realizzazione
piegata a gomito delle parti di battuta, in particolare in modo tale che i
punti di supporto sulle due parti di battuta siano sfalsati 1'uno rispette
all'altro nella direzione trasversale almeno del valore del diametro mas-
simo delle leve articolate.

Per una ulteriore riduzione dell'ingombro durante il montaggio della
cerniera a pill articolazioni pud inoltre essere previsto in modo vantag—
gioso che almeno una delle leve articolate realizzate in un sol pezzo pre-
senti una piegatura sviluppantesi trasversalmente alla propria estensione
longitudinale. In guesto caso la piegatura sviluppantesi trasversalmente
all'estensione longitudinale della leva articolata realizzata in un sol
pezzo & disposta preferibilmente nella zona di passaggio tra la forma di
sezione trasversale ingrandita della leva articolata e la zona del suo
punto di supporto dell'articolazione sulla rispettiva parte di battuta.
Nel senso di un tipo costruttivo il meno ingombrante possibile della cer-
niera a pid articolazioni, la piegatura della leva articolata segue le

piegature a gomito realizzate in modo corrispondente della parte di battu-
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ta relativa.

Al posto di angolazioni delle leve articolate nella zona tra i loro
occhi di supporto, pud essere anche previsto alternativamente che le zone
delle leve articolate, che presentano gli occhi di supporto, siano orien-
tate di volta in volta spostate in altezza rispetto al piano dell'asse
centrale longitudinale delle leve articolate e le zone di passaggio che
salgono a forma di cuneo tra gli occhi di supporto e la zona longitudina-
le delle leve articolate, che presenta una forma di sezione trasversale
differente dalla forma rettangolare, siano realizzate soltanto su un lato.

Per una realizzazione il pil possibile agevole della cerniera a pil
articolazioni, i supporti oscillanti delle leve articolate sono dotate di
un rivestimento in un materiale antifrizione non richiedente manutenzio-
ne, ove le leve articolate realizzate in un sol pezzo possono essere prov-—
viste, nella zona dei loro occhi di supporto, di passaggi paralleli ai
loro assi di supporto.

In una ulteriore realizzazione preferita dell'invenzione il portello
& un portellone, orientabile fino a circa 100 gradi, del vano posteriore
o bagagliaio di un autoveicolo.

Inoltre alla servoassistenza del movimento di apertura o di chiusura
del portellone articolatoc mediante la cerniera a piu articolazioni pud es-
sere associato un elemento a molla, in particolare una molla di compres-—
sione pneumatica o una molla ad elica, detto elemento a molla essendo ac-—
coppiate a snodo con le sue estremita rispettivamente sulla prima e secon-
da parte di battuta.

L'invenzione & descritta dettagliatamente nella seguente descrizione
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esemplificativa in base ad esempi di realizzazione rappresentati nel di-
segno. Nel disegno:

La figura 1 mostra una vista dall'alto di una cerniera a piu artico-
lazioni secondo 1'invenzione;

la figura 2 mostra una vista laterale della cerniera a pilt articola-
zioni secondo 1'invenzione, dove la posizione, associata alla posizione
finale di apertura del portellone, della cerniera a pid articolazioni &
indicata a linee tratteggiate;

la figura 3 mostra una vista dettagliata ingrandita di una leva arti-
colata, che & costituita da un tubo tondo;

la figura 4 mostra una sezione relativa alla figura 3;

la figura 5 mostra una vista dettagliata ingrandita di una leva arti-
colata costituita da filo metallico tondo;

la figura 6 mostra una sezione relativa alla figura 5;

la figura 7 mostra una vista dettagliata ingrandita di una leva arti-
colata, che & provvista di passaggi nella zona dei suoi occhi di supporto;

la figura 8 mostra una sezione relativa alla figura 7.

Un portellone inserito in modo da risultare allineato nella sua posi-
zione finale di chiusura nella parete della carrozzeria non meglio rappre-
sentata & sospeso a sbalzo alla carrozzeria tramite una cerniera a piu ar-
ticolazioni 1. La cerniera a piu articolazioni 1 comprende in tal caso una
prima parte di battuta 2 da applicare sul lato della carrozzeria e una se-
conda parte di battuta 3 da applicare sul lato del coperchioc o del portel-
lone, nonché almeno due leve articolate 8 e 9 collegate in modo orientabi-

le con entrambe le parti di battuta 2 e 3 attornc ad assi da 4 a 7 paral-
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leli tra di loro. I supporti oscillanti delle leve articolate 8 e 9 sono
formati di volta in volta da perni ribattuti 12, fissati in modo solidale
alla rotazione nella rispettiva parte di battuta 2Z e 3 e passanti attra-
verso un occhio di supporto 10 e 11 della leva articolata 8 e 9 e dotati
di un rivestimento 13 a base di un materiale di supporto non richiedente
manutenzione. Entrambe le leve articolate 8 e 9 sono fabbricate in un sol
pezzo a partire da un materiale tondo. Gli occhi di supporto 10 e 11 del-
le leve articolate 8 e 9 presentanc una forma di sezione trasversale so-
stanzialmente rettangolare, mentre le leve articolate 8 e 9 hanno di volta
in volta nella zona tra le loro articolazioni sulle parti di arresto 2 e 3
una forma di sezione trasversale ingrandita rispetto ai punti di supporto
e allo stesso tempo differente dalla forma rettangolare. Negli esempi di
realizzazione rappresentati nel disegno le leve articolate sono fabbricate
con tubo tondo o filo tondo metallico, cosicché la zona tra le loro arti-
colazioni ha una forma cilindrica. Le leve articolate 8 e 9 realizzate in
un sol pezzo, nella zona del loro punto di supporto dell'articolazione
sulla rispettiva parte di arresto 2 e 3, sono dotate di una zona di pas-
saggio 14 cuneiforme, alla quale si collega l'occhio di supporto delle le-
ve articolate con una forma di sezione trasversale sostanzialmente rettan-
golare. La prima parte di battuta 2 & dotata di fori 15, per mezzo dei
quali essa va fissata alla carrozzeria, non meglio rappresentata nel di-
segno, mediante viti di fissaggio, mentre la seconda parte di battuta 3
dispone analogamente di fori 16, per mezzo dei quali essa dev'essere fis-
sata al portellone. Per la riduzione dell'ingombro della cerniera a piu

articelazioni, la leva articolata 8 nella zona di passaggio tra la zona
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con forma di sezione trasversale ingrandita della leva articolata 8 e la
zona del suo punto di supporto dell'articolazione sulla rispettiva parte
di battuta & dotata di una piegatura 17 sviluppantesi trasversalmente al-
1'estensione longitudinale della leva articolata 8. Nel caso dell'esempio
di realizzazione rappresentato nella figura 5, le leve articeolate 8 e 9
realizzate in un sol pezzo sono provviste di passaggi 18 nella zona dei
loro occhi di supporto. Alla servoassistenza del movimentc di apertura o
di chiusura di un portellone articolato mediante la cerniera a piu artico-
lazioni & associato un elemento a molla 19, in particolare una molla di
compressione pneumatica, la quale con le sue estremitad 20 e 21 é& accoppia-
ta a snodo alternativamente con la prima o seconda parte di arresto 2 e 3
attorno ad un asse parallelo agli assi di articolazione delle leve artico-
late, ma disposto tuttavia in modo sfalsato rispetto a detti assi. Nell'e-
sempio di realizzazione mostrato la cerniera a pil articolazioni dispone

di un campo angolare d'apertura fino a circa 100 gradi.
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RIVENDICAZIONI

1. Cerniera a pid articolazioni per 1'articolazione di coperchi o
portelloni di autoveicoli, costituita da una prima parte di battuta {2) da
fissare sul lato della carrozzeria e da una seconda parte di battuta (3)
da fissare sul lato del coperchic o del portellone, nonché da almeno due
leve articolate (8, 9) collegate in modo orientabile con le due parti di
battuta attorno ad assi paralleli (da 4 a 7) tra di loro, ove i supporti
oscillanti sono formati ciascuno da perni ribattuti (12) fissati in modo
solidale alla rotazione nella rispettiva parte di battuta e passanti at-
traverso un occhio di supporto (10, 11) della leva articolata e sono dota-
ti di un rivestimento (13) in materiale antifrizione non richiedente ma-
nutenzione, caratterizzata dal fatto che le leve articolate (8, 9), se
realizzate in un sol pezzo, nella zona dei loro occhi di supporto (10, 11)
presentano una forma di sezione trasversale sostanzialmente rettangolare,
mentre le leve articolate (8, 9) presentano, di volta in volta nella zona
tra le loro articolazioni sulle due parti di battuta (2, 3), una forma di
sezione trasversale differente dalla forma rettangolare, detta zona di
passaggio tra gli occhi di supperto (10, 11) e la zona longitudinale, che
presenta una forma di sezione trasversale differente dalla forma rettango-
lare, essendo realizzata in modo da salire a forma di cuneco almeno su un
lato e almeno in un piano inclinato rispetto all'asse longitudinale delle
leve articolate.

2. Cerniera a pilu articolazioni secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzata dal fatto che le leve articolate (8, 9) nella zona tra le loro ar-

ticolazioni presentano una forma di sezione trasversale ingrossata, ovale
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sezione longitudinale di un materiale tondo.

3. Cerniera a piu articolazioni secondo la rivendicazione 2, caratte-
rizzata dal fatto che le leve articolate (8, 9) sono formate da sezioni
longitudinali di un materiale in tubo tondo o filo metallico tondo.

4. Cerniera a pill articolazioni secondo una delle rivendicazioni da 1
a 3, caratterizzata dal fattoc che le zone che presentano gli ecchi di sup-
porto (10, 11) delle leve articolate (8, 9) sono orientate di volta in
volta nel piano degli assi centrali longitudinali delle leve articolate, e
le zone di passaggio che salgono a forma di cuneo sono disposte simmetri-
camente tra gli occhi di supporto (10, 11) e la zona longitudinale delle
leve articolate (8, 9), che presenta una forma di sezione trasversale dif-
ferente dalla forma rettangolare.

5. Cerniera a pill articolazioni secondo una delle rivendicazioni da 1
a 4, caratterizzata dal fatto che almeno una delle leve articolate (8, 9)
all'interno o di seguito alle zone di transizione ascendenti a forma di
cuneo tra la zona che alloggia gli occhi di supporto (10, 11) e la sua e-
stensione longitudinale presenta una piegatura (17) sviluppantesi trasver-
salmente alla sua estensione longitudinale.

6. Cerniera a pill articolazioni secondo la rivendicazione da 1 a 3,
caratterizzata dal fatto che le zone delle leve articolate (8, 9), che
presentano gli occhi di supporto (10, 11), sono orientate di volta in vol-
ta in modo sfalsato in altezza rispetto al piano dell'asse centrale longi-
tudinale delle leve articolate, e le zone di transizione ascendenti a for-

ma di cuneo tra gli occhi di supporto (10, 11) e la zona longitudinale
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delle leve articolate (8, 9), che presenta una forma trasversale differen-
te dalla forma rettangolare, sono realizzate soltanto su un lato.

7. Cerniera a pil articolazioni secondo una delle rivendicazioni da 1
a 6, caratterizzata dal fatto che le zone delle leve articolate (8, 9),
che presentano gli occhi di supporto, sono munite di volta in volta di
passaggi (18) orientati parallelamente all'asse di supporto.

8. Cerniera a pill articolazioni secondo una delle rivendicazioni da 1
a 7, caratterizzata dal fatto che lunghezze efficaci delle leve articola-
te (8, 9) sono dimensionate in modo tale che la cerniera a piu articela-
zioni abbia un campo angolare di oscillazione fino a circa 100° e che il
portellone orientabile sia un portellone o coperchio della parte poste-
riore o della bagagliera di un autoveicolo.

9. Cerniera a piu articolazioni secondo una delle rivendicazioni da 1
a 8, caratterizzata dal fatto che alla servoassistenza del movimento di a-
pertura o di chiusura del portellone da articolare mediante la cerniera a
pil articolazioni & associato un elemento a molla (19), in particolare una
molla di compressione pneumatica, articolata su entrambe le parti di bat-
tuta alternativamente attorno ad assi paralleli delle leve articolate, ma
sfalsati lateralmente rispetto a questi, o una molla ad elica.

I1 Mandatario:
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