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DESCRIPCION
Vehiculo inclinable
Campo técnico
Las presentes ensefianzas se refieren a un vehiculo inclinable.
Antecedentes de la técnica

Se conoce un vehiculo que incluye un chasis de cuerpo de vehiculo, ruedas delanteras izquierda y derecha
dispuestas a la izquierda y a la derecha, respectivamente, cuando se observa el vehiculo desde delante, y un
mecanismo de unién. Como vehiculo de este tipo, el documento de patente 1 y el documento no de patente 1, por
ejemplo, dan a conocer vehiculos que incluyen, cada uno, un chasis de cuerpo de vehiculo, ruedas delanteras
izquierda y derecha, y un mecanismo de unién dispuesto por encima de las ruedas delanteras izquierda y derecha y
configurado para cambiar posiciones relativas de las ruedas delanteras izquierda y derecha con respecto al chasis
de cuerpo de vehiculo para hacer que el chasis de cuerpo de vehiculo se incline hacia la izquierda o hacia la
derecha del vehiculo.

El vehiculo dado a conocer en el documento de patente 1 incluye un mecanismo de transferencia de carga
configurado para incluir una cara de colocacion de pie izquierdo en la que se coloca el pie izquierdo de un conductor
del vehiculo y una cara de colocacion de pie derecho en la que se coloca el pie derecho del conductor, y configurado
de tal manera que se permite transferir una carga a una porcion izquierda del mecanismo de unién a través de una
de la cara de colocacién de pie izquierdo o la cara de colocacién de pie derecho y se permite transferir una carga a
una porcion derecha del mecanismo de union a través de la otra de la cara de colocacién de pie izquierdo o la cara
de colocacién de pie derecho. El documento EP3153392A1 da a conocer otro vehiculo conocido y muestra un
vehiculo inclinable configurado para inclinarse hacia la izquierda cuando gira a la izquierda y para inclinarse hacia la
derecha cuando gira a la derecha, comprendiendo el vehiculo inclinable: un chasis de cuerpo de vehiculo; una rueda
delantera izquierda dispuesta a la izquierda del chasis de cuerpo de vehiculo en una direccién izquierda-derecha del
chasis de cuerpo de vehiculo; una rueda delantera derecha dispuesta a la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo
en la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo; una rueda trasera dispuesta detras de la rueda
delantera izquierda y la rueda delantera derecha; un mecanismo de frenado configurado para aplicar una fuerza de
frenado al menos a la rueda trasera; un mecanismo de unién soportado por el chasis de cuerpo de vehiculo,
configurado para cambiar posiciones relativas de la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha en una
direccién arriba-abajo con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo y hacer que el chasis de cuerpo de vehiculo se
incline hacia la izquierda o hacia la derecha en la direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo; un
mecanismo de bloqueo de inclinacién configurado para restringir la inclinacién hacia la izquierda y la inclinacion
hacia la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo mediante el mecanismo de uni6n; y un mecanismo de
interbloqueo configurado para accionar el mecanismo de frenado y el mecanismo de bloqueo de inclinacién, en el
que el mecanismo de interbloqueo incluye una seccion de entrada de operacion, una seccién de entrada de
operacién de frenado, un distribuidor de fuerza de funcionamiento configurado para distribuir una fuerza de
funcionamiento introducida en la seccién de entrada de operacion al mecanismo de bloqueo de inclinacién y al
mecanismo de frenado, y un accionador de freno configurado para accionar el mecanismo de frenado mediante una
fuerza de funcionamiento distribuida al mecanismo de frenado mediante la fuerza de funcionamiento introducida en
la seccién de entrada de operacién de frenado.

Lista de referencias

Bibliografia de patentes

Documento de patente 1: publicacion de solicitud de patente japonesa n.2 2017-94906
Bibliografia no de patentes

Documento no de patente 1: “TRITOWN”, YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KAISHA [buscado el 1 de octubre de
2018], Internet (https://global.yamaha-motor.com/jp/profile/design/concept/tritown/)

Sumario de la invencion
Problema técnico
El vehiculo dado a conocer en el documento de patente 1 se inclina hacia la izquierda o hacia la derecha cuando un

conductor se sube o se baja del vehiculo. Por tanto, el conductor tiene dificultades para subirse o bajarse del
vehiculo. Si el vehiculo que se inclina hacia la izquierda o hacia la derecha tal como se describi6 anteriormente se
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mueve hacia delante o hacia atras cuando el conductor se sube o se baja, el conductor tiene més dificultades para
subirse o bajarse del vehiculo. Por tanto, se requiere un vehiculo que se inclina hacia la izquierda o hacia la derecha
tal como se describié anteriormente que permita que un conductor se suba o se baje faciimente.

Las presentes ensefianzas tienen como objetivo proporcionar un vehiculo inclinable que se incline hacia la izquierda
o hacia la derecha y resulte facil para los conductores subirse o bajarse.

Solucion al problema

El inventor de las presentes ensefianzas ha estudiado un vehiculo inclinable que se inclina hacia la izquierda o hacia
la derecha y resulta facil para los conductores subirse o bajarse.

En los vehiculos inclinables descritos en el documento de patente 1 y el documento no de patente 1, un conductor
se sube o0 se baja por la parte izquierda del chasis de cuerpo de vehiculo en algunos casos y se sube o se baja por
la parte derecha del chasis de cuerpo de vehiculo en los otros casos. Por ejemplo, en el caso en el que el conductor
se sube por la parte izquierda del chasis de cuerpo de vehiculo, el conductor inicialmente pone el pie izquierdo sobre
la cara de colocacion de pie izquierdo del vehiculo inclinable. Una carga aplicada a la cara de colocacién de pie
izquierdo a partir del pie izquierdo del conductor aplica al vehiculo inclinable una carga que hace que el chasis de
cuerpo de vehiculo se incline hacia la izquierda. En este momento, el conductor tiene que subirse al vehiculo
inclinable mientras impide el movimiento del vehiculo inclinable en la direccion delante-detras asi como equilibra el
vehiculo inclinable de tal manera que el vehiculo inclinable no se caiga a la izquierda.

En un caso en el que el conductor se baja por la parte izquierda del chasis de cuerpo de vehiculo, el conductor
inicialmente levanta el pie derecho de la cara de colocacion de pie derecho del vehiculo inclinable. Es decir, se
aplica una carga del conductor Unicamente a la cara de colocacion de pie izquierdo del vehiculo inclinable. Por
consiguiente, la carga del conductor aplicada a la cara de colocacién de pie izquierdo aplica una fuerza al vehiculo
inclinable que hace que el chasis de cuerpo de vehiculo se incline hacia la izquierda. En este momento, el conductor
tiene que bajarse del vehiculo inclinable mientras impide el movimiento del vehiculo inclinable en la direccion
delante-detrds asi como equilibra el vehiculo inclinable de tal manera que el vehiculo inclinable no se caiga a la
izquierda.

En un caso en el que el conductor se sube o se baja por la parte derecha del chasis de cuerpo de vehiculo, la carga
aplicada al vehiculo inclinable descrita anteriormente es diferente del caso en el que el conductor se sube o se baja
por la parte izquierda del chasis de cuerpo de vehiculo ya que una ubicacién a la que se aplica la carga se invierte
en la direccion izquierda-derecha. Por tanto, se omitira la descripcion de la fuerza aplicada al chasis de cuerpo de
vehiculo en el caso en el que el conductor se sube o se baja por la parte derecha del chasis de cuerpo de vehiculo.

En un caso en el que el conductor se sube o se baja del vehiculo inclinable en un lugar inclinado, el vehiculo
inclinable se somete a una fuerza que mueve el vehiculo inclinable en la direcciéon delante-detras por la gravedad.
En este momento, el conductor tiene que subirse o bajarse mientras sujeta la posicién del vehiculo inclinable en la
direccién delante-detras para evitar que el vehiculo inclinable se mueva hacia delante o hacia atras. Es decir, al
subirse o bajarse del vehiculo inclinable, por ejemplo, en un lugar inclinado, el conductor tiene que subirse o bajarse
mientras restringe el movimiento del vehiculo inclinable en la direcciéon delante-detras, por ejemplo, con un freno.

Tal como se describié anteriormente, el inventor constatd que, al subirse o bajarse del vehiculo inclinable, el
conductor puede subirse o bajarse facilmente del vehiculo inclinable restringiendo no solo la inclinacién del vehiculo
inclinable en la direccién izquierda-derecha sino también el movimiento del vehiculo inclinable en la direccion
delante-detrés.

Teniendo en cuenta los puntos anteriores, mediante un intenso estudio el inventor ha llegado a una configuracién
descrita a continuacion.

Un vehiculo inclinable segun una realizacién de las presentes ensefianzas es un vehiculo inclinable que se inclina
hacia la izquierda cuando gira a la izquierda y se inclina hacia la derecha cuando gira a la derecha. El vehiculo
inclinable incluye: un chasis de cuerpo de vehiculo; una rueda delantera izquierda dispuesta a la izquierda del chasis
de cuerpo de vehiculo en una direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo; una rueda delantera
derecha dispuesta a la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo en la direccion izquierda-derecha del chasis de
cuerpo de vehiculo; una rueda trasera dispuesta detras de la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha;
un mecanismo de frenado configurado para aplicar una fuerza de frenado a al menos una de la rueda delantera
izquierda, la rueda delantera derecha o la rueda trasera; un mecanismo de unién soportado por el chasis de cuerpo
de vehiculo, configurado para cambiar posiciones relativas de la rueda delantera izquierda y la rueda delantera
derecha con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo y hacer que el chasis de cuerpo de vehiculo se incline hacia la
izquierda o hacia la derecha en la direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo; un mecanismo de
blogueo de inclinacién configurado para restringir la inclinacion hacia la izquierda y la inclinacién hacia la derecha del
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chasis de cuerpo de vehiculo mediante el mecanismo de unién; y un mecanismo de interbloqueo configurado para
accionar el mecanismo de frenado y el mecanismo de blogueo de inclinacién. EI mecanismo de interbloqueo incluye
una seccion de entrada de operacién, una seccién de entrada de operacion de frenado, un distribuidor de fuerza de
funcionamiento configurado para distribuir una fuerza de funcionamiento introducida en la seccién de entrada de
operacién al mecanismo de blogueo de inclinacién y al mecanismo de frenado, y un accionador de freno configurado
para accionar el mecanismo de frenado para aplicar la fuerza de frenado transfiriendo una fuerza de funcionamiento
de la seccién de entrada de operacién de frenado y la fuerza de funcionamiento distribuida por el distribuidor de
fuerza de funcionamiento al mecanismo de frenado, accionando el accionador de freno el mecanismo de frenado
para aplicar la fuerza de frenado mediante la fuerza de funcionamiento distribuida al mecanismo de frenado por el
distribuidor de fuerza de funcionamiento o la fuerza de funcionamiento introducida en la seccién de entrada de
operacion de frenado.

Con esta configuracién, el mecanismo de frenado y el mecanismo de bloqueo de inclinacion pueden accionarse
mediante una entrada de operacién de la seccién de entrada de operacién. Por tanto, es posible restringir el
movimiento del vehiculo inclinable en la direccion delante-detras mientras se restringe la inclinaciéon hacia la
izquierda o hacia la derecha del vehiculo inclinable. De esta manera, el conductor puede subirse o bajarse
facilmente del vehiculo inclinable incluso en un lugar inclinado.

Ademas, accionando el mecanismo de frenado y el mecanismo de bloqueo de inclinaciéon con la entrada de
operacién de la seccion de entrada de operacién tal como se describié anteriormente, el mecanismo de frenado y el
mecanismo de bloqueo de inclinacién pueden accionarse facilmente mediante una operacion.

En otro aspecto, el vehiculo inclinable tiene preferiblemente la siguiente configuracién. El vehiculo inclinable incluye
ademas: una parte de colocacion de pie izquierdo ubicada entre la rueda delantera izquierda y la rueda trasera, y en
la que se coloca el pie izquierdo de un conductor que conduce el vehiculo; una parte de colocacion de pie derecho
ubicada entre la rueda delantera derecha y la rueda trasera, y en la que se coloca el pie derecho del conductor; una
parte de suspension izquierda que tiene una porcién inferior que soporta la rueda delantera izquierda; y una parte de
suspension derecha que tiene una porcioén inferior que soporta la rueda delantera derecha. El mecanismo de union
incluye un elemento lateral izquierdo que soporta una porcion superior de la parte de suspensién izquierda de tal
manera que la porcién superior de la parte de suspension izquierda puede rotar alrededor de un eje de direccion
izquierdo, extendiéndose el eje de direccion izquierdo en una direccion arriba-abajo del chasis de cuerpo de
vehiculo, un elemento lateral derecho que soporta una porcion superior de la parte de suspensiéon derecha de tal
manera que la porciéon superior de la parte de suspension derecha puede rotar alrededor de un eje de direccién
derecho, siendo el eje de direccion derecho paralelo al eje de direccién izquierdo, una parte transversal delantera
ubicada en la parte delantera del chasis de cuerpo de vehiculo, el elemento lateral izquierdo y el elemento lateral
derecho, teniendo la parte transversal delantera una porcion de extremo izquierdo que soporta el elemento lateral
izquierdo de tal manera que el elemento lateral izquierdo puede rotar alrededor de un eje izquierdo que se extiende
en una direccion delante-detrds del chasis de cuerpo de vehiculo, una porcion de extremo derecho que soporta el
elemento lateral derecho de tal manera que el elemento lateral derecho puede rotar alrededor de un eje derecho
paralelo al eje izquierdo, y una porcion intermedia soportada por el chasis de cuerpo de vehiculo de tal manera que
la porcién intermedia puede rotar alrededor de un eje intermedio paralelo al eje izquierdo y al eje derecho, y una
parte transversal trasera ubicada en la parte trasera del chasis de cuerpo de vehiculo, el elemento lateral izquierdo y
el elemento lateral derecho, teniendo la parte transversal trasera una porcion de extremo izquierdo que soporta el
elemento lateral izquierdo de tal manera que el elemento lateral izquierdo puede rotar alrededor del eje izquierdo
que se extiende en la direccion delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo, una porcion de extremo derecho
que soporta el elemento lateral derecho de tal manera que el elemento lateral derecho puede rotar alrededor del eje
derecho paralelo al eje izquierdo, y una porcion intermedia soportada por el chasis de cuerpo de vehiculo de tal
manera que la porcion intermedia puede rotar alrededor del eje intermedio paralelo al eje izquierdo y al eje derecho.
La parte de colocacién de pie izquierdo esta conectada al elemento lateral izquierdo del mecanismo de union. La
parte de colocacién de pie derecho esta conectada al elemento lateral derecho del mecanismo de uniéon. El
mecanismo de bloqueo de inclinacién restringe el movimiento de la parte de colocacién de pie izquierdo y la parte de
colocacién de pie derecho con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo.

Con esta configuracion, el mecanismo de bloqueo de inclinacién puede restringir la inclinacién hacia la izquierda o la
inclinacion hacia la derecha del vehiculo inclinable.

En otro aspecto, el vehiculo inclinable tiene preferiblemente la siguiente configuraciéon. EI mecanismo de frenado
aplica una fuerza de frenado a la rueda trasera.

Por consiguiente, con la entrada de operacién de la seccién de entrada de operacién, es posible aplicar una fuerza
de frenado a la rueda trasera del vehiculo inclinable mientras se restringe la inclinaciéon hacia la izquierda o la
inclinacion hacia la derecha del vehiculo inclinable. Por tanto, puede obtenerse el vehiculo inclinable del que resulta
facil para un conductor subirse o bajarse.
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En otro aspecto, el vehiculo inclinable tiene preferiblemente la siguiente configuraciéon. El mecanismo de frenado
incluye un mecanismo de frenado de rueda delantera configurado para aplicar una fuerza de frenado, usando una
presion hidraulica, a al menos una de la rueda delantera izquierda o la rueda delantera derecha.

Con esta configuracién, al menos para una de la rueda delantera izquierda o la rueda delantera derecha, el
mecanismo de frenado de rueda delantera puede disponerse facilmente y puede ajustarse una fuerza de frenado.

En otro aspecto, el vehiculo inclinable tiene preferiblemente la siguiente configuracion. El mecanismo de bloqueo de
inclinacion incluye un disco de bloqueo de inclinacion unido con el mecanismo de unién y configurado para moverse
con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo, y una mordaza de blogueo de inclinaciéon proporcionada en el chasis
de cuerpo de vehiculo y configurada para intercalar el disco de bloqueo de inclinacién en una direccién de grosor
cuando se acciona el mecanismo de bloqueo de inclinacion. El mecanismo de interbloqueo acciona la mordaza de
bloqueo de inclinacién mediante una entrada de operacién de la seccién de entrada de operacion.

Con la configuracién descrita anteriormente, puede restringirse de manera mas fiable la inclinacion hacia la izquierda
o la inclinacion hacia la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo mediante el mecanismo de unién con una
configuracién compacta.

La terminologia usada en el presente documento es Unicamente con el fin de describir realizaciones particulares y
no se pretende que limite la invencioén.

Tal como se usa en el presente documento, el término “y/0” incluye todas y cada una de las combinaciones de uno o
mas de los elementos indicados asociados.

Se entendera ademds que los términos “que incluye”, “que comprende” o “que tiene” y variaciones de los mismos
cuando se usan en esta memoria descriptiva, especifican la presencia de caracteristicas, etapas, elementos,
componentes y/o sus equivalentes mencionados, pero no excluyen la presencia o adicién de una o mas de otras
caracteristicas, etapas, operaciones, elementos, componentes y/o grupos de los mismos.

Se entendera ademas que los términos “montado”, “conectado”, “acoplado” y/o sus equivalentes se usan en sentido
amplio y abarcan el montaje, conexién y acoplamiento tanto directos como indirectos. Ademas, “conectado” y
“acoplado” no estan restringidos a conexiones o acoplamientos fisicos 0 mecanicos, y pueden incluir conexiones o
acoplamientos, ya sean directos o indirectos.

A menos que se defina lo contrario, todos los términos (incluyendo términos técnicos y cientificos) usados en el
presente documento tienen el mismo significado que entiende habitualmente un experto habitual en la técnica a la
que pertenece esta invencion.

Se entenderd ademas que debe interpretarse que los términos, tales como los definidos en diccionarios
habitualmente usados, tienen un significado que es compatible con su significado en el contexto de la técnica
relevante y la presente divulgacién y no se interpretaran en un sentido idealizado o excesivamente formal a menos
que se defina expresamente de ese modo en el presente documento.

Al describir la invencion, se entendera que se dan a conocer varias técnicas y etapas. Cada una de las mismas tiene
un beneficio individual y cada una de ellas también puede usarse junto con una 0 més, o en algunos casos todas, de
las otras técnicas dadas a conocer.

Por consiguiente, por motivos de claridad, esta descripcion evitaré repetir todas las combinaciones posibles de las
etapas individuales de una manera innecesaria. No obstante, la memoria descriptiva y las reivindicaciones deben
interpretarse con la comprension de que tales combinaciones se encuentran totalmente dentro del alcance de la
invencion y las reivindicaciones.

En el presente documento se describird una realizacién de un vehiculo inclinable segln las presentes ensefianzas.
En la siguiente descripcién, con fines de explicacion, se exponen numerosos detalles especificos con el fin de
proporcionar una comprensién exhaustiva de la presente invencién. Sin embargo, resultara evidente para un experto
en la técnica que la presente invencién puede ponerse en practica sin estos detalles especificos.

Debe considerarse que la presente divulgacion es un ejemplo de la invencion, y no se pretende que limite la
invencién a las realizaciones especificas ilustradas por las figuras o la descripcion a continuacion.

[Vehiculo inclinable]

Un vehiculo inclinable en el presente documento es un vehiculo que gira en una postura inclinada. Especificamente,
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el vehiculo inclinable es un vehiculo que se inclina hacia la izquierda cuando gira a la izquierda y se inclina hacia la
derecha cuando gira a la derecha en la direccion izquierda-derecha del vehiculo. El vehiculo inclinable puede ser un
vehiculo para un Unico pasajero o un vehiculo en el que pueden montarse una pluralidad de pasajeros. El vehiculo
inclinable incluye todos los tipos de vehiculos que giran en posturas inclinadas, tales como vehiculos de tres ruedas
y vehiculos de cuatro ruedas asi como vehiculos de dos ruedas.

Efectos ventajosos de la invencion

Segln una realizaciéon de las presentes ensefanzas, es posible proporcionar un vehiculo inclinable que se inclina
hacia la izquierda o hacia la derecha y resulta facil para un conductor subirse o bajarse.

Breve descripcion de los dibujos

[Figura 1] La figura 1 es una vista lateral izquierda que ilustra esquematicamente una configuracién global de un
vehiculo inclinable segiin una realizacion.

[Figura 2] La figura 2 es una vista frontal que ilustra una configuracién de una porcién frontal de vehiculo cuando se
observa el vehiculo inclinable desde delante.

[Figura 3] La figura 3 es una vista desde arriba cuando se observa el vehiculo inclinable desde arriba.
[Figura 4] La figura 4 es una vista en perspectiva que ilustra un mecanismo de unién a escala ampliada.
[Figura 5] La figura 5 es una vista trasera cuando se observa el vehiculo inclinable desde atras.

[Figura 6] La figura 6 es una vista que ilustra esquematicamente un estado en el que se cambia una posicién de un
manillar mediante un mecanismo de ajuste de extension/contraccion.

[Figura 7] La figura 7 es una vista en planta que ilustra una configuracion de un dispositivo de medicion.

[Figura 8] La figura 8 es una vista de un dispositivo de acelerador cuando se observa desde detras de un chasis de
cuerpo de vehiculo.

[Figura 9] La figura 9 es una vista de un dispositivo de acelerador que tiene otra configuraciéon cuando se observa
desde la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo.

[Figura 10] La figura 10 es una vista correspondiente a la figura 2 y que ilustra un estado en el que el vehiculo
inclinable se inclina hacia la izquierda.

[Figura 11] La figura 11 es una vista correspondiente a la figura 5 y que ilustra un estado en el que el vehiculo
inclinable se inclina hacia la izquierda.

[Figura 12] La figura 12 es una vista en perspectiva que ilustra un mecanismo de bloqueo de inclinacién a escala
ampliada.

[Figura 13] La figura 13 es una vista en perspectiva del vehiculo inclinable cuando se observa desde atras y desde la
izquierda.

[Figura 14] La figura 14 es una vista que ilustra esquematicamente una configuracion de un mecanismo de
interbloqueo.

[Figura 15] La figura 15 muestra una vista en perspectiva del vehiculo inclinable observado desde atras y desde la
izquierda, y una vista que ilustra esquematicamente una configuracién del mecanismo de interbloqueo.

Descripcion de realizacion

A continuacién en el presente documento se describird una realizacién con referencia a los dibujos. En los dibujos,
las partes iguales o correspondientes se designan mediante los mismos nimeros de referencia y no se repetira la
descripcion de las mismas. Las dimensiones de componentes en los dibujos no representan estrictamente
dimensiones reales de los componentes y proporciones dimensionales de los componentes.

En la siguiente descripcion, la flecha F en los dibujos representa una direccién hacia delante de un vehiculo
inclinable 1. La flecha B en los dibujos representa una direccion hacia atras del vehiculo inclinable 1. La flecha U en
los dibujos representa una direccion hacia arriba del vehiculo inclinable 1. La flecha D en los dibujos representa una
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direccién hacia abajo del vehiculo inclinable 1. La flecha R en los dibujos representa una direccién hacia la derecha
del vehiculo inclinable 1. La flecha L en los dibujos representa una direccién hacia la izquierda del vehiculo inclinable
1. Una direccion delante-detras, una direccién izquierda-derecha y una direccion arriba-abajo del vehiculo inclinable
1 se refieren a una direccién delante-detras, una direccion izquierda-derecha y una direcciéon arriba-abajo,
respectivamente, con respecto al vehiculo inclinable 1 cuando se observa desde un conductor del vehiculo inclinable
1.

El vehiculo inclinable 1 segun esta realizacion gira con un chasis de cuerpo de vehiculo inclinado hacia la izquierda
o hacia la derecha con respecto a una direccién vertical. Por tanto, ademas de las direcciones con respecto al
vehiculo, las direcciones con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo se definen de la siguiente manera. La flecha
FF en los dibujos representa una direccion hacia delante del chasis de cuerpo de vehiculo. La flecha FB en los
dibujos representa una direccién hacia atras del chasis de cuerpo de vehiculo. La flecha FU en los dibujos
representa una direccién hacia arriba del chasis de cuerpo de vehiculo. La flecha FD en los dibujos representa una
direccién hacia abajo del chasis de cuerpo de vehiculo. La flecha FR en los dibujos representa una direccién hacia la
derecha del chasis de cuerpo de vehiculo. La flecha FL en los dibujos representa una direccion hacia la izquierda del
chasis de cuerpo de vehiculo. Una direccion delante-detras, una direccion izquierda-derecha y una direccion arriba-
abajo del chasis de cuerpo de vehiculo se refieren a una direccién delante-detras, una direccion izquierda-derecha y
una direccion arriba-abajo, respectivamente, con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo cuando se observa desde
un conductor del vehiculo inclinable 1.

(Configuracion global)

La figura 1 es una vista lateral izquierda que ilustra esquematicamente una configuracion global del vehiculo
inclinable 1 segun la realizacién. La figura 1 es una vista lateral izquierda que ilustra un estado en el que una
cubierta de cuerpo de vehiculo esta retirada del vehiculo inclinable 1. El vehiculo inclinable 1 incluye un cuerpo de
vehiculo 2, un par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3, una rueda trasera 4, un mecanismo de unién 5, un
mecanismo de direccién 6, un mecanismo de transferencia de carga 8, un mecanismo de blogueo de inclinacién 9,
un mecanismo de frenado de rueda delantera 11, un mecanismo de frenado de rueda trasera 12 (mecanismo de
frenado), un mecanismo de ajuste de extension/contraccién 13, un dispositivo de medicién 14, un dispositivo de
acelerador 15 (véase la figura 2), un mecanismo de interbloqueo 16 (véase la figura 14) y un mecanismo de bloqueo
17. Es decir, el vehiculo inclinable 1 en esta realizacién es un vehiculo de tres ruedas que incluye el par de ruedas
delanteras izquierda y derecha 3. El vehiculo inclinable 1 es un vehiculo que se inclina hacia la izquierda cuando gira
a laizquierda y se inclina hacia la derecha cuando gira a la derecha.

El cuerpo de vehiculo 2 incluye un chasis de cuerpo de vehiculo 21 y una unidad de potencia 22. En la figura 1, el
chasis de cuerpo de vehiculo 21 est4 en un estado erguido. En el caso de hacer referencia a la figura 1, la siguiente
descripcion se basa en una premisa de que el chasis de cuerpo de vehiculo 21 esta en el estado erguido. El estado
erguido del chasis de cuerpo de vehiculo 21 se refiere a un estado en el que la direccién arriba-abajo del chasis de
cuerpo de vehiculo 21 coincide con la direccién vertical.

El chasis de cuerpo de vehiculo 21 soporta la unidad de potencia 22, por ejemplo. El chasis de cuerpo de vehiculo
21 incluye un tubo de cabeza 211 y un chasis principal 212.

El tubo de cabeza 211 esta ubicado en una porcién delantera del vehiculo inclinable 1. Cuando el vehiculo inclinable
1 se observa desde la izquierda, una porcién superior del tubo de cabeza 211 esté ubicada detras de una porcién
inferior del tubo de cabeza 211 en la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. El mecanismo de
unién 5 esta dispuesto alrededor del tubo de cabeza 211. Un arbol de direcciéon 652 descrito mas adelante esta
insertado de manera rotatoria en el tubo de cabeza 211.

El chasis principal 212 esta conectado al tubo de cabeza 211. El chasis principal 212 est& ubicado detras del tubo de
cabeza 211 en la direccion delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. El chasis principal 212 soporta la
unidad de potencia 22. Una porcion de extremo trasero del chasis principal 212 soporta la rueda trasera 4 de tal
manera que la rueda trasera 4 puede rotar alrededor de un arbol de rueda 41.

El chasis principal 212 incluye un chasis superior 213 y un chasis inferior 214.

Cuando el chasis de cuerpo de vehiculo 21 se observa desde la izquierda, el chasis superior 213 se extiende hacia
atrés en la direccion delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21 y hacia abajo en la direccién arriba-abajo
del chasis de cuerpo de vehiculo 21 desde el tubo de cabeza 211 hacia la rueda trasera 4. Una porcién de extremo
trasero del chasis superior 213 soporta la rueda trasera 4 junto con una porcién trasera de chasis inferior 214b
descrita mas adelante. La unidad de potencia 22 esta soportada por el chasis superior 213.

El chasis inferior 214 incluye una porcion delantera de chasis inferior 214a y la porcion trasera de chasis inferior
214b. Cuando el chasis de cuerpo de vehiculo 21 se observa desde la izquierda, la porciéon delantera de chasis
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inferior 214a se extiende, desde el tubo de cabeza 211, hacia atras en la direccién delante-detras del chasis de
cuerpo de vehiculo 21 y hacia abajo en la direccion arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Una porcién
delantera de extremo de la porcion delantera de chasis inferior 214a esta conectada al tubo de cabeza 211. La
porcidn trasera de chasis inferior 214b se extiende hacia atras desde una porcién de extremo trasero de la porcion
delantera de chasis inferior 214a en la direccion delante-detrds del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Una porcién de
extremo trasero de la porcién trasera de chasis inferior 214b soporta la rueda trasera 4 junto con el chasis superior
213.

Tal como se describié anteriormente, dado que el chasis principal 212 incluye el chasis superior 213 y el chasis
inferior 214, pueden aumentarse la resistencia y rigidez del chasis principal 212. En el caso de reducir
adicionalmente la altura del chasis principal en la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo, el chasis
principal puede incluir inicamente el chasis inferior.

La figura 2 es una vista frontal de una porcién delantera del vehiculo inclinable 1 cuando se observa desde delante.
La figura 2 es una vista frontal que ilustra un estado en el que la cubierta de cuerpo de vehiculo esta retirada del
vehiculo inclinable 1. En la figura 2, el chasis de cuerpo de vehiculo 21 estd en un estado erguido. En el caso de
hacer referencia a la figura 2, la siguiente descripcion se basa en una premisa de que el chasis de cuerpo de
vehiculo 21 esta en el estado erguido.

Tal como se ilustra en las figuras 1y 2, el par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 estan ubicadas por debajo
del tubo de cabeza 211 y el mecanismo de unién 5 en la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21.
Tal como se ilustra en la figura 2, el par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 estan soportadas por una parte
de suspension izquierda 61 y una parte de suspension derecha 62 descrita mas adelante.

Se aplica una fuerza de frenado a cada una del par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 por el mecanismo de
frenado de rueda delantera 11. Tal como se ilustra en la figura 2, el mecanismo de frenado de rueda delantera 11
incluye discos de freno de rueda delantera 111, mordazas de freno de rueda delantera 112, latiguillos de freno de
rueda delantera 113 y una palanca de freno de rueda delantera 114.

Los discos de freno de rueda delantera 111 son elementos en forma de disco y rotan junto con las ruedas delanteras
3. Las mordazas de freno de rueda delantera 112 estan unidas individualmente a la parte de suspension izquierda
61 y a la parte de suspensién derecha 62. Las mordazas de freno de rueda delantera 112 actian cambiando una
presion hidraulica en los latiguillos de freno de rueda delantera 113. La presién hidraulica en los latiguillos de freno
de rueda delantera 113 cambia segln una operacién de la palanca de freno de rueda delantera 114 proporcionada
en un manillar 651. Por tanto, segun la operacion de la palanca de freno de rueda delantera 114, las mordazas de
freno de rueda delantera 112 intercalan los discos de freno de rueda delantera 111 en la direccién de grosor y
aplican una fuerza de friccion a los discos de freno de rueda delantera 111.

Tal como se describié anteriormente, dado que las mordazas de freno de rueda delantera 112 proporcionadas en el
par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 se accionan mediante la presién hidraulica, la direccién en la que se
extienden los latiguillos de freno de rueda delantera 113 con respecto a las mordazas de freno de rueda delantera
112 puede cambiarse libremente. Por consiguiente, puede obtenerse flexibilidad de la disposicién de las mordazas
de freno de rueda delantera 112.

Tal como se ilustra en la figura 1, la rueda trasera 4 esta ubicada detras del par de ruedas delanteras izquierda y
derecha 3 en la direccién delante-detrés del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Se aplica una fuerza de frenado a la
rueda trasera 4 mediante el mecanismo de frenado de rueda trasera 12.

El mecanismo de frenado de rueda trasera 12 incluye un disco de freno de rueda trasera 121, una mordaza de freno
de rueda trasera 122, un cable de freno de rueda trasera 123 y una palanca de freno de rueda trasera 124 (seccién
de entrada de operacion de frenado) (véase la figura 2).

El disco de freno de rueda trasera 121 es un elemento en forma de disco y rota junto con la rueda trasera 4. La
mordaza de freno de rueda trasera 122 estd unida a la porcién de extremo trasero del chasis principal 212. La
mordaza de freno de rueda trasera 122 se acciona dado que una operacién de la palanca de freno de rueda trasera
124 se transfiere a la mordaza de freno de rueda trasera 122 a través del cable de freno de rueda trasera 123. Por
tanto, segln la operacién de la palanca de freno de rueda trasera 124, la mordaza de freno de rueda trasera 122
intercala el disco de freno de rueda trasera 121 en la direccién de grosor y aplica una fuerza de friccién al disco de
freno de rueda trasera 121.

La rotacién de la rueda trasera 4 puede restringirse mediante el mecanismo de bloqueo 17. Tal como se ilustra en la
figura 3, el mecanismo de bloqueo 17 incluye una parte de aro 171 a través de la cual penetra la rueda trasera 4 en
un estado bloqueado, y una parte de fijacién 172 a la que se fija la parte de aro 171 en el estado bloqueado mientras
se sujeta la parte de aro 171 de tal manera que la parte de aro 171 puede rotar en una direccién circunferencial. Es
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decir, el mecanismo de blogueo 17 es un denominado mecanismo de bloqueo de tipo aro.

En esta realizacion, la parte de fijacién 172 restringe el movimiento de la parte de aro 171 con un solenoide en el
estado bloqueado. Cuando se activa potencia mediante una seccion de operacion de suministro de potencia 142 del
dispositivo de medicion 14 descrito mas adelante, se acciona el solenoide de la parte de fijacion 172 para
desbloquear de ese modo la parte de aro 171. Al fijar la parte de aro 171 mediante la parte de fijacién 172, la parte
de aro 171 se hace rotar manualmente en la direccién circunferencial para moverse a una posicién de fijacién de la
parte de fijacion 172.

En la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21, un guardabarros trasero 42 estd ubicado por
encima de la rueda trasera 4. El guardabarros trasero 42 esta fijado al chasis principal 212. El guardabarros trasero
42 se extiende, desde el chasis principal 212, hacia atras en la direcciéon delante-detrés del chasis de cuerpo de
vehiculo 21 y hacia arriba en la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

El guardabarros trasero puede estar fijado al arbol de rueda 41 mediante un puntal. El guardabarros trasero puede
estar fijado al chasis principal 212 mediante un puntal. El guardabarros trasero puede estar fijado tanto al arbol de
rueda 41 como al chasis principal 212. El guardabarros trasero puede estar dividido en una porcién delantera y una
porcion trasera en la direccion delante-detrds del chasis de cuerpo de vehiculo 21. En este caso, la porcion
delantera del guardabarros trasero esta fijada, por ejemplo, al chasis principal 212. La porcion trasera del
guardabarros trasero esta fijada, por ejemplo, al arbol de rueda 41. Puede proporcionarse una luz trasera en el
guardabarros trasero como una unidad.

La unidad de potencia 22 genera una fuerza de accionamiento para hacer que el vehiculo inclinable 1 se desplace.
Tal como se ilustra en la figura 1, la unidad de potencia 22 esta ubicada delante del arbol de rueda 41 de la rueda
trasera 4 en la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. La unidad de potencia 22 estj fijada al
chasis de cuerpo de vehiculo 21. La unidad de potencia 22 incluye un motor no ilustrado y una bateria 221. En esta
realizacion, el motor esta dispuesto en una rueda 4a de la rueda trasera 4. Se suministra potencia eléctrica al motor
a partir de la bateria 221 fijada al chasis superior 213 del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Tal como se ilustra en la figura 2, el par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 incluye una rueda delantera
izquierda 31 y una rueda delantera derecha 32. La rueda delantera izquierda 31 est4 ubicada a la izquierda del tubo
de cabeza 211 que es una parte del chasis de cuerpo de vehiculo 21 en la direccion izquierda-derecha del chasis de
cuerpo de vehiculo 21. La rueda delantera derecha 32 esta ubicada a la derecha del tubo de cabeza 211 en la
direccién izquierda-derecha del vehiculo inclinable 1. Es decir, la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera
derecha 32 estan dispuestas una al lado de la otra en la direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de
vehiculo 21.

Tal como se ilustra en la figura 2, la rueda delantera izquierda 31 esté conectada a la parte de suspensién izquierda
61. Especificamente, la rueda delantera izquierda 31 esta conectada a una porcién inferior de la parte de suspensién
izquierda 61. La rueda delantera izquierda 31 estd soportada por la parte de suspensién izquierda 61 para poder
rotar alrededor de un eje izquierdo 311. El eje izquierdo 311 esta dispuesto en la porcion inferior de la parte de
suspension izquierda 61 y se extiende en la direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

La rueda delantera derecha 32 esta conectada a la parte de suspensién derecha 62. Especificamente, la rueda
delantera derecha 32 esta conectada a una porcion inferior de la parte de suspensién derecha 62. La rueda
delantera derecha 32 esta soportada por la parte de suspension derecha 62 para poder rotar alrededor de un eje
derecho 321. El eje derecho 321 esta dispuesto en la porcién inferior de la parte de suspensién derecha 62 y se
extiende en la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

En la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21, un guardabarros delantero izquierdo 33 esta
ubicado por encima de la rueda delantera izquierda 31. En la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo
21, un guardabarros delantero derecho 34 estd ubicado por encima de la rueda delantera derecha 32. El
guardabarros delantero izquierdo 33 esta fijado al eje izquierdo 311 de la rueda delantera izquierda 31. El
guardabarros delantero derecho 34 esta fijado al eje derecho 321 de la rueda delantera derecha 32.

El guardabarros delantero izquierdo puede estar fijado a la parte de suspension izquierda 61 descrita mas adelante.
El guardabarros delantero izquierdo puede estar fijado al eje izquierdo 311 o a la parte de suspension izquierda 61
mediante un puntal. El guardabarros delantero izquierdo puede estar fijado a una parte de colocacion de pie
izquierdo 811 0 a un elemento de acoplamiento izquierdo 812 en el mecanismo de transferencia de carga 8 descrito
mas adelante. El guardabarros delantero izquierdo puede estar dividido en una porcién delantera y una porcion
trasera en la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. En este caso, la porcién delantera del
guardabarros delantero izquierdo esté fijada, por ejemplo, a una ménsula izquierda 63 del mecanismo de direccion 6
descrito més adelante. La porcién trasera del guardabarros delantero izquierdo puede estar fijada a la parte de
colocacién de pie izquierdo 811 o al elemento de acoplamiento izquierdo 812, o puede estar fijada al eje izquierdo
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311 o a la parte de suspension izquierda 61 mediante un puntal.

El guardabarros delantero derecho puede estar fijado a la parte de suspension derecha 62 descrita mas adelante. El
guardabarros delantero derecho puede estar fijado al eje derecho 321 o a la parte de suspension derecha 62
mediante un puntal. El guardabarros delantero derecho puede estar fijado a una parte de colocacién de pie derecho
821 0 a un elemento de acoplamiento derecho 822 en el mecanismo de transferencia de carga 8 descrito mas
adelante. El guardabarros delantero derecho puede estar dividido en una porcién delantera y una porcién trasera en
la direccion delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. En este caso, la porcién delantera del guardabarros
delantero derecho esté fijada, por ejemplo, a una ménsula derecha 64 del mecanismo de direccién 6 descrito mas
adelante. La porcion trasera del guardabarros delantero derecho puede estar fijada a la parte de colocacion de pie
derecho 821 o al elemento de acoplamiento derecho 822, o puede estar fijada al eje derecho 321 o a la parte de
suspension derecha 62 mediante un puntal.

La figura 3 es una vista desde arriba cuando se observa el vehiculo inclinable 1 desde arriba en la direccion arriba-
abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. La figura 4 es una vista en perspectiva que ilustra el mecanismo de unién
5 a escala ampliada. En las figuras 3 y 4, el chasis de cuerpo de vehiculo 21 esta en un estado erguido. En el caso
de hacer referencia a las figuras 3 y 4, la siguiente descripcién se basa en una premisa de que el chasis de cuerpo
de vehiculo 21 esta en el estado erguido.

El mecanismo de unién 5 es un mecanismo de unién de un tipo de unién de cuatro barras paralelas (también
denominado unién de paralelogramo).

Tal como se ilustra en la figura 2, el mecanismo de unién 5 esté ubicado por debajo del manillar 651 en la direccién
arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. El mecanismo de unién 5 estad ubicado por encima de la rueda
delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo
21.

El mecanismo de unién 5 incluye un elemento transversal superior 51, un elemento transversal inferior 52, un
elemento lateral izquierdo 53 y un elemento lateral derecho 54. El mecanismo de unién 5 no esté interbloqueado con
la rotacion del arbol de direccién 652 alrededor de un eje de direccién intermedio Z provocada por la operacién del
manillar 651. Es decir, el mecanismo de unién 5 no rota alrededor del eje de direccion intermedio Z con respecto al
chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Tal como se ilustra en la figura 1, el elemento transversal superior 51 esta ubicado detras del tubo de cabeza 211 en
la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Tal como se ilustra en la figura 2, el elemento
transversal superior 51 se extiende en la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Tal como se ilustra en las figuras 1y 2, el elemento transversal inferior 52 est4 ubicado por debajo el elemento
transversal superior 51 en la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. El elemento transversal
inferior 52 incluye una parte transversal inferior delantera 521 (parte transversal delantera), una parte transversal
inferior trasera 522 (parte transversal trasera) y partes de acoplamiento transversales inferiores 523 y 524 (véase la
figura 3).

Tal como se ilustra en la figura 1, la parte transversal inferior delantera 521 esté ubicada delante del tubo de cabeza
211 en la direccion delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. La parte transversal inferior trasera 522 esta
ubicada detras del tubo de cabeza 211 en la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Cada una
de la parte transversal inferior delantera 521 y la parte transversal inferior trasera 522 se extiende en la direccién
izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Tal como se ilustra en las figuras 3 y 4, cada una de las partes de acoplamiento transversales inferiores 523 y 524
acopla la parte transversal inferior delantera 521 y la parte transversal inferior trasera 522 entre si en la direccién
delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Especificamente, la parte de acoplamiento transversal inferior
523 acopla la parte transversal inferior delantera 521 y la parte transversal inferior trasera 522 entre si en una
ubicacién entre el tubo de cabeza 211 y el elemento lateral izquierdo 53 en la direccién izquierda-derecha del chasis
de cuerpo de vehiculo 21. La parte de acoplamiento transversal inferior 524 acopla la parte transversal inferior
delantera 521 y la parte transversal inferior trasera 522 entre si en una ubicacioén entre el tubo de cabeza 211 y el
elemento lateral derecho 54 en la direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

En el elemento transversal inferior 52, la parte transversal inferior delantera 521, la parte transversal inferior trasera
522y las partes de acoplamiento transversales inferiores 523 y 524 estan formadas de manera solidaria.

Con la configuracién descrita anteriormente, tal como se ilustra en la figura 4, el elemento transversal inferior 52
tiene un orificio pasante 52a en el que penetra el tubo de cabeza 211, entre las partes de acoplamiento
transversales inferiores 523 y 524. En la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21, el
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elemento transversal inferior 52 tiene una muesca izquierda 52b en la que esta ubicado el elemento lateral izquierdo
53 en el extremo izquierdo del mismo, y una muesca derecha 52c en la que esté ubicado el elemento lateral derecho
54 en el extremo derecho del mismo.

Tal como se ilustra en las figuras 2 y 3, el elemento lateral izquierdo 53 esta ubicado a la izquierda del tubo de
cabeza 211 en la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21. El elemento lateral izquierdo 53
esta ubicado por encima de la rueda delantera izquierda 31 en la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de
vehiculo 21. El elemento lateral izquierdo 53 se extiende en la direccién en la que se extiende el tubo de cabeza
211. El elemento lateral izquierdo 53 se extiende en la direccién en la que se extiende el eje de direccién intermedio
Z del é&rbol de direccion 652. Una porcidén superior del elemento lateral izquierdo 53 estéd ubicada detras de una
porcion inferior del elemento lateral izquierdo 53 en la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

El elemento lateral derecho 54 esta ubicado a la derecha del tubo de cabeza 211 en la direcciéon izquierda-derecha
del chasis de cuerpo de vehiculo 21. El elemento lateral derecho 54 esta ubicado por encima de la rueda delantera
derecha 32 en la direccion arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. El elemento lateral derecho 54 se
extiende en la direccion en la que se extiende el tubo de cabeza 211. El elemento lateral derecho 54 se extiende en
la direccién en la que se extiende el eje de direccion intermedio Z del arbol de direccién 652. Una porcién superior
del elemento lateral derecho 54 esta ubicada detras de una porcién inferior del elemento lateral derecho 54 en la
direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Tal como se ilustra en la figura 4, el tubo de cabeza 211 incluye una parte de acoplamiento intermedia superior 211a
y una parte de acoplamiento intermedia inferior 211b.

Una porcion intermedia del elemento transversal superior 51 estd acoplada de manera rotatoria al tubo de cabeza
211 a través de la parte de acoplamiento intermedia superior 211a. Es decir, el elemento transversal superior 51
puede rotar con respecto al tubo de cabeza 211 alrededor de un eje de acoplamiento intermedio superior Ul que
pasa a través de la parte de acoplamiento intermedia superior 211a y que se extiende en la direccion delante-detras
del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Una porcion intermedia del elemento transversal inferior 52 esta acoplada de manera rotatoria al tubo de cabeza 211
a través de la parte de acoplamiento intermedia inferior 211b. Es decir, el elemento transversal inferior 52 puede
rotar con respecto al tubo de cabeza 211 alrededor de un eje de acoplamiento intermedio inferior DI (eje intermedio)
que pasa a través de la parte de acoplamiento intermedia inferior 211b y que se extiende en la direccién delante-
detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

El elemento lateral izquierdo 53 incluye una parte de acoplamiento izquierda superior 53a y una parte de
acoplamiento izquierda inferior 53b.

Una porcién de extremo izquierdo del elemento transversal superior 51 esta acoplada de manera rotatoria al
elemento lateral izquierdo 53 a través de la parte de acoplamiento izquierda superior 53a. Es decir, el elemento
transversal superior 51 puede rotar con respecto al elemento lateral izquierdo 53 alrededor de un eje de
acoplamiento izquierdo superior UL que pasa a través de la parte de acoplamiento izquierda superior 53a y que se
extiende en la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Una porcién de extremo izquierdo del elemento transversal inferior 52 esta acoplada de manera rotatoria al elemento
lateral izquierdo 53 a través de la parte de acoplamiento izquierda inferior 53b. Es decir, el elemento transversal
inferior 52 puede rotar con respecto al elemento lateral izquierdo 53 alrededor de un eje de acoplamiento izquierdo
inferior DL (eje izquierdo) que pasa a través de la parte de acoplamiento izquierda inferior 53b y que se extiende en
la direccidn delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

El elemento lateral derecho 54 incluye una parte de acoplamiento derecha superior 54a y una parte de acoplamiento
derecha inferior 54b.

Una porcion de extremo derecho del elemento transversal superior 51 esta acoplada de manera rotatoria al
elemento lateral derecho 54 a través de la parte de acoplamiento derecha superior 54a. Es decir, el elemento
transversal superior 51 puede rotar con respecto al elemento lateral derecho 54 alrededor de un eje de acoplamiento
derecho superior UR que pasa a través de la parte de acoplamiento derecha superior 54a y que se extiende en la
direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Una porcion de extremo derecho del elemento transversal inferior 52 estd acoplada de manera rotatoria al elemento
lateral derecho 54 a través de la parte de acoplamiento derecha inferior 54b. Es decir, el elemento transversal
inferior 52 puede rotar con respecto al elemento lateral derecho 54 alrededor de un eje de acoplamiento derecho
inferior DR (eje derecho) que pasa a través de la parte de acoplamiento derecha inferior 54b y que se extiende en la
direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21.
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El eje de acoplamiento intermedio superior Ul, el eje de acoplamiento derecho superior UR, el eje de acoplamiento
izquierdo superior UL, el eje de acoplamiento intermedio inferior DI, el eje de acoplamiento derecho inferior DR y el
eje de acoplamiento izquierdo inferior DL se extienden mutuamente en paralelo. El eje de acoplamiento intermedio
superior Ul, el eje de acoplamiento derecho superior UR, el eje de acoplamiento izquierdo superior UL, el eje de
acoplamiento intermedio inferior DI, el eje de acoplamiento derecho inferior DR y el eje de acoplamiento izquierdo
inferior DL estan ubicados por encima de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en la
direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Tal como se describié anteriormente, el elemento transversal superior 51, el elemento transversal inferior 52, el
elemento lateral izquierdo 53 y el elemento lateral derecho 54 estan soportados por el chasis de cuerpo de vehiculo
21 de tal manera que el elemento transversal superior 51 y el elemento transversal inferior 52 se mantienen en
paralelo entre si, y el elemento lateral izquierdo 53 y el elemento lateral derecho 54 se mantienen en paralelo entre
si.

Tal como se ilustra en la figura 2, el mecanismo de direccién 6 incluye la parte de suspension izquierda 61, la parte
de suspension derecha 62, la ménsula izquierda 63, la ménsula derecha 64, un elemento de direccién 65 y un
mecanismo de transferencia de fuerza de direccién 66.

La parte de suspension izquierda 61 soporta la rueda delantera izquierda 31 con respecto al mecanismo de unién 5.
La parte de suspension izquierda 61 se extiende en una direccion en la que se extiende el eje de direccion
intermedio Z. Una porcion de extremo inferior de la parte de suspensién izquierda 61 soporta la rueda delantera
izquierda 31. Una porcion de extremo superior de la parte de suspensién izquierda 61 esta fijada a la ménsula
izquierda 63.

La ménsula izquierda 63 incluye un elemento rotatorio izquierdo no ilustrado en una porcién superior de la misma. El
elemento rotatorio izquierdo estad ubicado dentro del elemento lateral izquierdo 53 del mecanismo de unién 5y se
extiende en la direccién en la que se extiende el elemento lateral izquierdo 53. El elemento rotatorio izquierdo puede
rotar alrededor de un eje de direccidn izquierdo X con respecto al elemento lateral izquierdo 53. Es decir, la ménsula
izquierda 63 puede rotar alrededor del eje de direccién izquierdo X con respecto al elemento lateral izquierdo 53. El
eje de direccidn izquierdo X se extiende en la direccion en la que se extiende el elemento lateral izquierdo 53.

Tal como se ilustra en la figura 2, el eje de direccion izquierdo X se extiende en la direccion arriba-abajo del chasis
de cuerpo de vehiculo 21, en paralelo con el eje de direccién intermedio Z del arbol de direccion 652.

La ménsula derecha 64 incluye un elemento rotatorio derecho no ilustrado en una porcién superior de la misma. El
elemento rotatorio derecho estd ubicado dentro del elemento lateral derecho 54 del mecanismo de union 5 y se
extiende en la direccién en la que se extiende el elemento lateral derecho 54. El elemento rotatorio derecho puede
rotar alrededor de un eje de direccion derecho Y con respecto al elemento lateral derecho 54. Es decir, la ménsula
derecha 64 puede rotar alrededor del eje de direccion derecho Y con respecto al elemento lateral derecho 54. El eje
de direccién derecho Y se extiende en la direccion en la que se extiende el elemento lateral derecho 54.

La parte de suspensién derecha 62 soporta la rueda delantera derecha 32 con respecto al mecanismo de union 5.
La parte de suspension derecha 62 se extiende en la direccion en la que se extiende el eje de direccidn intermedio
Z. Una porcion de extremo inferior de la parte de suspension derecha 62 soporta la rueda delantera derecha 32. Una
porcion de extremo superior de la parte de suspensién derecha 62 esta fijada a la ménsula derecha 64.

Tal como se ilustra en la figura 2, el eje de direccion derecho Y se extiende en la direccion arriba-abajo del chasis de
cuerpo de vehiculo 21, en paralelo con el eje de direccién intermedio Z del arbol de direccion 652.

El mecanismo de unién 5 del vehiculo inclinable 1 que tiene la configuracién descrita anteriormente incluye un primer
elemento de separacién 101, un segundo elemento de separacién 102 y un tercer elemento de separacion 103.

Tal como se ilustra en la figura 4, en el mecanismo de unién 5, el primer elemento de separacién 101, el segundo
elemento de separacion 102 y el tercer elemento de separaciéon 103 estan dispuestos en porciones en las que el
tubo de cabeza 211, el elemento lateral izquierdo 53 y el elemento lateral derecho 54, respectivamente, se
intersecan con el elemento transversal inferior 52.

Tal como se ilustra en la figura 4, el primer elemento de separacién 101 esta ubicado en el orificio pasante 52a del
elemento transversal inferior 52 y estd unido al tubo de cabeza 211 de tal manera que el primer elemento de
separacién 101 esté ubicado en un hueco entre el elemento transversal inferior 52 y el tubo de cabeza 211. Es decir,
el primer elemento de separacion 101 esta ubicado en un hueco entre la parte de acoplamiento transversal inferior
523 del elemento transversal inferior 52 y el tubo de cabeza 211 y en un hueco entre la parte de acoplamiento
transversal inferior 524 del elemento transversal inferior 52 y el tubo de cabeza 211. El primer elemento de
separacién 101 es un elemento esférico de resina. El tubo de cabeza 211 penetra en el primer elemento de
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separacion 101 en la direccién radial.

El primer elemento de separacién 101 descrito anteriormente puede evitar la entrada de materia extrafa en los
huecos entre el tubo de cabeza 211 y las partes de acoplamiento transversales inferiores 523 y 524.

Tal como se ilustra en la figura 4, el segundo elemento de separaciéon 102 esta ubicado en la muesca izquierda 52b
del elemento transversal inferior 52 y esta unido al elemento lateral izquierdo 53 de tal manera que el segundo
elemento de separacién 102 esta ubicado en un hueco entre la parte de acoplamiento transversal inferior 523 del
elemento transversal inferior 52 y el elemento lateral izquierdo 53. El segundo elemento de separaciéon 102 es un
elemento esférico de resina. El elemento lateral izquierdo 53 penetra en el segundo elemento de separacién 102 en
la direccion radial.

El segundo elemento de separacion 102 descrito anteriormente puede evitar la entrada de materia extrafa en el
hueco entre el elemento lateral izquierdo 53 y la parte de acoplamiento transversal inferior 523.

Tal como se ilustra en la figura 4, el tercer elemento de separacion 103 esta ubicado en la muesca derecha 52c del
elemento transversal inferior 52 y esta unido al elemento lateral derecho 54 de tal manera que el tercer elemento de
separacion 103 estd ubicado en un hueco entre la parte de acoplamiento transversal inferior 524 del elemento
transversal inferior 52 y el elemento lateral derecho 54. El tercer elemento de separacién 103 es un elemento
esférico de resina. El elemento lateral derecho 54 penetra en el tercer elemento de separaciéon 103 en la direccién
radial.

El tercer elemento de separaciéon 103 descrito anteriormente puede evitar la entrada de materia extrafia en el hueco
entre el elemento lateral derecho 54 y la parte de acoplamiento transversal inferior 524.

El elemento de direccion 65 incluye el manillar 651 y el arbol de direccién 652.

El manillar 651 esta conectado a una porcion superior del arbol de direccion 652. Una parte del arbol de direccion
652 estd soportada de manera rotatoria por el tubo de cabeza 211. Tal como se ilustra en la figura 1, la porcién
superior del arbol de direccion 652 estd ubicada detrds de una porcién inferior del arbol de direccion 652 en la
direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Por consiguiente, el eje de direccién intermedio Z del
arbol de direccion 652 se inclina en la direccién delante-detrds del chasis de cuerpo de vehiculo 21 con respecto a la
direccién arriba-abajo del vehiculo inclinable 1. El arbol de direccién 652 rota alrededor del eje de direccion
intermedio Z segun una operacion del manillar 651 por un conductor.

Cuando el chasis de cuerpo de vehiculo 21 se observa desde la izquierda, el arbol de direccién 652 estd doblado
hacia la parte delantera del chasis de cuerpo de vehiculo 21 en una porcién intermedia del arbol de direccién 652 en
la direccion arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Es decir, una porcién del arbol de direccion 652
ubicada por encima la porcion intermedia del arbol de direccién 652 se extiende en la direccion arriba-abajo del
chasis de cuerpo de vehiculo 21.

El arbol de direccién 652 incluye un tubo interno 653 y un tubo externo 654. Una porcion superior del tubo interno
653 esta conectada al manillar 651. Una porcién inferior del tubo interno 653 estd ubicada dentro de una porcién
superior del tubo externo 654. Tal como se ilustra en la figura 1, una porcién inferior del tubo externo 654 se extiende
en la direccién en la que se extiende el eje de direccion intermedio Z cuando se observa el chasis de cuerpo de
vehiculo 21 desde la izquierda. La porcién superior del tubo externo 654 se extiende en la direccién arriba-abajo del
chasis de cuerpo de vehiculo 21 cuando se observa el chasis de cuerpo de vehiculo 21 desde la izquierda. Es decir,
la porcion superior del tubo externo 654 esta doblada hacia la parte delantera del chasis de cuerpo de vehiculo 21
con respecto a la porcién inferior del tubo externo 654, cuando se observa el chasis de cuerpo de vehiculo 21 desde
la izquierda. Una parte de la porcion inferior del tubo externo 654 esta soportada de manera rotatoria por el tubo de
cabeza 211.

El tubo interno 653 y el tubo externo 654 estan fijados mediante un elemento de fijacién 131 en un estado en el que
la porcién inferior del tubo interno 653 esta ubicada dentro del tubo externo 654. El elemento de fijacién 131 esta
ubicado en una porcién de extremo superior del tubo externo 654. El elemento de fijacion 131 retiene el tubo interno
653 dentro del tubo externo 654 aplicando una fuerza de sujecién a la porcién de extremo superior del tubo externo
654 en la direccion radial.

Una estructura del elemento de fijacién 131 puede ser una estructura que genera la fuerza de sujecion sujetando un
perno o una estructura que genera la fuerza de sujecion usando el principio de apalancamiento con una operacion
de palanca. Es decir, el elemento de fijacion 131 puede tener cualquier estructura siempre que el tubo interno 653
pueda fijarse al tubo externo 654.

Tal como se ilustra en la figura 6, en el arbol de direccion 652 que tiene la estructura descrita anteriormente, la
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longitud del arbol de direccion 652 puede cambiarse cambiando una posicién del tubo interno 653 con respecto al
tubo externo 654 en la direccién en la que se extiende el tubo interno 653. Es decir, el arbol de direccién 652 incluye
el mecanismo de ajuste de extensidn/contracciéon 13 que puede extenderse y contraerse en la direccién en la que se
extiende el tubo interno 653. EI mecanismo de ajuste de extensién/contraccion 13 incluye el tubo interno 653
descrito anteriormente, el tubo externo 654 y el elemento de fijacion 131.

Dado que el arbol de direccién 652 incluye el mecanismo de ajuste de extensidén/contraccion 13 tal como se
describié anteriormente, puede ajustarse una posicion de altura del manillar 651 y puede cambiarse una distancia
entre el manillar 651 y un conductor. Por tanto, es posible adaptarse a la preferencia de un conductor de una
operacién de conduccion.

En la figura 6, el manillar 651 y el arbol de direccién 652, en un caso en el que se cambia la altura del manillar 651,
se indican mediante lineas de rayas y puntos. En la figura 6, una direccién en la que se cambia la altura del manillar
651 se indica mediante flechas blancas.

Tal como se ilustra en la figura 6, dos lineas de sefales 149 del dispositivo de mediciéon 14 descrito mas adelante y
una linea de sefales 159 del dispositivo de acelerador 15 descrito mas adelante estan dispuestas dentro del tubo
interno 653 y el tubo externo 654. Las dos lineas de sefiales 149 del dispositivo de medicion 14 y la linea de sefales
159 del dispositivo de acelerador 15 incluyen cables rizados enrollados helicoidalmente 149a y 159a,
respectivamente. En esta realizacién, los cables rizados 149a de las lineas de sefiales 149 del dispositivo de
medicion 14 y el cable rizado 159a de la linea de sefales 159 del dispositivo de acelerador 15 estan dispuestos
dentro de al menos uno del tubo interno 653 o el tubo externo 654. Aunque el nimero de las lineas de sefales 149
del dispositivo de medicion 14 es dos en esta realizacion, el nimero de las lineas de sefiales 149 puede ser uno o
tres 0 mas. Otra linea de sefnales puede estar dispuesta dentro del tubo interno 653 y el tubo externo 654. De esta
manera, en el caso en el que el arbol de direccion 652 se extiende o se contrae mediante el mecanismo de ajuste de
extension/contraccién 13 en la direccién en la que se extiende el eje de direccion intermedio Z tal como se describié
anteriormente, es posible evitar que se dificulte la extension o contraccion del &rbol de direccién 652 por las lineas
de sefales 149 del dispositivo de mediciéon 14 y la linea de sefales 159 del dispositivo de acelerador 15. Ademas,
las lineas de sefiales 149 del dispositivo de medicion 14 y la linea de sefales 159 del dispositivo de acelerador 15
pueden alojarse en un espacio compacto en el arbol de direccién 652.

Tal como se ilustra en las figuras 1 a 3, 5y 6, el dispositivo de medicion 14 esta unido al manillar 651. El dispositivo
de medicién 14 indica un estado de vehiculo, una capacidad restante de bateria y una velocidad de vehiculo, por
ejemplo, del vehiculo inclinable 1 a un conductor. En esta realizacion, tal como se ilustra en la figura 7, el dispositivo
de medicién 14 incluye un cuerpo en forma de disco 141. El cuerpo 141 incluye una superficie de visualizacién
circular 141a en una posicion orientada hacia el conductor.

El dispositivo de medicion 14 incluye, en la superficie de visualizaciéon 141a, la seccién de operacion de suministro
de potencia 142, una seccién de visualizacién de estado de vehiculo 143, una seccién de visualizacion de capacidad
restante de bateria 144, una seccién de visualizacién de velocidad de vehiculo 145 y una seccién de visualizacién de
bloqueo de inclinacién 146. Las lineas de sefales 149 para transmitir sefiales estadn conectadas al dispositivo de
medicion 14 (véase la figura 6). Las lineas de sefales 149 conectan el dispositivo de medicion 14 a un controlador
no ilustrado.

La seccién de operacion de suministro de potencia 142 se comunica, por ejemplo, con un terminal portatil de un
conductor de manera inalambrica para emitir de ese modo una sefial para activar o desactivar el suministro de
potencia del vehiculo inclinable 1, al controlador no ilustrado. La seccidn de operacién de suministro de potencia 142
esta ubicada en una porcién central de la superficie de visualizacion 141a del dispositivo de medicién 14. La seccion
de operacién de suministro de potencia 142 puede ser un interruptor de botén.

La seccion de visualizacién de estado de vehiculo 143 visualiza un estado de vehiculo del vehiculo inclinable 1. La
seccion de visualizacién de estado de vehiculo 143 visualiza un estado anémalo del vehiculo inclinable 1, tal como
un estado en el que no puede desplazarse o, si el vehiculo inclinable 1 puede desplazarse pero necesita
mantenimiento, por ejemplo, visualiza una advertencia al conductor. La seccién de visualizacién de estado de
vehiculo 143 visualiza el estado anémalo en rojo y la advertencia en amarillo, por ejemplo. De esta manera,
visualizando el estado de vehiculo del vehiculo inclinable 1 con colores, el conductor puede conocer faciimente el
estado de vehiculo del vehiculo inclinable 1. La seccion de visualizacién de estado de vehiculo 143 esta formada por
una forma circular que rodea la seccién de operacién de suministro de potencia 142.

La seccion de visualizacion de capacidad restante de bateria 144 visualiza una capacidad restante de bateria de la
bateria 221 del vehiculo inclinable 1. La seccién de visualizacién de capacidad restante de bateria 144 visualiza la
capacidad restante de bateria de la bateria 221 cambiando un alcance de iluminacién segun la capacidad restante
de bateria de la bateria 221, por ejemplo. Dado que la seccién de visualizacién de capacidad restante de bateria 144
visualiza la capacidad restante de bateria de la bateria 221 no con nimeros sino con el alcance iluminado tal como
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se describié anteriormente, el conductor puede conocer facilimente la capacidad restante de bateria de la bateria
221. La seccion de visualizacion de capacidad restante de bateria 144 esta formada por una forma circular que
rodea la seccién de visualizacion de estado de vehiculo 143.

La seccion de visualizacién de velocidad de vehiculo 145 visualiza una velocidad de vehiculo del vehiculo inclinable
1. La seccién de visualizacién de velocidad de vehiculo 145 visualiza la velocidad de vehiculo del vehiculo inclinable
1 cambiando un alcance iluminado segun la velocidad de vehiculo del vehiculo inclinable 1, por ejemplo. Dado que
la seccion de visualizacion de velocidad de vehiculo 145 visualiza la velocidad de vehiculo del vehiculo inclinable 1
no con ndmeros sino con el alcance iluminado, el conductor puede conocer faciimente la velocidad de vehiculo del
vehiculo inclinable 1. La seccién de visualizacion de velocidad de vehiculo 145 est formada por una forma circular
que rodea la seccion de visualizacion de capacidad restante de bateria 144.

La seccion de visualizacion de bloqueo de inclinacién 146 visualiza si la inclinaciéon hacia la izquierda o hacia la
derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 esta restringida o no mediante el mecanismo de bloqueo de inclinacion
9 descrito mas adelante. La seccién de visualizacion de bloqueo de inclinacién 146 adquiere una sefal de deteccién
para un estado de sujecion de un disco de bloqueo de inclinacion 91 a partir de un sensor no ilustrado proporcionado
en al menos uno de una mordaza de bloqueo de inclinacién 92, una palanca de bloqueo de inclinacién 93, un cable
de bloqueo de inclinacion 94 o un primer igualador 161 descrito més adelante. La seccién de visualizacién de
bloqueo de inclinaciéon 146 se ilumina en un caso en el que la inclinaciéon hacia la izquierda o hacia la derecha del
chasis de cuerpo de vehiculo 21 esta restringida mediante el mecanismo de bloqueo de inclinacién 9, por ejemplo.
La seccion de visualizacion de bloqueo de inclinacion 146 también incluye un altavoz no ilustrado. La seccién de
visualizacion de bloqueo de inclinacién 146 genera un sonido de advertencia con el altavoz en un caso en el que la
hacia la izquierda o hacia la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 esté restringida mediante el mecanismo de
bloqueo de inclinacién 9.

En un caso en el que una palanca de acelerador 151 descrita mas adelante se acciona en un estado en el que la
inclinacion hacia la izquierda o hacia la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 esta restringida mediante el
mecanismo de bloqueo de inclinacién 9, el vehiculo inclinable 1 puede realizar un control de corte de una salida de
la unidad de potencia 22 para evitar el movimiento hacia delante o hacia atras del vehiculo inclinable 1 mientras se
genera un sonido de advertencia con el altavoz.

Tal como se ilustra en las figuras 2, 5, 6 y 8, el manillar 651 esta dotado del dispositivo de acelerador 15 que se
acciona con un(os) dedo(s) del conductor. Tal como se ilustra en la figura 8, el dispositivo de acelerador 15 incluye
una palanca de acelerador 151 y una parte de soporte de palanca de acelerador 152.

La palanca de acelerador 151 incluye una primera porcién de extremo y una segunda porcién de extremo en ambos
extremos de la misma en la direccion longitudinal. La primera porcién de extremo de la palanca de acelerador 151
en la direccion longitudinal estd soportada por la parte de soporte de palanca de acelerador 152 para poder rotar
alrededor de un eje de rotacion P que se extiende en la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21.
La palanca de acelerador 151 incluye una parte de presion 151a que se presiona con un(os) dedo(s) del conductor,
en la segunda porcién de extremo en la direccién longitudinal.

La parte de soporte de palanca de acelerador 152 soporta de manera rotatoria la primera porcién de extremo de la
palanca de acelerador 151 en la direccién longitudinal y emite un dngulo de rotacién de la palanca de acelerador 151
como sefial de aceleracién. La linea de sefiales 159 esta conectada a la palanca de acelerador 151. La linea de
sefales 159 conecta la parte de soporte de palanca de acelerador 152 y un controlador no ilustrado entre si.

Se transmite una cantidad de operacion de la palanca de acelerador 151, como sefal de aceleracién, al controlador
no ilustrado a través de la linea de sefales 159. El controlador acciona la unidad de potencia 22 segun la sefial de
aceleracion. Por tanto, la unidad de potencia 22 puede accionarse segun la cantidad de operacién de la palanca de
acelerador 151.

Tal como se describié anteriormente, el dispositivo de acelerador 15 que incluye la palanca de acelerador 151
configurada para accionarse con un(os) dedo(s) del conductor se usa para controlar el accionamiento de la unidad
de potencia 22, mejorando de ese modo la facilidad de funcionamiento de la operacién de aceleracion.

En un caso en el que el vehiculo inclinable 1 puede desplazarse hacia atras al igual que hacia delante, puede
emitirse facilmente una sefal de aceleracion hacia delante o hacia atras a partir del dispositivo de acelerador segun
una direccién de rotaciéon de una palanca de acelerador 251, tal como se ilustra en la figura 9. La figura 9 es una
vista que ilustra esquematicamente otro ejemplo de la palanca de acelerador, es decir, la palanca de acelerador 251.

La palanca de acelerador 251 incluye una primera parte de presion 251a y una segunda parte de presion 251b en
una segunda porcién de extremo en la direccion longitudinal. La primera parte de presiéon 251a esta ubicada delante
de la segunda parte de presion 251b en la direccion delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21.
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Cuando el conductor empuja la segunda parte de presién 251b de la palanca de acelerador 251 hacia delante para
hacer que la palanca de acelerador 251 rote hacia la parte delantera del chasis de cuerpo de vehiculo 21 alrededor
del eje de rotacion P que se extiende en la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21 (es decir, que
rote en una direcciéon b1 en la figura 9), la parte de soporte de palanca de acelerador 252 emite una sefal de
aceleracion hacia delante. Cuando el conductor tira de la segunda parte de presion 251b de la palanca de
acelerador 251 hacia atras para hacer que la palanca de acelerador 251 rote hacia la parte trasera del chasis de
cuerpo de vehiculo 21 alrededor del eje de rotacion P (es decir, que rote en una direccion b2 en la figura 9), la parte
de soporte de palanca de acelerador 252 emite una sefal de aceleracién hacia atras. Por consiguiente, accionando
la palanca de acelerador 251, puede moverse facilmente el vehiculo inclinable 1 hacia delante o hacia atras.

La parte de soporte de palanca de acelerador 252 puede emitir una sefial de freno de regeneraciéon cuando se hace
rotar la palanca de acelerador 251 alrededor del eje de rotacién P hacia la parte trasera del chasis de cuerpo de
vehiculo 21. La sefal de freno de regeneracion es una sefial con la que el controlador no ilustrado hace que el motor
realice una operacion de regeneracion.

A continuacion, con referencia a las figuras 2 y 3, se describira el mecanismo de transferencia de fuerza de direccion
66 del mecanismo de direccion 6.

El mecanismo de transferencia de fuerza de direccién 66 transfiere una fuerza de direccién cuando un conductor
acciona el manillar 651, a la ménsula izquierda 63 y a la ménsula derecha 64. Tal como se ilustra en la figura 3, el
mecanismo de transferencia de fuerza de direccion 66 incluye una placa de transferencia intermedia 663, una placa
de transferencia izquierda 664, una placa de transferencia derecha 665, una junta intermedia 666, una junta
izquierda 667, una junta derecha 668 y un tirante 669.

La placa de transferencia intermedia 663 esta conectada a una porcion inferior del &rbol de direccion 652. La placa
de transferencia intermedia 663 no puede rotar con respecto al arbol de direcciéon 652. Por tanto, la placa de
transferencia intermedia 663 puede rotar alrededor del eje de direccion intermedio Z del arbol de direccion 652 junto
con el arbol de direcciéon 652, con respecto al tubo de cabeza 211.

La placa de transferencia izquierda 664 esta ubicada a la izquierda de la placa de transferencia intermedia 663 en la
direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21. La placa de transferencia izquierda 664 esta
conectada a una porcién inferior de la ménsula izquierda 63. La placa de transferencia izquierda 664 no puede rotar
con respecto a la ménsula izquierda 63. Por consiguiente, la placa de transferencia izquierda 664 puede rotar
alrededor del eje de direccion izquierdo X con respecto al elemento lateral izquierdo 53.

La placa de transferencia derecha 665 esta ubicada a la derecha de la placa de transferencia intermedia 663 en la
direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21. La placa de transferencia derecha 665 esta
conectada a una porcion inferior de la ménsula derecha 64. La placa de transferencia derecha 665 no puede rotar
con respecto a la ménsula derecha 64. Por consiguiente, la placa de transferencia derecha 665 puede rotar
alrededor del eje de direccion derecho Y con respecto al elemento lateral derecho 54.

Tal como se ilustra en la figura 3, la junta intermedia 666 esta acoplada a una porcion delantera de la placa de
transferencia intermedia 663 a través de una parte de arbol de direccién de junta intermedia que se extiende en la
direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. La placa de transferencia intermedia 663 y la junta
intermedia 666 pueden rotar una con respecto a la otra alrededor de la parte de arbol de direccién de junta
intermedia.

La junta izquierda 667 esta ubicada a la izquierda de la junta intermedia 666 en la direccién izquierda-derecha del
chasis de cuerpo de vehiculo 21. La junta izquierda 667 esta acoplada a una porcion delantera de la placa de
transferencia izquierda 664 a través de una parte de arbol de direccién de junta izquierda que se extiende en la
direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. La placa de transferencia izquierda 664 y la junta
izquierda 667 pueden rotar una con respecto a la otra alrededor de la parte de arbol de direccién de junta izquierda.

La junta derecha 668 esta ubicada a la derecha de la junta intermedia 666 en la direccién izquierda-derecha del
chasis de cuerpo de vehiculo 21. La junta derecha 668 esta acoplada a una porcion delantera de la placa de
transferencia derecha 665 a través de una parte de arbol de direcciéon de junta derecha que se extiende en la
direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo. La placa de transferencia derecha 665 y la junta derecha
668 pueden rotar una con respecto a la otra alrededor de la parte de arbol de direccién de junta derecha.

Una porcién delantera de la junta intermedia 666 esta dotada de una parte de arbol de rotacion de junta intermedia
666a que se extiende en la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Una porcién delantera de
la junta izquierda 667 esta dotada de una parte de arbol de rotacion de junta izquierda 667a que se extiende en la
direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Una porcion delantera de la junta derecha 668 esta
dotada de una parte de arbol de rotacion de junta derecha 668a que se extiende en la direccién delante-detras del
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chasis de cuerpo de vehiculo 21.

El tirante 669 se extiende en la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21. El tirante 669 esta
acoplado a la junta intermedia 666, la junta izquierda 667 y la junta derecha 668 a través de la parte de arbol de
rotacién de junta intermedia 666a, la parte de arbol de rotaciéon de junta izquierda 667a y la parte de arbol de
rotacion de junta derecha 668a.

En esta realizacion, el tirante 669 esta realizado del mismo material que el del elemento transversal superior 51 y
tiene la misma forma que la del elemento transversal superior 51. La forma del tirante puede no ser la misma que la
del elemento transversal superior. El tirante puede estar realizado de un material diferente de aquél del elemento
transversal superior. Es decir, el tirante puede estar realizado de cualquier material siempre que pueda obtenerse la
resistencia necesaria y el tirante también puede tener cualquier forma siempre que pueda obtenerse la resistencia
necesaria.

El tirante 669 y la junta intermedia 666 pueden rotar uno con respecto a la otra alrededor de la parte de arbol de
rotacion de junta intermedia 666a proporcionada en la porcién delantera de la junta intermedia 666. El tirante 669 y
la junta izquierda 667 pueden rotar uno con respecto a la otra alrededor de la parte de arbol de rotacién de junta
izquierda 667a proporcionada en la porcion delantera de la junta izquierda 667. El tirante 669 y la junta derecha 668
pueden rotar uno con respecto a la otra alrededor de la parte de arbol de rotacién de junta derecha 668a
proporcionada en la porcion delantera de la junta derecha 668.

La placa de transferencia izquierda 664 esta acoplada a la placa de transferencia intermedia 663 a través de la junta
izquierda 667, el tirante 669 y la junta intermedia 666. La placa de transferencia derecha 665 esta acoplada a la
placa de transferencia intermedia 663 a través de la junta derecha 668, el tirante 669 y la junta intermedia 666. La
placa de transferencia izquierda 664 y la placa de transferencia derecha 665 estdn acopladas entre si a través de la
junta izquierda 667, el tirante 669 y la junta derecha 668. Es decir, el tirante 669 acopla la placa de transferencia
intermedia 663, la placa de transferencia izquierda 664 y la placa de transferencia derecha 665.

A continuacion, con referencia a la figura 3, se describird una operacion de direccién del vehiculo inclinable 1.

Cuando un conductor acciona el manillar 651, el arbol de direccion 652 (véase, por ejemplo, la figura 2) rota
alrededor del eje de direccion intermedio Z con respecto al tubo de cabeza 211. En el caso de dirigirse hacia la
izquierda, el arbol de direccion 652 rota en la direccion indicada por la flecha LT. Con la rotaciéon del arbol de
direccién 652, la placa de transferencia intermedia 663 rota alrededor del eje de direccién intermedio Z en la
direccién indicada por la flecha LT con respecto al tubo de cabeza 211.

Con la rotacién de la placa de transferencia intermedia 663 en la direccion indicada por la flecha LT, la junta
intermedia 666 rota en la direccién indicada por la flecha RT con respecto a la placa de transferencia intermedia 663.
Por consiguiente, el tirante 669 se mueve hacia la derecha en la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de
vehiculo 21 y hacia atrés en la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21 mientras se mantiene la
postura del mismo.

Con el movimiento del tirante 669 descrito anteriormente, la junta izquierda 667 y la junta derecha 668 rotan en la
direccién indicada por la flecha RT con respecto a la placa de transferencia izquierda 664 y la placa de transferencia
derecha 665, respectivamente. Por consiguiente, mientras el tirante 669 mantiene la postura del mismo, la placa de
transferencia izquierda 664 y la placa de transferencia derecha 665 rotan en la direccién indicada por la flecha LT.

Cuando la placa de transferencia izquierda 664 rota en la direccién indicada por la flecha LT, la ménsula izquierda
63, que no puede rotar con respecto a la placa de transferencia izquierda 664, rota alrededor del eje de direccién
izquierdo X en la direccion indicada por la flecha LT con respecto al elemento lateral izquierdo 53. Cuando la placa
de transferencia derecha 665 rota en la direccién indicada por la flecha LT, la ménsula derecha 64, que no puede
rotar con respecto a la placa de transferencia derecha 665, rota alrededor del eje de direccién derecho Y en la
direccién indicada por la flecha LT con respecto al elemento lateral derecho 54.

Cuando la ménsula izquierda 63 rota en la direccién indicada por la flecha LT, la parte de suspensién izquierda 61
soportada por la ménsula izquierda 63 rota alrededor del eje de direccion izquierdo X en la direccion indicada por la
flecha LT con respecto al elemento lateral izquierdo 53. Cuando la parte de suspension izquierda 61 rota en la
direccién indicada por la flecha LT, la rueda delantera izquierda 31 soportada por la parte de suspension izquierda
61 rota alrededor del eje de direccion izquierdo X en la direccion indicada por la flecha LT con respecto al elemento
lateral izquierdo 53.

Cuando la ménsula derecha 64 rota en la direccion indicada por la flecha LT, la parte de suspensién derecha 62
soportada por la ménsula derecha 64 rota alrededor del eje de direccién derecho Y en la direccién indicada por la
flecha LT con respecto al elemento lateral derecho 54. Cuando la parte de suspensiéon derecha 62 rota en la
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direccién indicada por la flecha LT, la rueda delantera derecha 32 soportada por la parte de suspensién derecha 62
rota alrededor del eje de direcciéon derecho Y en la direccién indicada por la flecha LT con respecto al elemento
lateral derecho 54.

Cuando el conductor acciona el manillar 651 para dirigirse hacia la derecha, los componentes del mecanismo de
direccién 6 descritos anteriormente rotan en una direccion opuesta a la direccién al dirigirse hacia la izquierda. Es
decir, con respecto a los movimientos de los componentes del mecanismo de direcciéon 6, se intercambian el
movimiento hacia la izquierda y el movimiento hacia la derecha entre dirigirse hacia la izquierda y dirigirse hacia la
derecha. Por tanto, se omitird una descripcién detallada sobre el movimiento del mecanismo de direcciéon 6 al
dirigirse hacia la derecha.

Especificamente, el mecanismo de transferencia de fuerza de direccion 66 hace que la parte de suspension
izquierda 61 rote alrededor del eje de direccion izquierdo X en una direccion de rotacién del elemento de direccion
65 segun la rotacion del elemento de direccion 65. De manera similar, el mecanismo de transferencia de fuerza de
direccién 66 hace que la parte de suspension derecha 62 rote alrededor del eje de direccién derecho Y en la
direccién de rotacién del elemento de direcciéon 65 segln la rotacion del elemento de direccién 65. Por consiguiente,
el mecanismo de transferencia de fuerza de direccién 66 transfiere una fuerza de direccién a la rueda delantera
izquierda 31 y a la rueda delantera derecha 32 segun una operacion del elemento de direccion 65 por un conductor.
La rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 rotan alrededor del eje de direccién izquierdo X y el
eje de direccion derecho Y, respectivamente, en una direcciéon segln la direcciéon de operacién del elemento de
direccién 65 por el conductor.

Ahora se describira una operacién de inclinacién del vehiculo inclinable 1 con referencia a las figuras 2 y 10. La
figura 10 es una vista frontal de una porcidn delantera del vehiculo inclinable 1 en un estado en el que el chasis de
cuerpo de vehiculo 21 se inclina hacia la izquierda cuando se observa desde delante del chasis de cuerpo de
vehiculo 21.

Tal como se ilustra en la figura 2, cuando se observa el vehiculo inclinable 1 desde delante del chasis de cuerpo de
vehiculo 21 en un estado erguido, el mecanismo de unién 5 tiene una forma rectangular. Tal como se ilustra en la
figura 10, cuando se observa el vehiculo inclinable 1 desde delante del chasis de cuerpo de vehiculo 21 en un
estado inclinado, el mecanismo de unién 5 tiene una forma de paralelogramo. El funcionamiento del mecanismo de
unién 5 y la inclinacién hacia la izquierda o hacia la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 estan
interbloqueados entre si.

El “funcionamiento del mecanismo de unién 5” significa que cambia la forma del mecanismo de unién 5. Cuando se
observa el mecanismo de unién 5 desde delante del chasis de cuerpo de vehiculo 21, el cambio de forma del
mecanismo de unién 5 se genera por la rotacion del elemento transversal superior 51 y el elemento transversal
inferior 52 alrededor del eje de acoplamiento intermedio superior Ul y el eje de acoplamiento intermedio inferior DI,
respectivamente, con respecto al tubo de cabeza 211, y mediante la rotacién del elemento transversal superior 51, el
elemento transversal inferior 52, el elemento lateral izquierdo 53 y el elemento lateral derecho 54 alrededor del eje
de acoplamiento izquierdo superior UL, el eje de acoplamiento derecho superior UR, el eje de acoplamiento
izquierdo inferior DL y el eje de acoplamiento derecho inferior DR, respectivamente.

Por ejemplo, tal como se ilustra en la figura 10, cuando un conductor hace que el vehiculo inclinable 1 se incline
hacia la izquierda, el tubo de cabeza 211 se inclina hacia la izquierda con respecto a la direccion vertical. Cuando el
tubo de cabeza 211 se inclina hacia la izquierda, el elemento transversal superior 51 rota en el sentido contrario a
las agujas del reloj alrededor del eje de acoplamiento intermedio superior Ul con respecto al tubo de cabeza 211
cuando se observa desde delante del chasis de cuerpo de vehiculo 21. De manera similar, cuando el tubo de cabeza
211 se inclina hacia la izquierda, el elemento transversal inferior 52 rota en el sentido contrario a las agujas del reloj
alrededor del eje de acoplamiento intermedio inferior DI con respecto al tubo de cabeza 211 cuando se observa
desde delante del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Por consiguiente, el elemento transversal superior 51 se mueve
a la izquierda en la direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 con respecto al elemento
transversal inferior 52.

Con este movimiento, el elemento transversal superior 51 rota en el sentido contrario a las agujas del reloj alrededor
del eje de acoplamiento izquierdo superior UL y el eje de acoplamiento derecho superior UR con respecto al
elemento lateral izquierdo 53 y el elemento lateral derecho 54, respectivamente, cuando se observa desde delante
del chasis de cuerpo de vehiculo 21. De manera similar, el elemento transversal inferior 52 rota en el sentido
contrario a las agujas del reloj alrededor del eje de acoplamiento izquierdo inferior DL y el eje de acoplamiento
derecho inferior DR con respecto al elemento lateral izquierdo 53 y el elemento lateral derecho 54, respectivamente,
cuando se observa desde delante del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Por consiguiente, el elemento lateral
izquierdo 53 y el elemento lateral derecho 54 se inclinan a la izquierda del vehiculo inclinable 1 con respecto a la
direccién vertical, mientras se mantiene una postura paralela al tubo de cabeza 211.
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En este momento, el elemento transversal inferior 52 se mueve a la izquierda en la direccion izquierda-derecha del
chasis de cuerpo de vehiculo 21 con respecto al tirante 669. Con este movimiento, el tirante 669 rota alrededor de la
parte de arbol de rotacion de junta intermedia 666a, la parte de arbol de rotacién de junta izquierda 667a y la parte
de arbol de rotacion de junta derecha 668a con respecto a la junta intermedia 666, la junta izquierda 667 y la junta
derecha 668, respectivamente. Por consiguiente, el tirante 669 mantiene una postura en paralelo con el elemento
transversal superior 51 y el elemento transversal inferior 52.

En la direccion izquierda-derecha del vehiculo inclinable 1, la inclinacién hacia la izquierda del elemento lateral
izquierdo 53 hace que la parte de suspension izquierda 61 soportada por el elemento lateral izquierdo 53 se incline
hacia la izquierda. Esta inclinacion hace que la rueda delantera izquierda 31 soportada por la parte de suspensién
izquierda 61 se incline hacia la izquierda mientras se mantiene una postura paralela al tubo de cabeza 211.

En la direccién izquierda-derecha del vehiculo inclinable 1, la inclinacién hacia la izquierda del elemento lateral
derecho 54 hace que la parte de suspension derecha 62 soportada por el elemento lateral derecho 54 se incline
hacia la izquierda. Con esta inclinacion, la rueda delantera derecha 32 soportada por la parte de suspension derecha
62 se inclina hacia la izquierda mientras se mantiene una postura paralela al tubo de cabeza 211.

En la descripcidn sobre la operacion de inclinacién de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha
32 descrita anteriormente, la direccién arriba-abajo se define con referencia a la direccion vertical. Sin embargo, en
la operacién de inclinacién del vehiculo inclinable 1 (en el funcionamiento del mecanismo de unién 5), la direccion
arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21 no coincide con la direccion vertical. Cuando se usa la direccién
arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21 como referencia, en el funcionamiento del mecanismo de unién 5,
las posiciones relativas de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 cambian en la direccion
arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Dicho de otro modo, el mecanismo de unién 5 hace que el chasis
de cuerpo de vehiculo 21 se incline a la izquierda o a la derecha del vehiculo inclinable 1 con respecto a la direccion
vertical cambiando las posiciones relativas de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en la
direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Por consiguiente, el vehiculo inclinable 1 gira a la
izquierda.

Cuando el conductor hace que el vehiculo inclinable 1 se incline lean hacia la derecha, los componentes del vehiculo
inclinable 1 descritos anteriormente se inclinan hacia la derecha. Por consiguiente, el vehiculo inclinable 1 gira a la
derecha. Con respecto a los movimientos de los componentes del vehiculo inclinable 1, se intercambian el
movimiento hacia la izquierda y el movimiento hacia la derecha entre la inclinacién hacia la izquierda y la inclinacion
hacia la derecha. Por tanto, se omitira una descripciéon detallada sobre el movimiento de los componentes del
vehiculo inclinable 1 en la inclinacién hacia la derecha.

Tal como se ilustra en las figuras 3 y 5, el mecanismo de transferencia de carga 8 incluye una parte de transferencia
de carga de pie izquierdo 81, una parte de transferencia de carga de pie derecho 82 y un elemento de acoplamiento
izquierdo-derecho 83.

La parte de transferencia de carga de pie izquierdo 81 incluye la parte de colocacién de pie izquierdo 811 y el
elemento de acoplamiento izquierdo 812.

El pie izquierdo de un conductor que esta de pie se coloca sobre la parte de colocacién de pie izquierdo 811. El
elemento de acoplamiento izquierdo 812 acopla la parte de colocacién de pie izquierdo 811 y el elemento lateral
izquierdo 53 del mecanismo de unién 5 entre si. Tal como se ilustra en la figura 1, el elemento de acoplamiento
izquierdo 812 se extiende, desde el elemento lateral izquierdo 53, hacia atras en la direccién delante-detras del
chasis de cuerpo de vehiculo 21 y hacia abajo en la direccion arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Una
porcion de extremo trasero del elemento de acoplamiento izquierdo 812 esta conectada a la parte de colocacion de
pie izquierdo 811. La parte de transferencia de carga de pie izquierdo 81 esta configurada para transferir una carga
del conductor, introducida a través de la parte de colocacion de pie izquierdo 811, al elemento lateral izquierdo 53.

Tal como se ilustra en las figuras 3 y 5, la parte de transferencia de carga de pie derecho 82 incluye la parte de
colocacién de pie derecho 821 y el elemento de acoplamiento derecho 822.

El pie derecho del conductor que esta de pie se coloca sobre la parte de colocacién de pie derecho 821. El elemento
de acoplamiento derecho 822 acopla la parte de colocacién de pie derecho 821 y el elemento lateral derecho 54 del
mecanismo de unién 5 entre si. El elemento de acoplamiento derecho 822 se extiende, desde el elemento lateral
derecho 54, hacia atrds en la direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21 y hacia abajo en la
direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Una porcion de extremo trasero del elemento de
acoplamiento derecho 822 esta conectada a la parte de colocacion de pie derecho 821. La parte de transferencia de
carga de pie derecho 82 esta configurada para transferir una carga del conductor, introducida a través de la parte de
colocacién de pie derecho 821, al elemento lateral derecho 54.
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Con la configuracion descrita anteriormente, una carga aplicada a la parte de colocaciéon de pie izquierdo 811 a
través del pie izquierdo del conductor y una carga aplicada a la parte de colocacién de pie derecho 821 a través del
pie derecho del conductor se ajustan individualmente, para controlar de ese modo la inclinacion del chasis de cuerpo
de vehiculo 21.

Por ejemplo, tal como se ilustra en las figuras 10 y 11, cuando el chasis de cuerpo de vehiculo 21 se inclina a la
izquierda del vehiculo inclinable 1, el elemento lateral izquierdo 53 estd ubicado por encima del elemento lateral
derecho 54 en la direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. La figura 11 es una vista trasera de una
porcion delantera del vehiculo inclinable 1 en un estado en el que el chasis de cuerpo de vehiculo 21 se inclina hacia
la izquierda cuando se observa desde detras del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Cuando se aplica una carga por el pie izquierdo al elemento lateral izquierdo 53 a través de la parte de colocacion
de pie izquierdo 811, se ejerce una fuerza en el elemento lateral izquierdo 53 de tal manera que el elemento lateral
izquierdo 53 se desplaza en la direccion hacia abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Por consiguiente, puede
suprimirse la inclinacién hacia la izquierda del chasis de cuerpo de vehiculo 21 en la direccién izquierda-derecha del
vehiculo inclinable 1.

Por otro lado, cuando el chasis de cuerpo de vehiculo 21 se inclina a la derecha del vehiculo inclinable 1, el
elemento lateral derecho 54 esta ubicado por encima del elemento lateral izquierdo 53 en la direccién arriba-abajo
del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Cuando se aplica una carga por el pie derecho al elemento lateral derecho 54 a
través de la parte de colocacion de pie derecho 821, se ejerce una fuerza en el elemento lateral derecho 54 de tal
manera que el elemento lateral derecho 54 se desplaza en la direccion hacia abajo del chasis de cuerpo de vehiculo
21. Por consiguiente, puede suprimirse la inclinacién hacia la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 en la
direccién izquierda-derecha del vehiculo inclinable 1.

Cuando el chasis de cuerpo de vehiculo 21 se inclina hacia la izquierda o hacia la derecha a partir del estado
erguido, la direccion normal a la superficie de colocacion de la parte de colocacion de pie izquierdo 811 y la direccién
normal a la superficie de colocacién de la parte de colocacién de pie derecho 821 cambian. Sin embargo, un angulo
formado por la direccién en la que se extiende el tubo de cabeza 211 (la direccion en la que se extiende el eje de
direccién intermedio Z) y la superficie de colocacion de la parte de colocacion de pie izquierdo 811 y la superficie de
colocacién de la parte de colocacién de pie derecho 821 no cambia. Es decir, la direccion normal a la superficie de
colocacién de la parte de colocacion de pie izquierdo 811 y la direccién normal a la superficie de colocacion de la
parte de colocacién de pie derecho 821 coinciden constantemente con la direccion arriba-abajo del chasis de cuerpo
de vehiculo 21.

El elemento de acoplamiento izquierdo-derecho 83 acopla la parte de colocacion de pie izquierdo 811 y la parte de
colocacion de pie derecho 821 entre si en la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 bajo el
chasis de cuerpo de vehiculo 21. En la direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21, una porcién
central del elemento de acoplamiento izquierdo-derecho 83 estd soportada por una parte de soporte de rotacion
214c fijada a una porcion inferior del chasis inferior 214 del chasis de cuerpo de vehiculo 21, para poder rotar
alrededor del chasis inferior 214. Por consiguiente, en la direccion arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo 21,
el elemento de acoplamiento izquierdo-derecho 83 se inclina en la direccion arriba-abajo segiin un movimiento hacia
arriba o hacia abajo de la parte de colocacién de pie izquierdo 811 y la parte de colocacién de pie derecho 821.

De esta manera, la parte de colocacion de pie izquierdo 811 y la parte de colocacién de pie derecho 821 se mueven
hacia arriba o hacia abajo de una manera interbloqueada seguin una introduccién de una carga a partir del pie
izquierdo en la parte de colocacién de pie izquierdo 811 o una introduccién de una carga a partir del pie derecho en
la parte de colocacion de pie derecho 821. Por tanto, con la introduccién de una carga a partir del pie izquierdo en la
parte de colocacién de pie izquierdo 811 o la introduccién de una carga a partir del pie derecho en la parte de
colocacion de pie derecho 821 descritas anteriormente, el mecanismo de transferencia de carga 8 puede suprimir
facilmente la inclinacién hacia la izquierda o hacia la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21.

(Mecanismo de bloqueo de inclinacion)

A continuacion, se describira el mecanismo de bloqueo de inclinaciéon 9 con referencia a las figuras 1, 2 y 12. El
mecanismo de bloqueo de inclinaciéon 9 incluye el disco de bloqueo de inclinacién 91, la mordaza de bloqueo de
inclinacion 92 y la palanca de bloqueo de inclinacion 93 (seccién de entrada de operacién) (véase la figura 2). La
figura 12 es una vista en perspectiva que ilustra el disco de bloqueo de inclinacién 91 y la mordaza de bloqueo de
inclinacion 92 del mecanismo de bloqueo de inclinacion 9 a escala ampliada.

El disco de bloqueo de inclinacion 91 se desplaza con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo 21. La mordaza de
bloqueo de inclinacién 92 no se desplaza con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Tal como se ilustra en las figuras 2 y 12, el disco de bloqueo de inclinaciéon 91 es un elemento de placa formado
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cortando parcialmente un aro anular y esta fijado al elemento de acoplamiento izquierdo-derecho 83 que acopla la
parte de colocacién de pie izquierdo 811 y la parte de colocacién de pie derecho 821 entre si. Especificamente, tal
como se ilustra en la figura 12, ambas porciones de extremo del disco de bloqueo de inclinaciéon 91 estan fijadas al
elemento de acoplamiento izquierdo-derecho 83 mientras se extiende sobre el chasis inferior 214 y la parte de
soporte de rotacién 214c del chasis de cuerpo de vehiculo 21. La parte de soporte de rotacién 214c se proporciona
en el chasis inferior 214 y soporta de manera rotatoria el elemento de acoplamiento izquierdo-derecho 83. Por
consiguiente, en un caso en el que la parte de colocacion de pie izquierdo 811 y la parte de colocacién de pie
derecho 821 se desplazan con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo 21 en la direccién arriba-abajo del chasis de
cuerpo de vehiculo 21, el disco de bloqueo de inclinacion 91 también rota alrededor de la parte de soporte de
rotacién 214c¢ junto con el elemento de acoplamiento izquierdo-derecho 83.

Tal como se describid anteriormente, dado que el disco de bloqueo de inclinacion 91 esta dispuesto de una manera
que se extiende sobre el chasis inferior 214, puede reducirse la altura del chasis de cuerpo de vehiculo 21 y puede
reducirse el tamano del chasis de cuerpo de vehiculo 21 en la direccién izquierda-derecha.

La mordaza de blogueo de inclinacion 92 esta fijada al chasis inferior 214. La mordaza de bloqueo de inclinacién 92
incluye una mordaza que intercala el disco de bloqueo de inclinacién 91 en la direccién de grosor.

La mordaza de blogueo de inclinacion 92 actlia para sujetar el disco de bloqueo de inclinaciéon 91 en la direccién de
grosor y aplicar una fuerza de friccién al disco de bloqueo de inclinacién 91 mediante una operacion de bloqueo de
la palanca de bloqueo de inclinaciéon 93 unida al &rbol de direccién 652. Este estado de la mordaza de bloqueo de
inclinacion 92 es un estado bloqueado del mecanismo de bloqueo de inclinacion 9.

Por otro lado, la mordaza de bloqueo de inclinacion 92 actta para cancelar la sujeciéon del disco de bloqueo de
inclinaciéon 91 y eliminar o reducir la fuerza de friccién en el disco de bloqueo de inclinacion 91 mediante una
operaciéon de desbloqueo de la palanca de bloqueo de inclinacion 93. Este estado de la mordaza de bloqueo de
inclinacion 92 es un estado desbloqueado del mecanismo de bloqueo de inclinacién 9.

La palanca de blogueo de inclinacién 93 est& unida a una porcién derecha del &rbol de direccién 652 en la direccion
izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21. Por consiguiente, un conductor puede accionar facilmente la
palanca de bloqueo de inclinacion 93 con la mano derecha mientras no se acciona el dispositivo de acelerador 15
con la m ano derecha. La palanca de bloqueo de inclinacién 93 puede estar unida a otra porcién del arbol de
direccién 652 o al chasis de cuerpo de vehiculo 21.

Una operacion de la palanca de bloqueo de inclinacion 93 se introduce en la mordaza de bloqueo de inclinacién 92 a
través del cable de blogueo de inclinacién 94. Es decir, el cable de bloqueo de inclinacién 94 conectado a la palanca
de bloqueo de inclinacién 93 esta conectado a la mordaza de bloqueo de inclinacion 92. Un sensor no ilustrado para
detectar un estado de sujecion del disco de bloqueo de inclinacién 91 se proporciona en al menos uno de la
mordaza de bloqueo de inclinacién 92, la palanca de bloqueo de inclinacién 93, el cable de bloqueo de inclinacion 94
o el primer igualador 161. El sensor esta configurado para transmitir una sefal de deteccién a la seccién de
visualizacion de bloqueo de inclinacién 146.

Con el mecanismo de bloqueo de inclinacién 9 que tiene la configuracién descrita anteriormente, puede restringirse
la inclinacién hacia la izquierda o hacia la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 del vehiculo inclinable 1
accionando la palanca de bloqueo de inclinacion 93.

(Mecanismo de interbloqueo)

En esta realizacion, accionando la palanca de bloqueo de inclinacion 93, se acciona la mordaza de bloqueo de
inclinacion 92 del mecanismo de bloqueo de inclinacién 9 y también se acciona la mordaza de freno de rueda trasera
122 del mecanismo de frenado de rueda trasera 12. Es decir, el mecanismo de bloqueo de inclinacion 9 y el
mecanismo de frenado de rueda trasera 12 pueden interbloquearse entre si accionando la palanca de bloqueo de
inclinacion 93.

La figura 13 es una vista en perspectiva que ilustra una configuracién esquematica del vehiculo inclinable 1 cuando
se observa el vehiculo inclinable 1 desde detras y desde la izquierda. La figura 14 es una vista que ilustra
esquematicamente una configuracién general del mecanismo de interbloqueo 16. La figura 14 también muestra una
configuracion general del mecanismo de interbloqueo 16, y la configuracion ilustrada en la figura 15 es similar a las
configuraciones ilustradas en las figuras 13 y 14. Por tanto, se omitird una descripcion detallada de la figura 15.

El mecanismo de interbloqueo 16 incluye el primer igualador 161 (distribuidor de fuerza de funcionamiento) y un
segundo igualador 162 (accionador de freno).

Una fuerza de funcionamiento de la palanca de bloqueo de inclinacién 93 se introduce en el primer igualador 161. El
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primer igualador 161 distribuye y transfiere la fuerza de funcionamiento introducida por la palanca de bloqueo de
inclinacion 93 al mecanismo de blogueo de inclinacion 9 y al segundo igualador 162.

La fuerza de funcionamiento distribuida por el primer igualador 161 se introduce en el segundo igualador 162, y una
fuerza de funcionamiento de la palanca de freno de rueda trasera 124 del mecanismo de frenado de rueda trasera
12 también se introduce en el segundo igualador 162. El segundo igualador 162 transfiere la fuerza de
funcionamiento de entrada a la mordaza de freno de rueda trasera 122 del mecanismo de frenado de rueda trasera
12 para accionar de ese modo la mordaza de freno de rueda trasera 122.

El primer igualador 161 y el segundo igualador 162 estan fijados al chasis superior 213 del chasis de cuerpo de
vehiculo 21. El primer igualador 161 y el segundo igualador 162 pueden estar fijados a otra porcién del chasis de
cuerpo de vehiculo 21 tal como el chasis inferior 214.

Ahora se describira en detalle una configuracion especifica del mecanismo de interbloqueo 16 con referencia a las
figuras 13y 14.

La palanca de bloqueo de inclinacién 93 estd conectada a la mordaza de bloqueo de inclinacién 92 a través del
cable de blogueo de inclinacién 94 y el primer igualador 161. Especificamente, el cable de bloqueo de inclinacion 94
incluye un primer cable de bloqueo de inclinacién 941 y un segundo cable de bloqueo de inclinaciéon 942. El primer
cable de bloqueo de inclinacion 941 conecta la palanca de bloqueo de inclinacién 93 y el primer igualador 161 entre
si. El segundo cable de bloqueo de inclinacion 942 conecta el primer igualador 161 y la mordaza de bloqueo de
inclinacion 92 entre si. El primer igualador 161 esta ubicado entre el primer cable de bloqueo de inclinaciéon 941 y el
segundo cable de bloqueo de inclinacién 942. La direcciéon en la que se extiende el primer cable de bloqueo de
inclinacion 941 desde el primer igualador 161 es opuesta a la direccién en la que se extiende el segundo cable de
blogueo de inclinacién 942 desde el primer igualador 161.

El estado en el que las direcciones en las que se extienden dos cables son opuestas entre si incluye no solo un caso
en el que las lineas de extension de los dos cables se solapan entre si sino también un caso en el que las lineas de
extension de los dos cables se intersecan entre si. Un angulo de la interseccion de las dos lineas de extensién es
preferiblemente de 45 grados o menos. En la siguiente descripcion, el caso en el que las direcciones en las que se
extienden dos cables son opuestas tiene un significado similar al caso descrito anteriormente.

Con la configuracién descrita anteriormente, cuando se acciona la palanca de bloqueo de inclinacion 93, se
transfiere una fuerza de funcionamiento a la mordaza de bloqueo de inclinaciéon 92 a través del primer cable de
bloqueo de inclinacién 941, el primer igualador 161 y el segundo cable de bloqueo de inclinacion 942.

El cable de freno de interbloqueo 163 esta conectado al primer igualador 161 de tal manera que el cable de freno de
interbloqueo 163 se extiende desde el primer igualador 161 en la misma direccién que la direccion en la que se
extiende el segundo cable de bloqueo de inclinacién 942 desde el primer igualador 161. Es decir, la direccién en la
que se extiende el cable de freno de interbloqueo 163 desde el primer igualador 161 es opuesta a la direccion en la
que se extiende el primer cable de bloqueo de inclinacion 941 desde el primer igualador 161. El cable de freno de
interbloqueo 163 conecta el primer igualador 161 y una primera parte de conexién 162a del segundo igualador 162
entre si.

El estado en el que las direcciones en las que se extienden dos cables son la misma incluye no solo un caso en el
que los dos cables son paralelos entre si sino también un caso en el que los dos cables se intersecan entre si. El
caso en el que los dos cables son paralelos incluye un caso en el que un cable esta inclinado con respecto al otro
cable.

Por consiguiente, una fuerza de funcionamiento generada cuando se acciona la palanca de bloqueo de inclinacion
93 se transfiere al segundo igualador 162 a través del primer cable de bloqueo de inclinacién 941, el primer
igualador 161 y el cable de freno de interbloqueo 163.

Tal como se describié anteriormente, el primer igualador 161 funciona como un distribuidor de fuerza de
funcionamiento configurado para distribuir una fuerza de funcionamiento generada cuando se acciona la palanca de
bloqueo de inclinacién 93 a la mordaza de bloqueo de inclinaciéon 92 y al segundo igualador 162.

Aunqgue no se muestra especificamente, el primer igualador 161 puede incluir un resorte que se comprime cuando
se genera una fuerza de traccion en el primer cable de bloqueo de inclinacion 941 mediante operacion de la palanca
de bloqueo de inclinaciéon 93 y genera una fuerza de recuperacién elastica que va a aplicarse al segundo cable de
bloqueo de inclinacion 942 y al cable de freno de interbloqueo 163 mientras no se genera ninguna fuerza de traccion
en el primer cable de bloqueo de inclinacién 941 mediante operacion de la palanca de bloqueo de inclinacion 93.
Como resultado, mientras no se genera ninguna fuerza de traccion en el cable de bloqueo de inclinacion 94
mediante operacién de la palanca de bloqueo de inclinacién 93, el segundo cable de bloqueo de inclinacion 942 y el
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cable de freno de interbloqueo 163 pueden posicionarse de manera mas fiable en posiciones cuando no se aplica
ninguna fuerza de funcionamiento. El resorte puede proporcionarse en la mordaza de bloqueo de inclinacién 92.

El segundo igualador 162 tiene un primer orificio alargado 162b en el que esta ubicada la primera parte de conexion
162a conectada al cable de freno de interbloqueo 163 y un segundo orificio alargado 162d en el que esta ubicada
una segunda parte de conexién 162c conectada a un primer cable de freno de rueda trasera 1231 descrito mas
adelante. La direccion longitudinal del primer orificio alargado 162b y la direccién longitudinal del segundo orificio
alargado 162d son la misma direccion. La expresion “la misma direccion” incluye no solo un caso en el que la
direccién longitudinal del primer orificio alargado 162b es paralela a la direccién longitudinal del segundo orificio
alargado 162d sino también un caso en el que la direccién longitudinal del primer orificio alargado 162b se interseca
con la direccion longitudinal del segundo orificio alargado 162d.

El primer orificio alargado 162b es un orificio alargado en la direccion en la que se extiende el cable de freno de
interbloqueo 163 desde el segundo igualador 162. Es decir, la primera parte de conexién 162a puede moverse en el
primer orificio alargado 162b en la direccién en la que se extiende el cable de freno de interbloqueo 163 desde el
segundo igualador 162.

Por tanto, en un caso en el que se tira del cable de freno de interbloqueo 163 con respecto al segundo igualador
162, se transfiere una fuerza al segundo igualador 162 a través del cable de freno de interbloqueo 163 y la primera
parte de conexién 162a. Por otro lado, en un caso en el que se tira del segundo igualador 162 mediante el primer
cable de freno de rueda trasera 1231 descrito més adelante, la primera parte de conexion 162a se mueve en el
primer orificio alargado 162b. Por tanto, no se transfiere ninguna fuerza al cable de freno de interbloqueo 163.

El segundo orificio alargado 162d es un orificio alargado en la direccién en la que se extiende el primer cable de
freno de rueda trasera 1231 desde el segundo igualador 162. La segunda parte de conexién 162c puede moverse en
el segundo orificio alargado 162d en la direccién en la que se extiende el primer cable de freno de rueda trasera
1231 desde el segundo igualador 162.

Por tanto, en un caso en el que se tira del primer cable de freno de rueda trasera 1231 con respecto al segundo
igualador 162, se transfiere una fuerza al segundo igualador 162 a través del primer cable de freno de rueda trasera
1231 y la segunda parte de conexién 162c. Por otro lado, en un caso en el que se tira del segundo igualador 162
mediante el cable de freno de interbloqueo 163, la segunda parte de conexién 162c se mueve en el segundo orificio
alargado 162d. Por tanto, puede evitarse la holgura en el primer cable de freno de rueda trasera 1231.

La palanca de freno de rueda trasera 124 esta conectada a la mordaza de freno de rueda trasera 122 a través del
cable de freno de rueda trasera 123 y el segundo igualador 162. El cable de freno de rueda trasera 123 incluye el
primer cable de freno de rueda trasera 1231 y un segundo cable de freno de rueda trasera 1232. El primer cable de
freno de rueda trasera 1231 del cable de freno de rueda trasera 123 estd conectado al segundo igualador 162 en
paralelo con el cable de freno de interbloqueo 163. El primer cable de freno de rueda trasera 1231 conecta el
segundo igualador 162 y la palanca de freno de rueda trasera 124 entre si. El segundo cable de freno de rueda
trasera 1232 conecta el segundo igualador 162 y la mordaza de freno de rueda trasera 122 entre si. La direccién en
la que se extiende el segundo cable de freno de rueda trasera 1232 desde el segundo igualador 162 es opuesta a la
direccién en la que se extienden el cable de freno de interbloqueo 163 y el primer cable de freno de rueda trasera
1231 desde el segundo igualador 162.

Por consiguiente, una fuerza de funcionamiento generada cuando se acciona la palanca de freno de rueda trasera
124 se transfiere a la mordaza de freno de rueda trasera 122 a través del primer cable de freno de rueda trasera
1231, el segundo igualador 162 y el segundo cable de freno de rueda trasera 1232. En este momento, la primera
parte de conexién 162a a la que esta conectado el cable de freno de interbloqueo 163 se mueve en el primer orificio
alargado 162b del segundo igualador 162. Por tanto, no se transfiere ninguna fuerza al cable de freno de
interbloqueo 163.

Una fuerza de funcionamiento generada cuando se acciona la palanca de bloqueo de inclinacién 93 se transfiere a la
mordaza de freno de rueda trasera 122 a través del primer cable de bloqueo de inclinacién 941, el primer igualador
161, el cable de freno de interbloqueo 163, el segundo igualador 162 y el segundo cable de freno de rueda trasera
1232.

Tal como se describié anteriormente, el segundo igualador 162 funciona como un accionador de freno que transfiere
una fuerza de funcionamiento generada cuando se acciona la palanca de freno de rueda trasera 124 y una fuerza de
funcionamiento generada cuando se acciona la palanca de bloqueo de inclinacién 93 a la mordaza de freno de rueda
trasera 122 a través del segundo cable de freno de rueda trasera 1232 y acciona la mordaza de freno de rueda
trasera 122.

Aunqgue no se muestra especificamente, el segundo igualador 162 puede incluir un resorte que se comprime cuando
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se genera una fuerza de traccioén en el primer cable de freno de rueda trasera 1231 mediante operacion de la
palanca de freno de rueda trasera 124 y se genera una fuerza de traccion en el cable de bloqueo de inclinacién 94
mediante operacién de la palanca de bloqueo de inclinacién 93 y genera una fuerza de recuperacién elastica que va
a aplicarse al segundo cable de freno de rueda trasera 1232 mientras no se genera ninguna fuerza de traccién en el
primer cable de freno de rueda trasera 1231 mediante operacién de la palanca de freno de rueda trasera 124 y no se
genera ninguna fuerza de traccién en el cable de bloqueo de inclinacién 94 mediante operacién de la palanca de
bloqueo de inclinacién 93. Como resultado, mientras no se genera ninguna fuerza de traccion en el primer cable de
freno de rueda trasera 1231 mediante operacién de la palanca de freno de rueda trasera 124 y no se genera ninguna
fuerza de traccién en el cable de freno de interbloqueo 163 mediante operacion de la palanca de bloqueo de
inclinacion 93, el segundo cable de freno de rueda trasera 1232 puede posicionarse de manera mas fiable en
posiciones cuando no se aplica ninguna fuerza de funcionamiento. El resorte puede proporcionarse en la mordaza
de freno de rueda trasera 122.

Con la configuracion descrita anteriormente, el mecanismo de interbloqueo 16 puede interbloquear la mordaza de
bloqueo de inclinacién 92 del mecanismo de bloqueo de inclinaciéon 9 y la mordaza de freno de rueda trasera 122 del
mecanismo de frenado de rueda trasera 12 entre si mediante operacién de la palanca de bloqueo de inclinacion 93.

Accionando el mecanismo de frenado de rueda trasera 12 y el mecanismo de bloqueo de inclinacién 9 mediante
operacién de la palanca de bloqueo de inclinacién 93 tal como se describié anteriormente, el vehiculo inclinable 1
puede accionar facilmente el mecanismo de frenado de rueda trasera 12 y el mecanismo de bloqueo de inclinacién 9
mediante una operacion.

De esta manera, un conductor puede subirse o bajarse facilmente del vehiculo inclinable 1 con inclinacion hacia la
izquierda y hacia la derecha y movimiento hacia delante y hacia atras del vehiculo inclinable 1 restringidos. Por
tanto, incluso en un caso en el que un conductor se sube o se baja del vehiculo inclinable por la parte izquierda del
chasis de cuerpo de vehiculo 21 en un lugar inclinado o un caso en el que el conductor se sube o se baja del
vehiculo inclinable por la parte derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 en un lugar inclinado, el conductor
puede subirse o bajarse facilmente del vehiculo inclinable.

En la configuracién de esta realizacién, puede accionarse Unicamente el mecanismo de frenado de rueda trasera 12
mediante operacién de la palanca de freno de rueda trasera 124. Por consiguiente, es posible evitar el
accionamiento del mecanismo de bloqueo de inclinacion 9 mediante operacién de la palanca de freno de rueda
trasera 124. Esto hace posible evitar que el mecanismo de bloqueo de inclinaciéon 9 entre en un estado bloqueado o
un estado desbloqueado mediante operacién de la palanca de freno de rueda trasera 124.

En la configuracién descrita anteriormente, el mecanismo de bloqueo de inclinacién 9, el mecanismo de frenado de
rueda delantera 11, el mecanismo de frenado de rueda trasera 12 y el mecanismo de interbloqueo 16 tienen
configuraciones mecanicas que transfieren fuerzas de funcionamiento, por ejemplo, con cables. Por tanto, no es
necesario proporcionar un accionador eléctrico para accionar los mecanismos, por ejemplo. Como resultado, se
genera un margen en un espacio en el chasis de cuerpo de vehiculo 21 y puede reducirse el peso del vehiculo
inclinable 1. Ademas, aunque la bateria esté en un estado de descarga, el mecanismo de bloqueo de inclinacién 9,
el mecanismo de frenado de rueda delantera 11 y el mecanismo de frenado de rueda trasera 12 pueden accionarse
manualmente.

(Otras realizaciones)

Anteriormente se ha descrito la realizacién de las presentes ensefianzas, pero la realizacion es simplemente un
ejemplo para llevar a cabo las presentes ensefianzas. Por tanto, las presentes ensefianzas no se limitan a la
realizacion descrita anteriormente, y la realizacion puede modificarse segun sea necesario dentro de un alcance que
no se aleja de la esencia de las presentes ensefanzas.

En la realizacién, el mecanismo de bloqueo de inclinacién 9 incluye la mordaza de bloqueo de inclinacién 92 que
sujeta el disco de bloqueo de inclinacion en placa 91 en la direccion de grosor y aplica una fuerza de friccion al disco
de bloqueo de inclinacion 91. Alternativamente, el mecanismo de bloqueo de inclinacién puede tener cualquier
configuracion siempre que pueda restringirse la inclinacién hacia la izquierda o hacia la derecha del vehiculo
inclinable. En la realizacion, el mecanismo de bloqueo de inclinacién 9 se acciona mediante el cable de bloqueo de
inclinacion 94, pero puede accionarse con elementos de transferencia (por ejemplo, presion hidraulica) distintos de
cables.

En la realizacién, el mecanismo de frenado de rueda delantera 11 incluye los discos de freno de rueda delantera 111
y las mordazas de freno de rueda delantera 112. Alternativamente, el mecanismo de frenado de rueda delantera
puede tener cualquier configuracién siempre que se aplique una fuerza de frenado al par de ruedas delanteras
izquierda y derecha. En la realizacién, el mecanismo de frenado de rueda delantera 11 se acciona mediante una
presion hidraulica, pero puede accionarse mediante otras técnicas (por ejemplo, cables) distintas de la presion
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hidraulica.

En la realizacion, el mecanismo de frenado de rueda trasera 12 incluye el disco de freno de rueda trasera 121 y la
mordaza de freno de rueda trasera 122. Alternativamente, el mecanismo de frenado de rueda trasera puede tener
cualquier configuracion siempre que se aplique una fuerza de frenado a la rueda trasera. En la realizacion, el
mecanismo de frenado de rueda trasera 12 se acciona mediante el cable de freno de rueda trasera 123, pero puede
accionarse mediante otras técnicas (por ejemplo, presién hidraulica) distintas de cables.

En la realizacién, el vehiculo inclinable 1 incluye el mecanismo de interbloqueo 16 que interbloquea el mecanismo de
blogueo de inclinacién 9 y el mecanismo de frenado de rueda trasera 12 entre si accionando la palanca de bloqueo
de inclinacién 93. Alternativamente, el mecanismo de interbloqueo puede interbloquear el mecanismo de bloqueo de
inclinacion y el mecanismo de frenado de rueda delantera entre si. EI mecanismo de interbloqueo puede
interbloguear el mecanismo de bloqueo de inclinacién, el mecanismo de frenado de rueda delantera y el mecanismo
de frenado de rueda trasera entre si.

En la realizacion, el mecanismo de interbloqueo 16 incluye el primer igualador 161 y el segundo igualador 162.
Alternativamente, el mecanismo de interbloqueo puede tener cualquier configuracién siempre que el mecanismo de
bloqueo de inclinacién y el mecanismo de frenado puedan interbloquearse entre si mediante operacién de la palanca
de bloqueo de inclinacion.

En la realizacién, el vehiculo inclinable 1 incluye la parte de colocacién de pie izquierdo 811 acoplada al elemento
lateral izquierdo 53 del mecanismo de unién 5 y la parte de colocacién de pie derecho 821 acoplada al elemento
lateral derecho 54 del mecanismo de unién 5. Alternativamente, la parte de colocacién de pie izquierdo puede estar
acoplada al elemento lateral derecho. La parte de colocacién de pie derecho puede estar acoplada al elemento
lateral izquierdo. El vehiculo inclinable no necesita incluir la parte de colocacion de pie izquierdo y la parte de
colocacion de pie derecho conectadas al mecanismo de unién. El vehiculo inclinable no necesita incluir la parte de
colocacién de pie izquierdo y la parte de colocacion de pie derecho.

En la realizacién, el primer elemento de separacion 101, el segundo elemento de separacion 102 y el tercer
elemento de separacion 103 so esféricos. Alternativamente, al menos uno del primer elemento de separacion, el
segundo elemento de separacion o el tercer elemento de separacion puede tener otra forma tal como una forma de
columna o una forma cénica.

El vehiculo inclinable puede incluir al menos uno del primer elemento de separacion, el segundo elemento de
separacién o el tercer elemento de separacién o puede no incluir ninguno del primer elemento de separacién, el
segundo elemento de separacion y el tercer elemento de separacion.

En la realizacién, el mecanismo de unién 5 incluye el elemento transversal superior 51 ubicado detras del tubo de
cabeza 211. Alternativamente, el mecanismo de unién puede incluir un elemento transversal superior delantero
delante de un elemento transversal superior trasero y el tubo de cabeza.

En la realizacion, el mecanismo de unién 5 incluye el elemento transversal superior 51 y el elemento transversal
inferior 52 cuyas porciones intermedias en la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo 21 estan
soportadas de manera rotatoria por el tubo de cabeza 211. Alternativamente, el elemento transversal superior puede
incluir un elemento transversal superior izquierdo cuya porcion de extremo derecho estd soportada de manera
rotatoria por el tubo de cabeza y un elemento transversal superior derecho cuya porcién de extremo izquierdo esta
soportada de manera rotatoria por el tubo de cabeza. Al menos uno del elemento transversal inferior delantero o el
elemento transversal inferior trasero en el elemento transversal inferior puede incluir un elemento transversal inferior
izquierdo cuya porcién de extremo derecho est4 soportada de manera rotatoria por el tubo de cabeza y un elemento
transversal inferior derecho cuya porciéon de extremo izquierdo estd soportada de manera rotatoria por el tubo de
cabeza. El mecanismo de unién puede ser un mecanismo de unién de un tipo de suspension independiente
izquierda y derecha. Especificamente, el mecanismo de unién puede incluir una porcién de brazo izquierdo ubicada
a la izquierda del tubo de cabeza en la direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo cuando se
observa el chasis de cuerpo de vehiculo desde delante y soportada de manera rotatoria por el tubo de cabeza, y una
porcion de brazo derecho ubicada a la derecha del tubo de cabeza en la direccion izquierda-derecha del chasis de
cuerpo de vehiculo cuando se observa el chasis de cuerpo de vehiculo desde delante y soportada de manera
rotatoria por el tubo de cabeza. Un elemento lateral izquierdo esta conectado de manera rotatoria a la porcion de
brazo izquierdo y un elemento lateral derecho esta conectado de manera rotatoria a la porciéon de brazo derecho.

Aplicabilidad industrial

Las presentes ensefianzas son aplicables a vehiculos inclinables.
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Descripcion de caracteres de referencia

1

2

21
22
31
32
41
51
52
52a
52b
52¢
52d, 52e, 52f
53
53a
53b
54
54a

54b

vehiculo inclinable

cuerpo de vehiculo

rueda delantera

rueda trasera

mecanismo de unién

mecanismo de direccion

mecanismo de transferencia de carga
mecanismo de bloqueo de inclinacion
mecanismo de frenado de rueda delantera
mecanismo de frenado de rueda trasera (mecanismo de frenado)
mecanismo de ajuste de extensidn/contraccion
dispositivo de medicién

dispositivo de acelerador

mecanismo de interbloqueo

mecanismo de bloqueo

chasis de cuerpo de vehiculo

unidad de potencia

rueda delantera izquierda

rueda delantera derecha

arbol de rueda

elemento transversal superior

elemento transversal inferior

orificio pasante

muesca izquierda

muesca derecha

superficie de pared

elemento lateral izquierdo

parte de acoplamiento izquierda superior
parte de acoplamiento izquierda inferior
elemento lateral derecho

parte de acoplamiento derecha superior

parte de acoplamiento derecha inferior
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62
63
64
65
66
81
82
83
91
92
93
94
101
102
103
124
131
141
141a
142
143
144
145
146
149
149a
151
151a
152
159

161
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parte de suspensioén izquierda

parte de suspensién derecha

ménsula izquierda

ménsula derecha

elemento de direccién

mecanismo de transferencia de fuerza de direccion
parte de transferencia de carga de pie izquierdo
parte de transferencia de carga de pie derecho
elemento de acoplamiento izquierdo-derecho
disco de blogueo de inclinacién

mordaza de bloqueo de inclinacién

palanca de bloqueo de inclinacion (seccién de entrada de operacion)

cable de bloqueo de inclinacién
primer elemento de separacion
segundo elemento de separacion

tercer elemento de separacion

palanca de freno de rueda trasera (seccién de entrada de operacién de frenado)

elemento de fijacién

cuerpo

superficie de visualizacion

seccién de operacion de suministro de potencia
seccion de visualizacion de estado de vehiculo
seccion de visualizacion de capacidad restante de bateria
seccion de visualizacion de velocidad de vehiculo
seccién de visualizacién de bloqueo de inclinacién
linea de senales

cable rizado

palanca de acelerador

parte de presién

parte de soporte de palanca de acelerador

linea de senales

primer igualador (distribuidor de fuerza de funcionamiento)
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162b
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163
211
212
213
214
221
521
522
523
524
651
652
653
654
669
811
812
821
822
941

942
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segundo igualador (accionador de freno)
primera parte de conexién

primer orificio alargado

segunda parte de conexién

segundo orificio alargado

cable de freno de interbloqueo

tubo de cabeza

chasis principal

chasis superior

chasis inferior

bateria

parte transversal inferior delantera (parte transversal delantera)

parte transversal inferior trasera (parte transversal trasera)

parte de acoplamiento transversal inferior
parte de acoplamiento transversal inferior
manillar

arbol de direccién

tubo interno

tubo externo

tirante

parte de colocacién de pie izquierdo
elemento de acoplamiento izquierdo
parte de colocacién de pie derecho
elemento de acoplamiento derecho
primer cable de bloqueo de inclinacién
segundo cable de bloqueo de inclinacion
eje de direccion izquierdo

eje de direccién derecho

eje de direccién intermedio

eje de acoplamiento intermedio superior
eje de acoplamiento izquierdo superior

eje de acoplamiento derecho superior
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eje de acoplamiento intermedio inferior (eje intermedio)
eje de acoplamiento izquierdo inferior (eje izquierdo)
eje de acoplamiento derecho inferior (eje derecho)

eje de rotacion
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REIVINDICACIONES

Vehiculo inclinable (1) configurado para inclinarse hacia la izquierda cuando gira a la izquierda y para
inclinarse hacia la derecha cuando gira a la derecha, comprendiendo el vehiculo inclinable (1):

un chasis de cuerpo de vehiculo (21);

una rueda delantera izquierda (31) dispuesta a la izquierda del chasis de cuerpo de vehiculo (21) en una
direccion izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo (21);

una rueda delantera derecha (32) dispuesta a la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo (21) en la
direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo de vehiculo (21);

una rueda trasera (4) dispuesta detras de la rueda delantera izquierda (31) y la rueda delantera derecha
(32);

un mecanismo de frenado (11, 12) configurado para aplicar una fuerza de frenado a al menos una de la
rueda delantera izquierda (31), la rueda delantera derecha (32) o la rueda trasera (4);

un mecanismo de union (5) soportado por el chasis de cuerpo de vehiculo (21), configurado para cambiar
posiciones relativas de la rueda delantera izquierda (31) y la rueda delantera derecha (32) en una direccion
arriba-abajo con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo (21) y hacer que el chasis de cuerpo de vehiculo
(21) se incline hacia la izquierda o hacia la derecha en la direccién izquierda-derecha del chasis de cuerpo
de vehiculo (21);

un mecanismo de bloqueo de inclinacién (9) configurado para restringir la inclinacién hacia la izquierda y la
inclinacion hacia la derecha del chasis de cuerpo de vehiculo (21) mediante el mecanismo de union (5); y

un mecanismo de interbloqueo (16) configurado para accionar el mecanismo de frenado (11, 12) y el
mecanismo de bloqueo de inclinacién (9), en el que

el mecanismo de interbloqueo (16) incluye
una seccién de entrada de operacioén (93),
una seccién de entrada de operacién de frenado (124),

un distribuidor de fuerza de funcionamiento (161) configurado para distribuir una fuerza de
funcionamiento introducida en la seccién de entrada de operacién (93) al mecanismo de bloqueo de
inclinacion (9) y al mecanismo de frenado (11, 12),y

un accionador de freno (162) configurado para accionar el mecanismo de frenado (11, 12) para aplicar
la fuerza de frenado transfiriendo una fuerza de funcionamiento de la seccién de entrada de operacién
de frenado (124) y la fuerza de funcionamiento distribuida por el distribuidor de fuerza de funcionamiento
(161) al mecanismo de frenado (11, 12), accionando el accionador de freno (162) el mecanismo de
frenado (11, 12) para aplicar la fuerza de frenado mediante la fuerza de funcionamiento distribuida al
mecanismo de frenado (11, 12) por el distribuidor de fuerza de funcionamiento (161) o la fuerza de
funcionamiento introducida en la seccion de entrada de operacion de frenado (124).

Vehiculo inclinable (1) segun la reivindicacién 1, que comprende ademas:

una parte de colocacion de pie izquierdo (811) ubicada entre la rueda delantera izquierda (31) y la rueda
trasera (4), y en la que se coloca el pie izquierdo de un conductor que conduce el vehiculo;

una parte de colocacion de pie derecho (821) ubicada entre la rueda delantera derecha (32) y la rueda
trasera (4), y en la que se coloca el pie derecho del conductor;

una parte de suspension izquierda (61) que tiene una porcién inferior que soporta la rueda delantera
izquierda (31);y

una parte de suspension derecha (62) que tiene una porcion inferior que soporta la rueda delantera derecha
(32), en el que

el mecanismo de unién (5) incluye
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un elemento lateral izquierdo (53) que soporta una porcién superior de la parte de suspensién izquierda
(61) de tal manera que la porciéon superior de la parte de suspension izquierda (61) puede rotar
alrededor de un eje de direccién izquierdo (X), extendiéndose el eje de direccién izquierdo (X) en una
direccién arriba-abajo del chasis de cuerpo de vehiculo (21),

un elemento lateral derecho (54) que soporta una porcién superior de la parte de suspensién derecha
(62) de tal manera que la porcion superior de la parte de suspension derecha (62) puede rotar alrededor
de un eje de direccién derecho (Y), siendo el eje de direccion derecho (Y) paralelo al eje de direccion
izquierdo (X),

una parte transversal delantera (521) ubicada en la parte delantera del chasis de cuerpo de vehiculo
(21), el elemento lateral izquierdo (53) y el elemento lateral derecho (54), teniendo la parte transversal
delantera (521) una porcidén de extremo izquierdo que soporta el elemento lateral izquierdo (53) de tal
manera que el elemento lateral izquierdo (53) puede rotar alrededor de un eje izquierdo (DL) que se
extiende en una direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo (21), una porcién de extremo
derecho que soporta el elemento lateral derecho (54) de tal manera que el elemento lateral derecho (54)
puede rotar alrededor de un eje derecho (DR) paralelo al eje izquierdo (DL), y una porcién intermedia
soportada por el chasis de cuerpo de vehiculo (21) de tal manera que la porcién intermedia puede rotar
alrededor de un eje intermedio (D) paralelo al eje izquierdo (DL) y al eje derecho (DR), y

una parte transversal trasera (522) ubicada en la parte trasera del chasis de cuerpo de vehiculo (21), el
elemento lateral izquierdo (53) y el elemento lateral derecho (54), teniendo la parte transversal trasera
(522) una porcion de extremo izquierdo que soporta el elemento lateral izquierdo (53) de tal manera que
el elemento lateral izquierdo (53) puede rotar alrededor del eje izquierdo (DL) que se extiende en la
direccién delante-detras del chasis de cuerpo de vehiculo (21), una porcién de extremo derecho que
soporta el elemento lateral derecho (54) de tal manera que el elemento lateral derecho (54) puede rotar
alrededor del eje derecho (DR) paralelo al eje izquierdo (DL), y una porcién intermedia soportada por el
chasis de cuerpo de vehiculo (21) de tal manera que la porcién intermedia puede rotar alrededor del eje
intermedio (DI) paralelo al eje izquierdo (DL) y al eje derecho (DR),

la parte de colocacién de pie izquierdo (811) estd conectada al elemento lateral izquierdo (53) del
mecanismo de unién (5),

la parte de colocacién de pie derecho (821) estéd conectada al elemento lateral derecho (54) del mecanismo
de union (5),y

el mecanismo de bloqueo de inclinacién (9) esta configurado para restringir el movimiento de la parte de

colocacién de pie izquierdo (811) y la parte de colocacion de pie derecho (821) con respecto al chasis de

cuerpo de vehiculo (21).

Vehiculo inclinable (1) segun la reivindicacion 1 o 2, en el que

el mecanismo de frenado (12) aplica una fuerza de frenado a la rueda trasera (4).

Vehiculo inclinable (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en el que

el mecanismo de frenado (11, 12) incluye un mecanismo de frenado de rueda delantera (11) configurado

para aplicar una fuerza de frenado, usando una presion hidraulica, a al menos una de la rueda delantera

izquierda (31) o la rueda delantera derecha (32).

Vehiculo inclinable (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en el que

el mecanismo de bloqueo de inclinacién (9) incluye
un disco de bloqueo de inclinacién (91) unido con el mecanismo de unién (5) y configurado para
moverse con respecto al chasis de cuerpo de vehiculo (21), y una mordaza de bloqueo de inclinacién
(92) proporcionada en el chasis de cuerpo de vehiculo (21) y configurada para intercalar el disco de
bloqueo de inclinacién (91) en una direccién de grosor cuando se acciona el mecanismo de bloqueo de
inclinacion (9), y

el mecanismo de interbloqueo (16) esta configurado para accionar la mordaza de bloqueo de inclinacion
(92) mediante una entrada de operacién de la seccion de entrada de operacion (93).
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FIG. 6
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