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@ Vorrichtung zum Transport mindestens einer Kanne zwischen einer faserbandliefernden Spinnerei-
maschine, z.B. Karde, und einer faserbandgespeisten Spinnereimaschine, z.B. Strecke.

@ Eine Vorrichtung zum Transport mindestens einer

Kanne zwischen einer faserbandabliefernden Spinne-
reimaschine, z.B. einer Karde, und einer faserbandgespei-
sten Spinnereimaschine, z.B. einer Strecke, mittels eines
Transportwagens (8), bei der als Antriebseinrichtung fir
den Fahrantrieb des Transportwagens ein Elektromotor
vorgesehen ist, der eine am Transportwagen befestigte
Batterie (7) angeschlossen ist, weist eine einer Batterie-
wechselstation (14) oder dem Transportwagen (8) zuge-
ordnete selbsttatige Entnahme- bzw. Beladeeinrichtung far
die Batterie (7) auf. Die Entnahme- bzw. Beladeeinrichtung
besitzt Forderelemente (11) fur die Bewegung der Batterie
(7) in bezug auf die Batteriewechselstation (14) oder den
Transportwagen (8), die die Batterie selbsttatig aus dem
bzw. auf den Transportwagen zu férdern vermogen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Transport mindestens einer Kanne zwischen einer
faserbandliefernden Spinnereimaschine, z.B. einer
Karde, und einer faserbandgespeisten Spinnereima-
schine, z.B. einer Strecke, mittels Transportwagen,
bei der als Antriebseinrichtung fur den Fahrantrieb
des Transportwagens ein Elektromotor vorgesehen
ist und der Elektromotor an eine am Transportwa-
gen befestigte Batterie angeschlossen ist.

Bei einer bekannten Vorrichtung wird eine Blei-
Batterie verwendet, die nach Entleerung zur Aufla-
dung ausgewechselt werden muss. Die Aufladung
dauert etwa zwischen 8 bis 12 Stunden. Insbeson-
dere bei Mehrschichtbetrieb (Dauerbetrieb) entste-
hen Probleme in bezug auf den Nutzzeitanteil (Ar-
beitszeit, Fahrzeit, Bereitstellzeit) des Transportwa-
gens. Wenn kein geeignetes Fachpersonal zum
Batteriewechsel zur Verfugung steht, z.B. bei
Nachtschicht mit vollautomatischem Betrieb bzw.
mit nur einer Aufsichtsperson, steht das Fahrzeug
fir den Rest der Schicht still, so dass Verlustzeiten
in der Produktion entstehen. Auch wenn Fachperso-
nal zum Batteriewechsel vorhanden ist, z.B. in der
Tagschicht, entstehen unerwinschte Verlustzeiten
dadurch, dass das Fachpersonal nicht standig zur
Verfigung steht. Das Fahrzeug steht bis zum Ein-
treffen des Personals still, so dass auch in diesem
Fall der Nutzzeitanteil beschrankt ist.

Der Erfindung liegt demgegeniiber die Aufgabe
zugrunde, eine Vorrichtung zum Transport minde-
stens einer Kanne der eingangs beschriebenen Art
zu schaffen, die die genannten Nachteile vermeidet,
die insbesondere den Einsatz in einem Mehr-
schichtbetrieb (Dauerbetrieb) mit einem hohen
Nutzzeitanteil erlaubt. ’

Die Losung dieser Aufgabe erfoigt durch die
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1.

Durch die erfindungsgeméassen Massnahmen ist
es moglich, das Transportfahrzeug in einem Mehr-
schichtbetrieb, z.B. Dreischichtbetrieb, mit einem
hohen Nutzzeitanteil einzusetzen. Durch die selbst-
tatige Entnahme- bzw. Beladeeinrichtung far die
Batterie ist ein Batteriewechsel auch wahrend einer
Schicht ohne geeignetes Fachpersonal méglich. Da-
durch kann nach dem Wechsel der Transportwagen
bis zum Ende der Schicht weiter eingesetzt werden,
wodurch Produktionsverluste vermieden werden.
Auch wenn Fachpersonal in einer Schicht vorhan-
den ist, erlaubt die erfindungsgeméasse Vorrichtung,
den Batteriewechse! jederzeit durchzufihren, d.h.
es entfallen Wartezeiten bis zum Eintreffen des
Fachpersonals. Auf diese Weise wird durch den
schnellen Batteriewechsel der Nutzzeitanteil im
Mehrschichtbetrieb wesentlich verbessert. Ausser-
dem verbessert die selbsttatige Entnahme- bzw.
Beladeeinrichtung die betriebliche Zuverlassigkeit.
Der Batteriewechsel ist jederzeit, d.h. zeitunabhan-
gig, moglich.

Vorzugsweise konnen die Forderelemente die
Batterie selbsttatig aus dem bzw. auf den Trans-
portwagen férdern.

Zweckmassig ist der Batteriewechselstation eine
Batterieaufladeeinrichtung (Ladestation) zugeordnet.
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Vorteilhaft ist die End- bzw. Beladeeinrichtung zwi-
schen dem Transportwagen und den Batteriestell-
platzen der Batteriewechselstation ortsveranderbar,
d.h. fahrbar angeordnet. Bevorzugt ist, dass die
Férdermittel in bezug auf den Transportwagen und
auf die Batteriestellplatze ontsveranderbar sind.

Mit Vorteil umfasst die Ent- bzw. Beladeeinrich-
tung einen fahrbaren Wagen o.dgl. Vorzugsweise
ist am Forderelement ein Erfassungselement mit ei-
nem Mitnehmerelement vorgesehen.

Zweckmassig ist das Erfassungselement ein am
Forderelement (Manipulator) angeordneter Arm
0.dgl. mit einem Dorn als Ansatz o.dgl.

Bevorzugt ist die Batterie aus dem bzw. auf den
Transportwagen zieh- bzw. schiebbar.

Mit Vorteil ist das Forderelement mit einer Batte-
rieverriegelungseinrichtung in Eingriff bringbar.

Vorzugsweise ist an der Batterie eine Strom-
schiene angeordnet, die nacheinander mit einem
Stromabnehmer und mit einem Stromzufuhrer in
Eingriff bringbar ist.

Zweckmaéssig ist der Stromabnehmer als Kontakt-
element am Transportwagen angeordnet.

Vorteilhaft ist der Stromzufihrer als Kontaktele-
ment an der Batterieaufladeeinrichtung der Batterie-
wechselstation angeordnet. Bevorzugt sind der
Stromabnehmer und der Stromzufihrer konstruktiv
gleich ausgebildet.

Mit Vorteil weist die Stromschiene mindestens
eine Einfahrschrage auf.

Vorzugsweise sind der Stromabnehmer und/oder
der Stromzufihrer federnd gelagert.

Bevorzugt erfolgt zwischen der Kontaktflache der
Stromschiene und der Kontaktfliche des Stromab-
nehmers bzw. des Stromzufihrers eine Uber-
lappung. Vorzugsweise ist der Batterie des Trans-
portfahrzeuges ein Mikrocomputer zur Uberprifung
des Ladezustandes zugeordnet. Zweckmassig wird
durch den Mikrocomputer bei bevorstehender Entla-
dung der Batterie ein Signal ausgelost.

Vorteilhaft dient dieses Signal zur Steuerung des
Transportfahrzeuges zur Wechsel- bzw. Ladesta-
tion. Bevorzugt wird durch das Signal die Wech-
selstation zum Transportfahrzeug gerufen.

Die Erindung wird nachfolgend anhand von
zeichnerisch  dargestellten  Ausflhrungsbeispielen
naher erlautert.

Es zeigt:

Fig. 1 schematisch eine Draufsicht auf eine Spin-
nereivorbereitungseinrichtung mit funf Karden, zwei
Strecken, einem karden- und streckenbedienenden
Transportwagen sowie der erfindungsgemassen
Wechsel- und Ladestation,

Fig. 2 einen Transportwagen mit eingesetzter
Kanne, Batterie-und Antriebsmotor in der Seitenan-
sicht,

Fig. 3 als Ausschnitt die im Transportwagen ein-
gesetzte Batterie im Eingriff mit Stromabnehmer
und Verriegelung,

Fig. 4 eine kombinierte Wechsel- und Ladesta-
tion,

Fig. 5 im Detail den Stromabnehmer und die
Stromschiene der Batterie,

Fig. 6 eine fahrbare Wechselstation,
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Fig. 7 bis 12 unterschiedliche Ausfihrungsformen
von stationaren Wechselstationen,

Fig. 13 eine im Transportwagen angeordnete
Wechselstation,

Fig. 14 bis 17 weitere Ausfihrungsformen der
kombinierten Lade- und Wechselstation,

Fig. 18 und 19 Schaltungen.

Die in Fig. 1 dargestelite Einrichtung zur Spinne-
reivorbereitung weist funf Karden 27 und zwei
Strecken 30 auf, die schematisch dargestellt sind.
Den Karden 27 sind Kannenwechsler 28 mit Kan-
nen 29 zugeordnet, den Strecken 30 Vorratsstatio-
nen 31, mit geflllten Kannen 29’. Der Transport der
durch die Karden 27 gefillten Kannen 29" erfoigt
mittels des Transportwagens 8, der Uber einen
durch die Batterie 7 angetriebenen Elektromotor be-
wegt wird.

Die Batterie 7 befindet sich im Batterieraum 34,
der Teil des Transportwagens 8 ist und durch die
Blechblende 5 nach aussen abgedeckt wird (vgl.
Fig. 3).

Im in Fig. 3 dargestellten eingeschobenen Zu-
stand steht dabei ein Stromabnehmer 1 mit einem
Batteriekontakt 6 in Verbindung. Eine Adaptierung 3
liegt an einer Batterieverriegelung 2 an und sichert
die Batterie 7 in ihrer Position.

In Fig. 5 ist der Batteriekontakt 6 im Detail dar-
gestellt. Dabei ist auf dem Batterietrog 7a, zwi-
schen Endstiicken 35, eine Stromschiene 15 ange-
ordnet, der Einfahrschragen 16 bzw. 16’ vor- bzw.
nachgeschaltet sind.

Die Fig. 4 zeigt schematisch die Kombination von
Wechselstation 14 und Ladestation 25 als stationa-
res Aggregat. Ein Manipulator 11 kann sich in Rich-
tung der Pfeile A — nach links — und B - nach
rechts — bewegen. Sein Manipulatorarm 4 tragt ei-
nen Manipulatordorn 19. Durch Einfahren des Mani-
pulatorarms 4 mit dem Manipulatordorn 19 in die
Adaptierung 3 und Drehen des Manipulatordorns 19
im Zeigersinn C — Fig. 3 — erfolgt eine Verriegelung
der Batterie 7 am Manipulator 11. Gleichzeitig wird
— wenn sich die Batterie 7 noch im Transportwagen
8 befindet — die Batterieverriegelung 2 im Trans-
portwagen 8 gelost. Durch Zuriicksetzen des Mani-
pulators 11 wird die Batterie 7 aus dem Batterie-
raum 34 des Transportwagens 8 heraus und auf
eine Rollenbahn 12 der Wechselstation 14 gezo-
gen. Bei der Ausfihrungsform geméass Fig. 4
kommt dabei gleichzeitig der Batteriekontakt 6, also
die Stromschiene 15 mit der Stromzufithrung 9 der
Ladestation 25 in Eingriff. Das Oberteil 10 ist bei
dieser Austihrungsform drehbar ausgestaltet.

Fig. 6 zeigt eine fahrbare Version der Wechsel-
station 14. Die Rollenbahn 12 mit dem auf der
Laufschiene 13 verfahrbaren Manipulator 11 ruht
dabei auf einem Drehkranz 33, der seinerseits auf
einer Fahrlafette 17 sitzt. Die Fahriafette 17 ist mit
Radern 18 fur die Langsradfahrt und Radern 20 fir
die Querfahrt ausgeristet.

Fig. 7 und Fig. 8 zeigen eine weitere Ausfiih-
rungsform der Wechselstation 14. Fig. 7 als Seiten-
ansicht, Fig. 8 als Draufsicht. Bei diesem ortsfesten
Aggregat sind die Laufschienen 13 beidseitig vom
Rollengang 12 angeordnet. Der Manipulator 11 ist
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an einem Laufwagen 21 montiert und kann sich in
Richtung der Pfeile A und B bewegen. Auch hierbei
kann der Manipulatordorn 19 mit dem Manipulator-
arm 4 im Zeigersinn C und im Gegenzeigersinn D
bewegt werden.

Gemass den Fig. 9 und 10 wird der Manipulator
11 auf lediglich einer Lautschiene 13 gefiihrt, wo-
hingegen die Rollenbahn 12 unterteilt ist und als
Rollenbahn 12 bzw. 12" die Batterie 7 transportie-
ren bzw. aufnehmen kann.

Die Fig. 11 und 12 zeigen eine Version der
Wechselstation 14, bei der der Manipulator als Ma-
nipulator 11* in hangender Anordnung an der Lauf-
schiene 13 oberhalb der Rollenbahn 12 sich bewe-
gen kann.

Fig. 13 zeigt die Anordnung des Manipulators 11
an Teleskoparmen 22, die im Batterieraum 34 des
Transportwagens 8 angeordnet sind.

Die Fig. 14 bis 17 zeigen weitere Ausflihrungs-
formen der Lade-/Wechselstation 14/25. Gemass
Fig. 16 ist die Wechselstation 14 in Form eines Pa-
ternosters aufgebaut, wobei einzelne Kéfige 26 —
Batteriestellplatze — zur Aufnahme der Batterie die-
nen, die durch den Manipulator 11 in den Kéfig hin-
ein — Pfeilrichtung A — gezogen bzw. aus dem Ka-
fig hinaus — in Fahrtrichtung B - in den Transpor-
wagen 8 geschoben werden kénnen.

Statt des vertikalen Aufbaus der Wechselstation
14 zeigt Fig. 17 einen horizontalen Aufbau, d.h. ein
Oval, das aus einem umlaufenden Gliederband 36
besteht, auf das durch den Manipulator 11 die Bat-
terien gezogen bzw. von dem die Batterie 7 in den
Transportwagen 8 geschoben werden kénnen.

Analog zu Fig. 17 zeigt Fig. 15 einen auf einem
Drehkranz 33 angeordneten Teller mit einzelnen
Kafigen 26 und zentral angeordnetem Manipulator
11. Das Laden der Batterien 7 kann dabei — nicht
dargestellt — in den einzeinen Kéfigen 26 erfolgen.

Gemass Fig. 14 werden die Batterien 7 dem
Transportwagen 8 mittels eines Manipulators 11
entnommen, der auf einem Drehkranz 33 angeord-
net ist. Dieser Drehkranz 33 ruht auf einem nicht
naher dargestelten Fahrrahmen, der sich auf
Schienen 24 der Ladestation 25 bewegen kann,
wobei nach Drehung des Manipulators 11 in Rich-
tung des Pfeils C bzw. D die Batterien in einzelne
Batterieladeplatze 23 zum Laden eingeschoben
werden konnen. Die elektrische Verbindung zwi-
schen Batteriekontakt 6 und Stromzufihrung 9 ist
dabei analog Fig. 4.

Fig. 18 zeigt die Schaltung in der Ladestation 25.
Sie ist prinzipiell genauso aufgebaut wie die Schal-
tung im Batterieraum 34 des Transportwagens 8.
Der Endschalter S1 wird betatigt, wenn sich die
Batterie in der Endposition im Batterieladeplatz 23
befindet. Der Endschalter S2 wird durch Drehen
des Manipulators dabei betatigt und gedffnet. Der
Schalter S3 wird durch Federkraft verriegelt und
kann elektromagnetisch 2 entriegelt werden. Wenn
die Batterie in Endposition und der Manipulator
nicht mehr im Eingriff ist — S1 betéatigt, S2 nicht
mehr betatigt — wird der Ladestrom eingeschaltet.
Fur die Entriegelung der Batterie muss S2 betétigt
und zuséatzlich S4 geschlossen sein.

Fig. 19 zeigt eine Schaltung ohne die in Fig. 18
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beschriebene Sicherheitskontrolle. Die Schaltung ist
dadurch wesentlich einfacher.

Patentanspriche

1. Vorrichtung zum Transport mindestens einer
Kanne zwischen einer faserbandabliefernden Spin-
nereimaschine (27) und einer faserbandgespeisten
Spinnereimaschine (30) mittels Transportwagen (8),
bei der als Antriebseinrichtung fiir den Fahrantrieb
des Transportwagens ein Elektromotor (32) vorge-
sehen ist und der Elektromotor (32) an eine am
Transportwagen (8) befestigte Batterie (7) ange-
schlossen ist, dadurch gekennzeichnet, dass einer
Batteriewechselstation (14) oder dem Transportwa-
gen (8) eine selbsttatige Entnahme- bzw. Belade-
einrichtung fur die Batterie (7) zugeordnet ist, wobei
die Entnahme- bzw. Beladeeinrichtung Forderele-
mente (11, 22) fir die Bewegung der Batterie (7) in
bezug auf die Batteriewechselstation (14) oder den
Transportwagen (8) aufweist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Forderelemente (11, 22) die
Batterie selbsttatig aus dem bzw. auf den Trans-
portwagen (8) zu férdern vermogen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Batteriewechselstation
(14) eine Batterieaufladeeinrichtung (25) zugeordnet
ist.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Entnahme-
bzw. Beladeeinrichtung zwischen dem Transpontwa-
gen (8) und Batteriestellplatzen (26) der Batterie-
wechselstation (25) ortsveranderbar, z.B. fahrbar,
angeordnet ist.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass die Férderelemen-
te in bezug auf den Transportwagen (8) und auf die
Batteriestellplatze (26) ortsveranderbar sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die Entnahme-
bzw. Beladeeinrichtung einen fahrbaren Wagen (17)
umfasst.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass am Forderelement
(11, 22) ein Erfassungselement (4) mit Mitnehmer-
element (19) vorgesehen ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Erfassungselement (4) ein
am Forderelement (11, 22) angeordneter Arm (4)
mit einem Dorn (19) als Ansatz ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass die Batterie (7)
aus dem bzw. auf den Transportwagen (8) zieh-
bzw. schiebbar ist.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass das Férderele-
ment (11, 22) mit einer Batterieverriegelungseinrich-
tung (3) in Eingriff bringbar ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass an der Batterie
(7) eine Stromschiene (15) angeordnet ist, die
nacheinander mit einem Stromabnehmer (1) und
mit einem Stromzufithrer (9) in Eingriff bringbar ist.

12. Vorrichtung nach Anspruch 1 1, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass der Stromabnehmer (1) als
Kontaktelement am Transportwagen (8) angeordnet
ist.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 11
oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Strom-
zufuhrer (9) als Kontaktelement an der Batterieauf-
ladeeinrichtung (26) der Batteriewechselstation (14)
angeordnet ist.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriche 11
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Stromab-
nehmer (1) und der Stromzufihrer (9) konstruktiv
gleich ausgebildet sind.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriche 11
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Strom-
schiene (15) mindestens eine Einfahrschrage (16)
aufweist.

16. Vorrichtung nach einem der Anspriche 11
bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass der Stromab-
nehmer (1) und/oder der Stromzufuhrer (9) federnd
gelagert sind.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriche 11
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen der
Kontaktflaiche der Stromschiene (15) und der Kon-
taktflache des Stromabnehmers (1) bzw. des
Stromzufiihreres (9) eine Uberlappung erfolgt.

18. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
17, dadurch 2 gekennzeichnet, dass der Batterie
(7) ein Mikrocomputer zugeordnet ist, der den La-
dezustand der Batterie (7) Uberprift.

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Mikrocomputer bei bevor-
stehender Entladung der Batterie (7) ein Signal ab-
geben kann.

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Signal des Mikrocomputers
zur Lenkung des Transportfahrzeuges (8) zur
Wechsel- bzw. Ladestation benutzbar ist.

21. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 19
oder 20, dadurch gekennzeichnet, dass das Signal
zum Herbeirufen der Wechselstation zum Trans-
portfahrzeug (8) benutzbar ist.
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