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Oppfinnelsen vedrgrer en utsettingsinnretning som gjg¢r det
mulig a sette:ut en bat fra et fartgy eller lignende slik

som beskrevet i beskrivelsens krav 1.

Utsetting av en livbat fra en marin plattform for ngdevaku-
ering kan métte skje under ugunstige forhold. Sdledes md
man regne med at plattformen kan vere skrastilt, at det er
mgrkt, at man stdr overfor tett og kraftig rgkutvikling, at
det er brutt ut brann, at det foreligger store skydannelser
av giftige eller brennbare gasser, at det er uver med sterke
vinder og kraftige bglgebevegelser, herunder ogsd tidevanns-
bevegelser etc.. Det er derfor ¢gnskelig a kunne sette ut
livbaten i en avstand fra plattformen og med dens baug vendt
utover. En kjent madte er & sette ut bdten ved hjelp av en
skridrenne som rager et stykke ut fra plattformen mot hav-
flaten, idet resten av avstanden tas som fritt fall. Selvy om
man med et slikt system kan sette ut en bat i en avstand fra
plattformen og med en brukbar hastighet, sd er systemet dyrt

i oppbygging og det utsetter passasjerene for hgye g-belast-
ninger.

Ifplge oppfinnelsen foreslds det en utsettingsanordning
som angitt i krav 1l's innledning, med de der i karakteristikk-

en angitte kJjennetegn. Med en slik utsettingsanordning oppnéas
fplgende fordeler:

1. Automatisering av rekkefglgen av handlinger, i fra den
begynnende l&ring av livbaten og helt til fallinene er fri-
gjort fra lgftekrokene, slik at livb&ten er fri i forhold
til moderfartgyet.

2. Kontroll med fallet med hensyn til retning, stabilitet
i kraftig vind og hastighet tilpasset bglgetilstanden.

3. Ingen tilbakekasting og kollisjon med moderfartgyet,
selv ndr dette krenger.
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4. Retningskontroll av baten ndr den er kommet i vannet,
for derved & sikre at dens egen drivkraft kan benyttes pd

best mulig mdte for & komme klar av moderfartgyet.

5. Ekstra bevegelseskraft i ¢gnsket retning ut fra moderfar-
tgyet, for derved & hjelpe til med & oppnd en rask klaring.

Man har funnet at tilfredsstillende resultater kan oppnds

ved & benytte en fleksibel bom som er hengselmontert pa
plattformkonstruksjonen nar dens lagrede livbdt. N&r den
ikke er i bruk, sikres bommen pd en eller annen mite, slik

at den ikke er i veien for driften av moderfartgyet. Bommens
lengde skal omtrent vere lik den lagrede livbats hgydeplas-

sering over vannlinjen.

En line, her kalt fglgeline, festes til bommens ytterende,
mens linens andre ende festes til livbdtens baug.

Ved bruk g8r alt personell i livbdten, idet personellet har

pd seg redningsvester og spenner seg fast med setebelter.

Alle dgrer og luker lukkes og motoren startes. Laringen
aktiveres fra livbdten og sd snart den begynner & g& ned, vil
den spenning som derved induseres i fglgelinen bevirke at
bommen henselsvinger utover og nedover og inntar en omtrentlig
horisontal stilling, pekende ut fra plattformen. Ettersom
bdten fortsetter sin ldringsbevegelse, vil fglgelinen bevirke
at bommen avbgyes nedover pd samme mdte som en kjempestor
fiskestang, helt til baten er satt pd vannet. P4 dette
tidspunkt kan motoren kijgres opp til full fart forover, lgfte-
krokene frigjgres, og fglgelinen vil fortsette & utgve en
trekkraft p& batens baug sdvel oppover som utover, helt til
bdten har beveget seg en bomlengde vekk fra plattformen.

Fgrst da, ndr bdtens baug befinner seg direkte under bom-
spissen, vil fglgelinen frigjgres. P& dette tidspunkt vil
batens dfivaggregat ha oppnddd maksimal ytelse og bdten vil

ha fatt en hastighet p& over 6 knop.
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Med oppfinnelsen tilveiebringes det en utsettingsinnretning
som gjgr det mulig for en livb&t, en redningsbdt eller en
lignende liten b&t & settes ut fra et skip, en flytende
eller fast marin plattform eller et annet fartgy pa en
positiv midte med baugen pekende utover. Utsettingsinnret-
ningene innbefatter en bom som er montert p& fartgyet, hvilken
bom rager ut i fra fartedyet ndr bdten ldres. Bommen berer
en baugline som er lgsbart festet til b&ten, slik at den er
i strekkpdvirkning under bdtens l&ring, og bauglinen vil
holde bd&ten med baugen utover etter at bdten er laret.
Bauglinen bidrar til & akselerere bdten ut fra fartgyet
etterat fallet eller fallene er frigjort.

Hele sekvensen, ifra den begynnende utsetting og til fri- °
gjdringen av fglgelinen, kan skje helt automatisk. Under
ldringen vil spenningen i fglgelinen avst@gtte baten ved
kraftig vind og enten (a) ved tvillingfall, begynne & rotere
livbaten slik at den peker vekk fra moderfartgyet, eller

(b} ved et enkelt fall, dreie bdten 90° og holde den i denne
stilling. N&r livbdten er nddd ned til vannet og lgftekrokene
er frigjort, vil spenningen i fglgelinen ikke bare hindre

en tilbakekasting av bdten mot fartgyet eller plattformen,
men vil i realiteten bevirke en driving av bdten i retning
fra fartgyet, samtidig som f@lgelinen etablerer og holder
den ¢nskede bdtretning og sdledes skaper mulighet for maksi-
mal utnyttelse av bdtens eget drivaggregat.

Fallene er fordelaktig forbundet med frigjgringsanordninger
som utlgses automatisk av en fgler slik at fallene frigjgres
ndr bdten har n&ddd vannet. Fordelaktig er frigjgringsanord-
ningen utfe¢rt slik at den pdvirker og utlgser en sikkerhets-
18s for en bauglinekrok som er slik profilert at bauglinen
ikke vil slippe krokforbindelsen f¢r eller mens baquinen
tauer baten.

Redningsbdter er ofte forsynt med frigjgringsutstyr av
typen "under last". Det er gnskelig at redningsbatens
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lpftekroker er "under last"-typen, med en hydrostatisk
drivenhet, slik at (a) bdten ikke ufilsiktet kan frigjgres
fra fallene fgr xontakt med vannet er oppnddd, og (h)
lgftekrokene vil &pnes automatisk sd snart bdten har fatt
kontakt med vannet, selv om det henger en belastning i
krokene. Frigjgringsutstyr av typen Mills "Titan", med

en modifisert hydrostatisk drivenhet, kan pdbygges eksi-
sterende redningsbdter og erstatte den Mills "uten last"-
type, som finnes pd redningsbdter pd de fleste offshore-
installasjoner idag.

Oppfinnelsen skal beskrives narmere under henvisning til
tegningene hvor figurene 1 - 4 viser riss av en fgrste
utfgrelsesform av en utsettingsinnretning ifglge oppfinnelsen,
hvor det benyttes en horisontalt svingbar bom pd en marin
plattform, idet figurene viser suksessive trinn under utset-
tingen av bdten, figurene 5a til 5h viser skjematiske riss

av en utsettingsinnretnina ifglge oppfinnelsen, hvor det
benyttes en vertikalt svingbar bom, idet figurene ogsd her
viser suksessive utsettingstrinn, figurene 6a og 6b viser
henholdsvis plan-og sideriss av et indre bomhengsel som be-
nyttes i bommen i figur 5, figurene 7a og 7b viser henholdsvis
plan-og sideriss av et ytre bomhengsel som er tilknyttet
bommen i figur 5, figurene 8a til 8c viser skjematiske pers-
pektivriss av suksessive forlengelsestrinn for en bom av
Ntirnbergersaks-typen, for bruk i steden for bommen i figurene
5 - 7, og figur 8 det viser rent skjematisk hvordan bommens
forlengelsesmekanisme virker, figur 9 viser rent skjematisk
en automatisk fali—frigj¢ringsmekanisme som kan innpasses

i en bat som skal settes ut med den metodikk som er vist 1

de foregdende figurer, og figur 10 viser skjematisk en krok-
utfgrelse for bauglinen; med en frigjgringskrok for fallene

betjent av den automatiske frigjgringsmekanisme i figur 9.

I figurene 1 til 4 er det vist en marin plattform for olje-
boring eller lignende. Ombord i plattformen er det en bét

12 1 en davit-konstruksjon 14. Ytterst barer daviten en
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trinse hvorfra det kan gis ut et enkelt fall 16, som i et
hurtiqutlgsningsutstyr er forbundet med et bazredk 18 med
omvendt U-form. Dette baredket er plassert midtskips og

P& tvers av bdten 12. P& plattformen 10 er det ogsd plassert
en leddbom 20 som her bestdr av hengselforbundne segmenter
20a til 20c. I figur 1 er bommen vist i sammenfoldet til=-
stand, og i1 figur 2 er den vist i utsvinéet tilstang.

Bommen 20 er hengslet i plattformen 10 ved 21 og kan dreie
seg om en vertikal akse. De enkelte segmenter 20a til 20c
er leddforbundne med hverandre. P& ytterenden barer bommen
20 en baug-eller fglgeline 22 som gis ut og tas inn med

en konstantstrekk-innretning slik at det i linen holdes et
strekk p& ca. 500 kg. Bommen 20 kan kjgres ut i fullt ut-
foldet tilstand ved hjelp av en vinsj som betjenes av bdtens
12 fall. NAar biten 12 har nd&dd havflaten og flyter, betjenes
et frigjgringsutstyr 17 (fig. 3) som har glidesamvirke med
dket 18, hvorved fallet frigjgres. Fg¢lgelinen 22 bibeholder
imidlertid forbindelsen med bdten 12 og vil dreie den med
baugen utover, samtidig som strekket i fglgelinen bidrar

til & aksellerere bdten 12 i retning ut fra plattformen 1C.
Til slutt frigjpres fglgelinen 2 idet bdten 12 gér under
enden av bommen 20, og p& dette tidspunkt vil bdten wvere i
fart. Om s& ¢gnskes kan startingen av motoren, falldringen,
gearveksling, styring og frigj@¢ringen av fallet 16 og fglge-
linen 22 skje under kontroll av en regnemaskin ombord i
baten 12.

Arrangementet til figurene 5a til 5h ligner p& det foran
beskrevne, med unntagelse av at den i vertikalretningen
svingbare bom 30 er hengslet til plattformen om en horisontal
akse og bdten 12 settes ut med sin lengdeside mot plattformen,
i steden for med baugen utover. Videre benyttes det tvilling-

fall i stedet for et enkelt fall som i figurene 1 til 4.

Bommen 30 holdes lagret i en vinkel pa ca. 45°, se fig. 5a,
og bommen holdes med en veivarm 31 som strekker seg ut forbi

svingepunktet 21, for derved & danne endel av en leddmekanisme,
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idet en annen del derav dannes av en svingbart opplagret
sylinder 32. I figur 5 er det vist et fgrste utsettingstrinn.
Dette trinn innbefatter en utfolding av sekmentene 30a til
30c, f@¢r ldringen av bdten 12 begynner. Etterat bommen er
helt utfoldet, figur 5c, vil bommen 30 vere rett og rage
skrdtt utover med en vinkel p& ca. 45°. Laringen av b&ten
12 under kontroll av tvillingfallene 16' og fglgelinen 22
begynner, se figur 5d, og veiemekanismen pdvirkes slik at
stempelstangen i sylinderen 32 gdr ut, hvorved det lagres
energi i sylinderen 32, hvilken energi vil tendere til &
bringe bommen tilbake til den stilling den har i figur 5c.
N3r tilstanden i figur 5e er nddd, vil baten 12 vare sjg¢satt
og fallene 16' frigjgres da automatisk. En egnet automatisk
frigjgringsmekanisme er beskrevet nedenfor, men en hvilken som
helst hydrostatisk betjent automatisk frigjgringsmekanisme
som virker til & frigjg¢re fallene ndr baten 12 flyter, vil
vere tilfredsstillende. 1 figur 5f er fallene 16' frigjort
og fglgelinen 22 har orientert bdten 12 i en stilling med
baugen utover. Tauingsenergien tilveiebringes delvis av

den oppmagasinerte energi 1 leddmekanismen 31, 32 og delvis
av den bgyede boms 30 tendens til & rette seg ut. I fiqur
5g har b&ten 12 nddd frem til enden av bommen 30 og f@lge-
linen 32 vil nd ikke lenger utgve noen tauingsinnflytelse pa
badten 12. Fglgelinen frigjgres derfor automatisk, hvoretter
bommen 30 gdr tilbake til sin ngytralstilling, se figur 5h,
og bdten 12 fortsetter i retning ut fra plattformen 10.
Modelltankprgven har vist at en utsettingsmekanisme av denne
type pd en effektiv mdte kan sjgsette en bat 12 med baugen
utover selv under vanskelige forhold, og kan bidra til &

gi en vesentlig hastighetskomponent for bdten 12 i retning

ut fra plattformen.

Figurene 6a og 6b viser det indre par segmenter 30a, 30b
av bommen. Disse segmenter er sammenhengslet ved hjelp av
en hengselmekanisme som innbefatter flater 41, 42 som er

festet til de respektive segmenter. Videre innbefatter
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hengselmekanismen etpar svingelenker 43, 44 som er inn-
koblet mellom platene 41, 42. Segmentet 30a barer ved 45
en svingbar arbeidssylinder 46 hvis stempelstang 47 er
tilknyttet et kneledd 48 mellom lenkene 43, 44. I stangens
47 tilbaketrukne stilling (vist med strekpunkterte linjer)
vil segmentet 30b vare svinget tilbake mot segmentet 30a,
og en utkjgring av stangen 47 tjener til & dreie hengslet
via lenkene 43, 44, hvorved segmentet 30b bringes til den
stilling som er vist med fullt uttrukne linjer. Det skal
bemerkes at hengselbolten 48 befinner seg ¢gverst cg at segment-
ene 30a, 30b stgter mot hverandre under bolten 48 wved 49,
slik at leddets fleksibilitet her er begrenset.

Det arrangement som er vist i figurene 7a og 7b er i hoved-
saken det samme som i figurene 6a og 6b med unntagelse av at
i den rette stillingen for segmentene 30b og 30c vil hengsel-
bolten 48a ligge nederst. En strekkpdkjenning p& segmentet
30c fra fglgelinen 22 overfgres via lenkene 43, 44 som en
som en trykkraft til arbeidssylinderen 36, og dette gir en
gnsket grad av ettergivende fleksibilitet til leddforbindel-
sen mellom de ytre segmenter 30b og 30c. Det skal bemerkes
at arbeidssylinderne som styrer hengslene mellom indre og
vtre segmentpar, er anordnet slik, eksempelvis ved hijelp

av egnede styreventiler, at de kan samvirke pd en koordinert
mite for derved & bevege bomsegmentene uten at dette virker

forstyrrende pd moderfartgyet eller dets drift.

Figurene 8a til 8c viser en alternativ bomutfgrelse hvor
bommen 30' bestdr av flere sdkalte Nirnberger-sakser anord-
net i et tre-eller firesidet rammeverk. Bommens 30
innerenne er med sine lenker 51 drivtilknyttet stempel-
stangen 53 i en arbeidssylinder 52, slik at bommen derved

kan kjgres ut og trekkes inn.

En automatisk frigjgringsmekanisme for et enkelt fall 16
eller for tvillingsfallene 16' er vist i figqur 9. En

betjeningsarm 70 er ved 71 dreibart opplagret mellom brakett-
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plater 72 som utgjgr deler av et hus i toppen av baten 12.
Denne betjeningsarm presses i retning med urviseren under
pdvirkning av en skruefjar 73. Betijeningsarmen holdes
vanligvis i en 1&st og spendt stilling, som vist med fullt
opptrukne linjer, ved hjelp av en avtrekkermekanisme.
Avtrekkermekanismen 74 innbefatter en vinkelarm 74 hvor

den ene delarmen er forsynt med en fanger 75 som holder
armen 70 i. den spendte tilstand, mens den andre armdelen ved
76 er forbundet med en frigjgringskabel 77 som pavirkes

av en flotgrmekanisme i bdtskroget. NAar bdten flyter vil
kabelen 77 stige og bevirke at avtrekkeren 74 dreies mot
urviseren, til den med stiplede linjer viste stilling.

For frigjgring av et enkelt fall, kan et Bowden trekk 79
festes ved 80 til armen 70 og vaere forbundet med den (ikke
vist) wirebetjent frigjgringskrok pd bazredket 18. For fri-
gjgring av tvillingfall, er betjeningswirer 84, 85 ved 81
forbundet med frigjgdringsarmen 70 og er fgrt som vist over
respektive trinser 82, 83 til en baug-frigjgringskrok, hen-

holdsvis en'akterstevn-frigj¢ringskrok.

En egnet baugline-krok er vist i figur 10. Den innbefatter
en vinkelarm 90 som i den viste 1ldsestilling pdvirker den
nedre enden til en fall-fanger 91 slik at fangeren ikke kan
dreie seg. Videre en vinkelarmen ved hjelp av en lenk 92
forbundet med en fglgeline-fanger 93 som samvirker med
fplgeline-~kroken 94 for derved & holde fglgelinens 22 nedre
ende fast. En strekkpdvirkning i kabelen 84 vil bevirke en
dreiebevegelse av vinkelarmen 90 med urviseren. Derved
frigjgres fangeren 91 og fangeren vil dreie seg og frigjgre
fallets 16 nedre ende fra utsparingen 95 hvor fallet holdes
fast. Samtidig vil fangeren 93 dreies under pévirkning av

lenken 92, hvorved den nedre enden til fglgelinen 22 frigjgres.

Fgplgelinen vil imidlertid befinne seg i en tauingsretning

i den tilstand som er antydet i figur 10 og i figurene 5e og
5f og vil sdledes ikke frigjgre seg fra kroken 94 fgr biten
12 har n&dd den stilling som er vist i figur 5g, i hvilken
stilling tauingen opphgrer.
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Ved oppfinnelsen tilveiebringes en enkel, men effektiv mite
hvorp& en bt som til & begynne med er plassert med baugen
utover eller med langsiden langs fartgyet eller en plattform
eller lignende, kan settes ut pd en positiv midte og beveges
med baugen ut fra plattformen eller fartgyet med en ekstra
sikkerhetsmargin i tilfelle av en brann eller en eksplosjons-

fare eller under ugunstige vind-og sjgforhold.
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1.

Utsettingsinnretning som gj@gr det mulig & sette ut en bat
(12) fra et fartgy (10) eller lignende pd en slik mate at
baten positivt styres med baugen utover, innbefattende en
bom (30) ombord i fartgyet (10), hvilken bom kan rage ut
fra fartgyet (10) og ut forbi badten ndr baten (12) lares,
minst ett fall (16) hvormed baten (12) kan lares, og en
baugline (22) baret av bommen (30) og lgsgjgrbart festet til
baten (12), karakterisert ved en innret-
ning (32) som lagrer potensiell energi vunnet under batens
ladring, idet denne energi utnyttes til & holde bauglinen
(22) under strekk under laringen og etter at bdten har nadd
vannet, slik at bauglinen (22) holder baten (12) med baugen
utover og utgver en tauekraft pad baten, slik at baten etter
frigjeringen fra fallet (16) aksellereres vekk fra fartgyet

til den har passert bomenden.

2.

Utsettingsinnretning ifg¢glge krav 1, karakterisert
ved en svingeanordning (21) for svingbar tilknytning av
bommen (30) til fartgyet (10) for dreiebevegelse om en hori-
sontal akse, og en padragsancrdning (32) som er innkoblet
mellom fartegyet (10) og bommen (30,31) og presser bommen (30)
til en lgftet ngytral stilling, slik at under utsettingen av
baten trekkes bommen (30) under sin ngytralstilling og retur-
virkningen i p&dragsanordningen (32) tilveiebringer en taue-
kraft i bauglinen (22).

3.

Utsettingsinnretning ifglge krav 2, karakterisert
v ed at padragsanordningen (32) innbefatter en arbeids-
sylinder som ved den ene ende er leddforbundet med fartgyet
og ved sin andre ende er leddforbundet med en arm (31) pa

bommen (30).
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4.

Utsettingsinnretning ifglge et av de foregaende krav, k a r -
akterisert. ved at bommen (30) bestdr av

flere leddseksjoner eller teleskopiske seksjoner (30a-30c¢)
som holdes i en sammenklappet tilstand ndr baten er lagret,

men er anordnet til & strekke seg automatisk f¢r eller under

laringen av bé&ten.

5.

Utsettingsinnretning ifglge et av de foregdende krav, k a r -
akterisert ved at det mellom hvert seksjons-
par (30a,30b; 30b,30c) er innskutt en arbeidssylinder (46)
for bevirkning av utstrekkingen.
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