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(57) Resumo: DISPOSITIVO PARA INDICACAO DE CONDICOES
DE CONDUCAO DE UM VEICULO HIiBRIDO E PROCESSO PARA
INDICACAO DE CONDICOES DE CONDUCAO DE UM VEICULO
HIBRIDO. A presente invencéo refere-se a um dispositivo, assim como
a um processo, para indicagdo de condigdes de condugdo de um
veiculo hibrido (16) com uma superficie de indicacdo (2) e um
respectivo meio indicador (3), assim como um dispositivo de
monitoramento (4) para monitorar o meio indicador (3) . A invengao
caracteriza-se pelo fato de, por meio do dispositivo de monitoramento
(4) determinar a condigdo atual de frenagem ou de aceleragao e
depois indicar-la com o meio indicador (3) sobre a superficie de
indicacao (2) nao variavel.




10

15

20

25

30

35

\\i\\\\\\\\1\\\\\[\'\\}\4\@\1@\\}\N\\\l\a\\\\\\\\\\\\ :

Pl

“DISPOSITIVO PARA INDICACAO DE CONDICOES DE CONDUGAO DE
UM VEICULO HIBRIDO E PROCESSO PARA INDICACAO DE CONDICOES
DE CONDUCAO DE UM VEICULO HIBRIDO”.

Campo da invenc¢do

A presente invengdo refere-se a um dispositivo assim como
a um processo para indicacao de condig¢des de conducgao de
um veiculo hibrido com uma superficie de indicag¢do e um
meio de visualizacdo correspondente, assim como um
dispositivo de controle para o controle do meio de
visualizacao.

Antecedentes da invencéo

Do documento DE 195 33 829 (C1 conhece-se um dispositivo
para o monitoramento da capacidade de acionamento em
veiculos com acionamento elétrico ou hibrido. )
instrumento de indicag¢&o assim conhecido apresenta pelo
menos uma faixa de indicacgdo variavel para mostrar um
valor limite de desempenho. Com o dispositivo jé
conhecido é conhecido que se indicam as condigdes de
conducdo de um veiculo hibrido. Na préa tica tem-se
mostrado entretanto gue um dispositivo de indicagao desse
tipo ndo pode ser completamente registrado no transcurso
do tempo que um motorista tem a sua disposigédo.

Sumario da invencgdao

Tarefa da presente invencdo ¢&, portanto, prover um
dispositivo de indicag¢d&o com uma legibilidade e uma
preparacdo de informagcdo melhoradas.

Estas tarefas sao solucionadas com um dispositivo
conforme as caracteristicas da reivindicacd&o 1, assim
como da reivindicacdo 5. Outras concretizacgdes vantajosas
da invencao sao dadas nas reivindicag¢gdes dependentes
formuladas. Observa-se gue as caracteristicas
introduzidas nas reivindicacdes dependentes individuais
formuladas podem ser combinadas entre si tecnologicamente
de modos diversos e definir outras concretizacgdes da
invencéo. Além disso, as caracteristicas dadas nas
reivindicac¢des sdo descritas e explicadas com mais

detalhes na descrigéao, onde sdo apresentados outros
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exemplos de concretizacgao preferidos da invencgéao.

Para a solucadao da tarefa anteriormente mencionada, o
dispositivo para indicac&o das condigdes de condugao de
um veiculo hibrido, com uma superficie de indicagdo e um
meio de visualizacdo correspondente assim como um
dispositivo de controle para o monitoramento do meio de
visualizacdo, apresenta adicionalmente pelo menos uma
faixa de frenagem e de aceleracdo, sendo gque o conteudo

de informacido da superficie de indicagcdo é definido de

modo nao variavel. Sob condig¢des de condugdao de um
velculo hibrido, entendem-se, entre outros, trés
condigodes. Trata-se da condigéo de frenagem, de
aceleragdo e de parada. Sob um veiculo hibrido é

entendido, dentro do marco da presente invengdo, qualguer
tipo de veiculo Thibrido, especialmente aqueles com
acionamento hibrido em serie e/ou paralelo. Além disso,
sob o conceito de meio de visualizacdo é entendido
preferivelmente um indicador mec&nico arranjado em um
eixo de rotacdo. Ademais, podem servir também outros
meios de indicacéao, como por exemplo, uma seta
representada sobre uma tela ou outro simbolo para indicar
uma determinada posic¢d@o sobre a superficie de indicagdo e
com isso, encontrar wuso como meio de indicacdo. O
dispositivo de monitoramento eventualmente utilizado é
formado preferivelmente como dispositivo eletrdnico de
tratamento de dados, o qual é adequado para produzir, a
partir da configuragcdo de programas e regras pré-
determinados, como conseqiéncia de sinais de entrada,
pelo menos um sinal de saida definido. O dispositivo de
monitoramento ¢é, para 1isso, ligado com os meios de
indicacdo, de modo gque a posi¢do do meio de indicacgéao
pode ser dada através dos sinais de saida do dispositivo
de monitoramento.

Em uma concretizacdo particularmente simples e preferida
da invencdo ¢é previsto que o dispositivo apresente pelo
menos uma regido de frenagem e uma de aceleracao, a qual

seja formada sobre a superficie de indicacdao e gue o
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contetido de informacdo dado na superficie de indicacgdo
seja definido de forma fixa. Sob contetdo de informagao €
entendido o tipo e a abrangéncia das informacdes
representadas. Dessa forma podem, por exemplo, quando da
mudanca de 1luz diurna para luz noturna, se apresentar
mudancas na superficie de indicacgdo, sem que se mude seu
contetido de informacgdo. Através da utilizagdo de uma
superficie de indicag¢do ndo variavel em combinag¢do com um
meio de visualizacdo simples é entdo possivel representar
de uma forma particularmente mais simples, e com isso de
forma mais rapida para o motorista, as condig¢gdes de
conducado transmitidas pelo dispositivo de monitoramento.
O motorista é entdo liberado de informagdes adicionais
desnecessarias e pode captar em um curto tempo se trata-
se de uma condicdo de frenagem ou de aceleragdo, e além
disso, ler com ajuda do meio de visualizagido se trata-se
de uma condicdo de frenagem ou de aceleragcdo boa ou ruim
e com isso de uma condicdo de condugdo energeticamente
adequado ou inadequada. A superficie de indicagdo nao
variavel libera o motorista de gquaisquer atividades de
interpretacao.

Em uma concretizacgao particularmente preferida da
invencdo ¢ previsto adicionalmente pelo menos uma regido
de parada, na qual o meio de visualizacao mostra, quando
o veiculo hibrido estd parado sem funcionar. Desta forma,
uma informacgado adicional pode ser preparada pelo
dispositivo. Em indicadores conhecidos nao é possivel, ou
dificilmente possivel, reconhecer se o veiculo estéa
parado sem funcionar  ou se encontra-se na condigdo neutra
preparado para funcionar.

Ademais ¢ particularmente vantajoso gque pelo menos uma
regido de frenagem ou de aceleracgdo seja formada para a
indicacd@o de varias condig¢des de condugdo diferentes.
Para isso, ambas as regides sao divididas novamente e
permitem a representagdo de diferentes condig¢gdes de
conducao, como por exemplo, frenagem forte ou menos

forte, aceleracao forte ou menos forte, frenagem
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puramente elétrica, acionamento puramente elétrica,
acionamento combinado com motor de combustdao e motor
elétrico ou frenagem combinada com freio de pé e motor
elétrico.

Em uma forma de concretizacdo particularmente preferida
da presente invencdo é previsto ainda que pelo menos a
regido de frenagem ou de aceleracdo apresente um lado bom
e um lado ruim. Dessa forma, ¢é oferecido ao motorista um
reconhecimento particularmente facil de condicgdes
energéticas de conducao adequadas, sendo que o meio de
indicacdo deve ser mantido na medida do possivel. na
regido do lado bom da respectiva regiao.

O processo conforme a invengdo ao qual a invencgdo ¢é
direcionada caracteriza-se por determinar, através do
dispositivo de monitoramento, a condicdo atual de
frenagem ou aceleragcdo e 1indicd-la com o meio de
indicacdo sobre uma superficie de indicacgdo n&do variavel.
O dispositivo de monitoramento é utilizado para analisar
diferentes informacdes, como por exemplo, a capacidade de
armazenamehto do dispositivo de armazenamento de energia
elétrico, a dinadmica dos movimentos do pedal acelerador e
a posicdo absoluta do pedal acelerador e emitir um sinal
correspondente por meio do meio de indicacao.
Essencialmente, o dispositivo de monitoramento serve para
juntar uma quantidade de sinais de entrada diferentes, os
quais representam pardmetros e informagdes, em um unico
sinal de saida para o motorista. O motorista é liberado
por meio disso de um modo particularmente mais eficiente
das tarefas de interpretacgdo. Além dos mencionados sinais
e informacdes exemplificativos podem ser considerados
pelo dispositivo de monitoramento, também, outras
informacdes como a temperatura do motor, informacao
topografica ou semelhantes.

Particularmente vantajoso para isso é gquando uma condigéo
de parada ¢ mostrada, gquando o veiculo estd parado sem
funcionar. Um motorista reconhece entdo rapidamente com

ajuda do indicador simples se o veiculo se encontra em
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uma condicdo pronto para funcionar ou em uma condigdo
completamente sem funcionar, como acontece por exemplo,
ao estacionar ou parar um veiculo. O motorista pode assim
ler de forma similar a condigdo de acionamento do
veiculo, como é para o caso de um tacdmetro analdgico.
Isto tem particular importéncia, Jja& gque nos velculos
segundo a invencdo ndo sdo dadas retroalimentacdes
acusticas ou mecé&nicas, por exemplo, através de vibragdes
ou ruidos de motor.

Finalmente, é previsto em uma outra particularmente
vantajoso exemplo de concretizacd&o da presente invencgéao,
que por meio do dispositivo de monitoramento se determine
uma determinada condicdo de condugdo a partir de uma
pluralidade de condicdes de conducgao previamente
conhecidas e que esta condicgdo de condugdo seja mostrada
em dependéncia de uma condigdo de condug¢do entre um lado
bom e um lado ruim da regidao de frenagem ou de
aceleracao. Sob uma condicdo de condugcdo entende-se
qualquer informacgdo referente a posigdo ou ao movimento
do veiculo. Isto é especialmente velocidade, inclinagao

do veiculo.

Novamente, sob condicao de veiculo entende-se uma
pluralidade de pardmetros, como peso de veiculo,
temperatura de motor, nivel do dispositivo de

armazenamento de energia, temperatura do dispositivo de
armazenamento de energia, etc.. Dessa forma ¢é possivel
diferenciar de forma ainda mais exata entre modos de
conducdo energeticamente adequados e energeticamente
menos adequados. Assim, por exemplo, em casos de um
compartilhamento de um motor a combustdoc interna, pode-se
diferenciar entre os casos, para o0s guais é necessario um
compartilhamento devido a um dispositivo elétrico de
armazenamento de energia vazio e aqueles para os gquais
realiza-se um compartilhamento de um motor de combustao
interna devido a uma grande demanda de energia. Enqgquanto
o compartilhamento devido a dispositivo elétrico de

armazenamento de energia vazio é justificado, o)
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compartilhamento do motor de combustdo interna devido a
uma grande demanda de energia indica um modo de conducgao
ndo econdmico. Considerando-se entdo outras grandezas,
como por exemplo, o declive ou a inclinagdo e o peso do
veiculo, pode se determinar se a demanda de energia
adicional é Jjustificada ou nao. Isto pode ser fornecido
com uma posicdo correspondente do meio de indicacgdo sobre
a superficie de indicagéao. Além da particularmente
simples legibilidade ha& ademais um efeito de treinamento
para o motorista, de modo que seu modo de condugao se
torne mais vantajoso em termos de consumo.
Preferivelmente, a representacdo da condigdo de condugao
através do meio indicador realiza-se sobre a superficie
de indicacdo com escala. Os valores atribuidos a escala
podem ser integrados por exemplo, sobre a duracgdo de
conducdo e/ou sobre a distancia de condugido. Como
resultado 1isto leva a uma determinacdo Bonus—-Malus, a
qual pode ser fornecida ao motorista por exemplo, em uma
outra janela de visualizag¢do do dispositivo.

Descricdo das figuras

Em continuacdo, a invencdo assim como o ambiente técnico
sdo explicados com ajuda das figuras. Deve-se observar
que as figuras mostram variantes de concretizagao da
invencdo particularmente preferidas, as quais, porém nao
esta restrita.

A figura 1 mostra uma primeira forma de concretizacado de
um dispositivo conforme a invencgdo;

A figura 2 mostra uma segunda forma de concretizacao de
um dispositivo conforme a invencado; e

A figura 3 mostra uma terceira forma de concretizacdo de
um dispositivo conforme a invengdo.

Descricdo detalhada

Na figura 1 é representado esquematicamente um
dispositivo 1 conforme a invengdo para indicacdo de
condicdes de condugcdo de um veiculo hibrido 16. O
dispositivo 1 apresenta para 1isso uma superficie de

indicacdo 2 circular com um correspondente meio indicador
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3. O meio indicador 3 é unido através de um conduto 5 a
um dispositivo de monitoramento 4. O dispositivo de
monitoramento 4 apresenta as entradas 6 para diferentes
sinais como por exemplo, peso de veiculo, capacidade do
dispositivo ' de armazenamento elétrico, velocidade,
temperatura de motor e similares. Ainda, a superficie de
indicacdo 2 ¢é dividida em uma regia de frenagem 7 e uma
regido de aceleracdo 8. Além disso, a superficie de
indicacdo 2 apresenta uma regido de parada 9 na qual o
meio indicador 3 representado tracejado mostra quando o
veiculo esta parado completamente sem funcionar.

Na forma de concretizacdo agui mostrada, a regiao de
frenagem 7 e a regido de acelerag¢do 8 compartem um lado
bom 10 arranjado no meio. No lado oposto da regidao de
frenagem 7 ou da regido de aceleracdo 8, encontram-se os
respectivos lados ruins 11. Se um motorista conduz
energeticamente bem, 0 meio indicador 3 mover-se-a
principalmente na regido do lado bom 10, ou seja na
regido media superior da superficie de 1indicag¢ao 2.
Assim, se uma forma de conduzir ndo é energeticamente téao
boa, o meio indicador 3 move-se de acordo com a condigé&o
de conducdo ou na regido de frenagem 7 ou na regido de
aceleracdo 8 para fora na direcgdo dos lados ruins 11.
Tanto a regido de frenagem 7 como também a regido de
aceleracdo 8 sdo elas mesmas também divididas. Ambas as
duas regides limites 12 representadas sombreadas séao
barridas pelo meio indicador, gquando ocorre o uso do
freio de servico adicional a funcdo de frenagem do motor
elétrico ou o uso do motor de combustdo interna adicional
ao motor elétrico.

Além disso, um motorista da forma de concretizacao
representada na figura 1 pode reconhecer rapidamente que
o veiculo se encontra em condicdo ligada, j& gque o meio
indicador 3 se encontra na metade superior, e com isso
fora da regido de parada 9.

Na figura 2 tem-se representada uma outra forma de

concretizacdo de um indicador 1 de acordo com a invencéao,
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no qual s&do divididas adicionalmente as regides limites
12. As regides limites 12 apresentam entdo
respectivamente regides de transicdo adicionais 13, as
guais, por exemplo, sdo barridas ao aplicar pressao no
freio de servico no caso da regido de frenagem 7,
enquanto o freio é aplicado mas ainda nenhum efeito de
freio consideré&vel se mostra. Por outro lado, no caso da
regido de aceleracdo 8, a regido de transicao 13 pode ser
barrida pelo meio indicador 3 quando o motor €& ligado,
porém ndo fornece nenhum impulso adicional.

Finalmente, na figura 3 tem-se representada uma forma de
concretizacdo particularmente preferida, na qual a regido
de aceleracao 8 apresenta uma escala 14. A escala 14
consiste, no exemplo de concretizagdo mostrado, de
numeros sem unidades de medidas, onde os valores dos
nimeros da escala aumentam na direcdo do lado bom 10. Os
valores da escala podem ser integrados no dispositivo de
monitoramento, por exemplo, sobre a distédncia e/ou o
tempo de duracdo e o resultado ser dado em um campo de
indicacdo 15 como valor. O motorista recebe assim uma
informacdo quantitativa em relagcdo a gualidade de seu
modo de conducdo. Se o motorista obtém entdo, com as
formas de concretizacgdes mostradas, um valor numérico
alto, isso representa um modo de condugdo particularmente
econdémico energeticamente. Naturalmente, também é
possivel, de acordo com a presente invencgdo, utilizar os
valores numéricos na avaliacdo contraria, de modo que um
valor numérico particularmente mais baixo corresponda a
um modo de condugao particularmente econdmico
energeticamente. Preferivelmente, segundo a presente
invencdo, considera-se, se o uso adicional do motor de
combustdo interna era necessario ou ndo. Se um motor de
combustdo interna é ligado, sem que o dispositivo
elétrico de armazenamento de energia do veiculo esteja
completamente wvazio, isto ¢é <considerado como menos
econdmico e o meio indicador 3 caminha na diregdo do lado

ruim, por meio disto piorando o resultado integral para o



10

15

20

25

30

motorista. Em outro caso, ou seja, a ligagcdo do motor de
combustao interna devido ao completo esvaziamento do
dispositivo elétrico de armazenamento de energia deve
fazer com que o indicador caminhe na direcdo do lado bom
10, ja& gque a ligacdo do motor de combustdo interna néao
ocorre devido a um modo de conducdo ndo econdmico do
motorista. Além disso, no campo de indicag¢do podem ser
mostradas pelo menos temporariamente também outras
informacdes importantes para o veiculo hibrido, que
estejam relacionadas com as restantes indicac¢des. Assim,
por exemplo, também o atual

Deve-se Oobservar que a presente invengdo ndo esta
limitada aos exemplos de concretizagdo representados. Sao
possiveis numerosas modificag¢gdes da invengdo dentro do
escopo das reivindicagodes, sem abandonar as idéias

principais da invengdo.

Lista de denominacdes:

1) Dispositivo

2) Superficie de indicagdo
3) Meio indicador

4) Dispositivo de monitoramento
5) Conduto

6) Entrada

7) Regido de frenagem

8) Regido de aceleracgdao

9) Regido de parada

10) Lado bom

11) Lado ruim

12) Regido limite

13) Regido de transigdo

14) Escala

15) Campo de indicacgéo

16) Veiculo hibrido
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REIVINDICACOES

1. Dispositivo para indicagdo de condig¢gdes de conducgdo de

um veiculo hibrido, com uma superficie de indicacgao (2) e
um respectivo meio indicador (3), assim como um
dispositivo de monitoramento (4) para monitorar o meio

indicador (3), caracterizado pelo fato de pelo menos

apresentar uma regido de frenagem e uma regido de
aceleracadao (7, 8) e de o conteudo de informag¢do da
superficie de indicacgdo (2) ser ndo variavel.

2. Dispositivo, de acordo com a reivindicacéao 1,

caracterizado pelo fato de adicionalmente pelo menos uma

outra regido de parada (9) ser prevista, sendo gque o meio
indicador (3) mostra guando o veiculo hibrido (16) esta
parado sem fungado.

3. Dispositivo, de acordo com qualquer uma das

reivindicagdes 1 ou 2, caracterizado pelo fato de pelo

menos a regido de frenagem ou a regido de aceleracao (7,
8) ser formada para indicar varias condi¢des de condugao
diferentes.

4. Dispositivo, de acordo com qualquer uma das

reivindicagdes de 1 a 3, caracterizado pelo fato de pelo

menos a regido de frenagem ou a regido de aceleracao (7,
8) apresentar um lado bom (10) e um lado ruim (11).

5. Processo para indicagdo de condigdes de condug¢do de um
veiculo hibrido, com uma superficie de indicagdo (2) e um
respectivo meio indicador (3), assim como um dispositivo
de monitoramento (4) para monitorar o meio indicador (3),

caracterizado pelo fato de, por meio do dispositivo de

monitoramento (4), a condigcdo atual de frenagem ou de
aceleracdo ser determinada e mostrada depois com o meio
indicador (3) sobre a superficie de 1indicag¢do néo
varidvel (2).

6. Processo, de acordo com a reivindicacéao 5,

caracterizado pelo fato de a uma condicdo de parada ser

indicada quando o veiculo hibrido (16) estd parado sem
funcionar.

7. Processo, de acordo com gqualqguer uma das



reivindicagcdes de 5 a 6, caracterizado pelo fato de, por

meio do dispositivo de monitoramento, uma condicao de
conducdo determinada entre uma pluralidade de condigdes
de conducao conhecida ser determinada e essa condigdo de
conducdo ser mostrada, em dependéncia de uma condigdo do
veiculo, entre um lado bom e um lado ruim da regido de

frenagem ou da regido de aceleracao.
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S _ RESUMO , .
“DISPOSITIVO PARA INDICAGAO DE CONDICC)ES DE CONDUQAO DE
UM VEICULO HIBRIDO E PROCESSO PARA INDICACAO DE CONDICOES
DE CONDUCAO DE UM veEicuLo HIBRIDO”

A presente .invengdo refere-se a um dlSpOSlthO, assim

como a um processo, para indicagao de condlcoes- de

'cénducéo de um veiculo hibrido (16) com-uma"éuperficie de

‘indicacéo (2) e. um respectivo meio indicador (3), assim

cbmd‘um dispositivo de monitoramento (4) para monitorar o
meio indicador (3). A invengdo caracteriza-se pelo fato

de,l por‘ meio do dispositivo de " monitoramento - (4)

.determlnar a condlgao atual de frenagem ou de aceleragao

e dep01s lndlcar -la com o meio 1nd1cador (3) sobre a ‘

superf1c1e de 1nd1ca¢aoA(2) nap variével.
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