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Niniejszy wynalazek dotyczy urzadze-
nia gasienicowego do pojazdéw i polega na
uprioszczeniu i polepszeniu dziatania czesci
tego urzadzenia.

Wynalazek mozna zastosowaé do wszel-
kiego rodzaju wozéw takich, jak pojazdy o-
sobowe, czolgi, dzwignice i przenosniki me-
chaniczne, a zwlaszcza wszelkiego rodzaju
wozy z napedem mechanicznym lub zwie-
rzecym. -

Jak wynika z poniiszego opisu, urza-
dzenie, bedace przedmiotem miniejszego
wynalazku, opiera si¢ na zasadzie poprzecz-
nej sztywnosci tasmy gasienicowej, jest po-
zbawione wszelkich czesci delikatnych, i
jest zaopatrzone w taficuch tak prosty i
gietki, jak zwykly laricuch rowerowy, skta-

dajacy si¢ z ogniw jednego tylko typu, co
stanowi wielkie uproszczenie komstrukcyij-
ne. Sztywnoé¢ taricucha jest tylko chwilo-
wa, powstaje bowiem wskutek przesuwania
si¢ waltkéw prowadniczych,

Na rysunku uwidocznione sa dla przy-
ktadu dwie odmiany wykonania urzadzenia
wedtug niniejszego wymalazku, przyczem
fig. 1 przedstawia boczny widok tasmy ga-
sienicowej, fig. 2 — widok zgéry, fig. 3 —
przekré6j poprzeczny, fig. 4 — widok ogélny
w zmniejszonej skali, fig. 5 — przekréj po-
dtuzny gasienicy i faficucha w odmiennem
wykonaniu, fig. 6 — potowe widoku zgéry
wedtug fig. 5, fig. 7 — przekréj poprzeczny
wzdtuz linji B—B—B, oznaczonej na fig. 5.

Ladcuch tasmy gasienicowej wedlug



wynalazku, przedstawiony mna fig. 1 — 4,
sklada si¢ z jednakowych ogniw A, pota-
czopych ze soba w zwykly sposéb zapomo-
ca sworzni C. Czesé ogniwa A, wystajaca
poza sworzenn C, tworzy wystep B ukosénie
ku koricowi $ciety, diugosci zasadniczo réw-
nej polowie odlegtosci miedzy sworznia-
mi C.

Wiszystkie ogniwa sa polaczone po dwa
razem lub tez w innej dowolnej ilosci w ten
jednak sposéb, by ich powierzchnie czotowe
znajdowaly si¢ naprzeciw siebie.

Kortice stykajacych sie ogniw A zachodza
wzajemnie pomiedzy siebie, skutkiem czego
powstaje ciggla powierzchnia gorna, two-
rzaca tor dla waltkéw. Przy stosowaniu
dwéch lub wiecej watkéw prowadniczych,
toczacych sie obok siebie i osadzonych na
tym samym czopie, nalezy zwigkszy¢ sze-
rokosé taricucha przez odpowiednia ilos¢
ogniw potozonych obok siebie.

Toczacy sie zespot sktada sie z waltkéw
D, osadzonych np. w tozyskach kulkowych.
Odleglosé miedzy osiami watkéw D winna
byé¢ mniejsza od odleglosci miedzy sworz-
niami C, azeby wystepy przednie i tylne o-
gniw, np. E i F, przylegaly do dwéch ko-
lejnych watkéw, skutkiem czego kazde z o-
gniw bedzie przylegaé stale co najmniej do
dwéch watkéw, dzieki czemu unika sie ko-
lysania. Laficuch prowadzony jest zapomo-
ca pierscieniowych zeberek G, znajduja-
cych si¢ na kazdym z watkéw D, ktore
wchodza w przestrzern H pomiedzy dwiema
~ ta§mami gasienicowemi.

. Zamiast tego mozna umiescié posrodku
prowadnice, wchodzaca w rowek walka, al-
bo tez dwie boczne prowadnice, Nierucho-
me Srubowe sworznie I, okoto ktérych obra-
caja sie watki D sa osadzone w sztywnych
ptytach K ksztattu eliptycznego, wydtuzo-
nego, kotowego lub innego podotnego. Je-
$li toczacy sie zespdl, stanowiacy wewnetrz-
ny tor ma postaé luku, wéwczas tylne po-
wierzchnie ogniw taricucha, stykajace sie z
walkami, powinny byé wkleste odpowied-

nio do tuku, na ktérym rozmieszczone s3
wallki D¢

Azeby tahicuch byl pewnie napedzany,
powinna $rodkowa czes¢ O sworzni C, 1a-
czacych ogniwa A, znajdujaca si¢ pomig-
dzy dwiema tasmami gasienicowemi zacho-
dzi¢ pomiedzy ze¢by kota ze¢batego L, nape-
dzanego przez silnik.

W celu zapewnienia dobrego prowadze-
nia taricucha zapomoca ze¢batego kota L
zaopatruje si¢ jego obwéd w proste lub wy-
gigte wystepy W, odpowiadajace wyzlobie-
niom w przylegajacych powierzchniach o-
gniw A.

Goérna czesé taricucha spoczywa na wal-
kach takich samych, jak walki D. Na stro-
nie przeciwlegtej kotu napedowemu taricuch
przechodzi w znany sposéb dookota obra-
cajacych sie luzno krazkéw, umieszczonych
najkorzystniej na urzadzeniu naprezaja-
cem, kbére wyréwnywa wydluzanie si¢ tan-
cucha, spowodowane jego uzyciem,

W celu ochrony taficucha mozna go zao-
patrzyé w wewngtrzne okrywy M z metalu
nie podlegajacego wplywom wody, posia-
dajace zagiete boczne $cianki, ktére tworza
koryto, stuzace do zatrzymywania smaréw
pomiedzy ogniwami taricucha.

W miejscach potaczenia zaopatrzone sa
pokrywy M w wystepy N i odpowiadajace
im wykroje O, do ktorych przylegaja plyt-
ki P; dno koryta w miejscach przegubéw
okrywy M zaopatrzome jest w zagiecia Q,
pozwalajace na umieszczenie zakrywaja-
cych szczeliny plytek R.

Smar dostaje si¢ do watkéw z komory
smarowniczej X, znajdujacej si¢ pomiedzy
dwoma kulloowemi tozyskami i polaczonej
zapomoca, kanatéw T z czesciami zewnetrz-
nemi.,

Laficuch smaruje si¢ w ten sposéb, ze
opisane koryto zaopatruje si¢ w oliwe za-
pomoca mechanicznej maznicy, dajacej si¢
regulowaé w zaleznoséci od przewidywanego
zuzycia i zawierajacej tyle otworéw, ile
jest tasém gasienicowych, aby w ten sposéb



zapewni¢ dobre rozprowadzenie smanu.
Oliwa pokrywa tylna powierzchni¢ ogniw
kropla po kropli, lub w inny sposéb,

Samoczynne smarowanie uskutecznia sie

-przez o§ lub inng czesé¢ napedzama z kola
napedowego, skutkiem czego jest omo pro-
porcjonalne do pracy lanicucha, Lancuch
moze byé zaopatrzony w odpowiednia, opo-
ne¢. W podanym przykladzie wykonania io-
pona S jest ciagta i posiada podeszwy S'.
Witedy okrywy M otrzymuja wghebienie T
dla kwadratowych s$rub U, stuzacych do
przytwierdzania opony S, przyczem $ruby
U pnzechodza, przez zwezone czesci opony,
znajdujace si¢ pomiedzy podeszwami S'.
Nasrubki U’ zabezpieczone sa malemi piyt-
kami ochronnmemi V.

Stywnosé tadcucha, wykonanego od-
miennie, jak to przedstawiono na fig. 6 i 7,
uzyskuje sie przez skrécenie odleglosci
pomiedzy waltkami tak, azeby byla mniej-
sza od dlugosci ogniwa lancucha, skutkiem
czego tylne wystepy jednego
przednie wystepy nastepnego ogniwa styka-

ja sie stale z dwoma kolejnemi sasiedniemi.

watkami,

Ogniwa. 1, 2 posiadajg w zasadzie w wi-
doku zboku ksztatt taki sam, jak opisame
wyzej ogniwa A, przyczem korice, wystaja-
ce poza sworznie, sa ukosnie $cigte na diu-
gosci, przynajmniej réwnej polowie odle-
glosci pomiedzy sworzniami 7, taczacemi te
ogniwa 1, 2 z gietka tasma 3.

Polaczenie ogniw zapomoca przegubdw
zastapiono gietka tasma 3, wykonana z od-
powiedniego materjatu, np. ze stosunkowo
cienkiej blachy, skéry, pasa balata, gumy,
welny, wielbtadziej szersci, lub tym podob-
nych materjatéw gietkich, przyczem prze-
guby wytworzone sa wtedy przez sama ta-
$me 3 i znajduja sie na $rodku odleglosci
pomiedzy temi miejscami tasmy, w ktérych
umocowane sa ogniwa 1, 2 taficucha sasia-
dujace ze sobg w kierunku podiuznym.

Ogniwa 1 i 2, zachodzace jedno w dru-
gie, przedstawione na fig. 7, opieraja sie

ogniwa i

dolnemi powierzchniami ¢ na gietkiej ta-
$mie 3, do ktérej, przy uzyciu okué 5, przy-
twierdzone sa podeszwy. 6 $rubami 7. ‘

Watki 9 opieraja si¢ ma gérnych po-
wierzchniach 8 ogniw 1 lub 2. Wykonanie
ogniw z ksztaltéwek (katéwki, Zelazo ko-
rytkowe, teowniki pojedyricze i podwdijne)
umozliwia jak najwicksze zredukowanie
szerokosci taficucha przy danej ilo§ci oma-
wianych ogniw.

Ladcuch prowadzony jest zapomocy
przytwierdzonych $rubami 11 do ta$my 3
prowadnic 10, ktérych boki (fig. 5) wystaija
ponad powierzchni¢ 8 toczenia ogniw po obu
stronach watkéw 9. Srubami 17 przymoco-
wane s3 do tasmy 3 i do prowadnic 10 wy-
stepy Ila, ktére stuza za zeby do napedza-
nia tasémy zapomioca, z¢batego kota napedo-
wego. Do przymocowania podeszew 6 moz-
na réwniez uzywaé srub 11, stuzacych réw-
noczeénie do przymocowywania prowadnic
10 i wystepéw 11a. -

Sity boczne, powstajace w czasie jazdy
przy toczeniu si¢ walkéw, przenosza sie
bezposrednio tylko na wokucia 5 i podeszwy:
6, gietka tasma 3 bowiem nie podlega dzia-
taniu tych sit.

Sposéb. dziatania taricucha jest taki
sam, jak przy wykonan‘u poprzednio. opisa-
nem. Zastapienie przegubéw taczacych ogni-
wa gietka tasma daje duze korzysci, a mia-
nowicie: usuwa konieczno$é smarowania,
ktére przy zmanych taricuchach sztywnych
nastrecza duze trmudnosci, nastepnie upra-
szcza cate urzadzenie oraz jego montowa-
nie, wreszcie powoduje zmniejszenie cigza-
ru metra biezacego laricucha umozliwiajac
dzigki temu rozwijanie wickszej szybliosci,

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie gasienicowe do wszel-
kich pojazdow zawierajace taficuch bez koi- -
ca, utworzony z ogniw potaczonych ze soba
zapomoca, przegubéw i wystajacych poza
przeguby tak, iz korice sgsiadujacych ze so-



ba ogniw zachodza jeden za drugi, tworzac
tasme gasienicowa podirzymujaca toczace
si¢ po niej watki nosne, znamienne tem, ze
w tej czesci faricucha, ktéra przylega do
watkéw (D) podtrzymujacych ciezar po-
jazdu znajduje si¢ zawsze co najmniej je-
den watek, opierajacy si¢ na tem, czy in-
nem z posréd ogniw (A) po jednej stronie
jego przegubu (C), podczas gdy przynaj-
mniej jeden inny waltek opiera si¢ na tem
samem ogniwie po drugiej stronie tegoz
przegubu.,

2. Urzadzenie gasienicowe wedtug
zastrz. 1, znamienne tem, ze ogniwa (A)
taficucha bez kotica posiadaja wystepy (B)
wystajace poza swe przeguby na odleglosé
nie mniejsza niz pofowa odlegtosci pomieg-
dzy osiami watkéw nosnych (D), najko-
rzystniej nieco wicksza niz potowa tej odle-
glosci.

3. Urzadzenie gasienicowe wedtug
zastrz. 1, znamienne tem, iz odleglosé¢ po-
miedzy osiami watkéw nosnych (D) jest
mniejsza niz odlegltosé pomiedzy przeguba-
mi taficucha bez korica, przyczem ogniwa
{ A) tego ostatniego wystaja za swe przegu-
by (patrz B) na odlegltosé réwna potowie
odleglosci pomiedzy przegubami taricucha.

4, Urzadzenie gasienicowe wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienne tem, iz wysokosé
wystepéw (B) ogniw (A) zmniejsza sie w
kierunku zewnetrznym od przegubéw (C).

5. Urzadzenie gasienicowe wedlug
zastrz. 1 — 4, znamienne tem, ze sktada sie

z dwéch gasienicowych tasm taficuchowych,
prowadzonych zapomoca zeberek pierscie-
niowych (G) znajdujacych si¢ na kazdym
z waltkéw nosnych (D), ktére wchodza w
przestrzenn (H) pomiedzy dwiema tasmami
gasienicowemi,

6. Urzadzenie gasienicowe wedlug
zastrz, 1 — 5, znamienne tem, Ze watki no-
sne (D) sa umocowane w ramie (K ), w kto-
rej osadzone sa réwniez kota zebate (L)
naokolo ktérych przechodzi gasienicowa
tasma laricuchowa.

7. Urzadzenie gasienicowe wedtug
zastrz, 1 — 6, znamienne tem, ze Yancuch
jest otoczony okrywa (M), tworzaca koryto
dla smaru do ogniw taricucha.,

8. Urzadzenie gasienicowe wedlug
zastrz. 1 — 7, znamienne tem, Zze ogniwa
taficucha sa przymocowane do gietkiej ta-
$my (3) metalowej, kauczukowej lub z in-
nego materjatu, przyczem przeguby znajdu-
ja si¢ wtedy na gietkiej tasmie posrodku
odlegtosci pomigdzy miejscami tasmy, przy-
mocowanemi do ogniw taricucha, sasiaduja-
cych ze soba w kierunku podiuznym,

9. Urzadzenie gasienicowe wedlug
zastrz. 8, znamienne tem, ze ogniwa (1, 2),
przymocowane do gietkiej tasmy (3), wy-
konane sa z ksztaltowek.

Leon Martinage.
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.
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