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(54) BALISENANORDNUNG

(57) Bel einer Balisenanordnung (1) an einem Gleis, wobel 6\74\ e 7 22 ""“‘:?;i.?i i,.fj‘,g
die Balisenanordnung (1) wenigstens eine Balise (2) zg”r;\,rf— \ 7 5 | "\,\ 1
umfasst, wobel das Gleis wenigstens eine erste :,f’ \ :E/ h . '-~..§---20
Schwelle (3) und eine, zur ersten Schwelle (3) 5 | S
beabstandete zweite Schwelle (4) aufweist, wobei die i ' FiG. 2

erste Schwelle (3) In einem Bereich zwischen der
ersten Schiene und der zweiten Schiene eine Im
Wesentlichen plane erste Oberseite (5) aufweist,
wobel die zwelte Schwelle (4) In einem Bereich
zwischen der ersten Schiene und der zweliten Schiene
eine Im Wesentlichen plane zweite Oberseite (7)
aufweist, wird vorgeschlagen, dass ein erstes
Balisenende (9) der Balise (2) wenigstens mittelbar an
der ersten Oberseite (5) befestigt ist, dass ein zweites
Balisenende (10) der Balise (2) wenigstens mittelbar
an der zweiten Oberseite (7) befestigt ist, und die
erste Schwelle (3) und die zweite Schwelle (4) jewells
einen Anprallschutz bilden.
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Beschreibung

BALISENANORDNUNG

[0001] Die Erfindung betrifft eine Balisenanordnung gemaf dem Oberbegriff des Patentanspru-
ches 1.

[0002] Balisen sind Transponder, welche im Gleisbett von Eisenbahnstrecken verlegt sind, und
mit deren Hilfe Zlge auf der Strecke lokalisiert werden konnen. Zudem konnen Balisen weitere
Funktionen der Datenubertragung wahrnehmen.

[0003] Es hat sich gezeigt, dass immer wieder Gegenstande von Zugen hinunterhangen, welche
zuwellen bis an das Gleisbett reichen. Dabel kann es sich etwa um nicht angeschlossene Druck-
luftleitungen handeln. Weiters hangen auch immer wieder Teile der Fracht von Guterzugen hin-
unter, wie etwa Schneeketten von LKWs, geloste Befestigungsgurte oder Ketten. Die standigen
Ruttelbewegungen eines Zuges unterstutzt dabei das Losen von Verbindungen. Weiters fallen
auch immer wieder Gegenstande von Zugen hinab ins Gleisbett. Ein besonderes Problem stellen
Eismassen bzw. Eisklumpen dar, welche sich im Winter an den Waggons bilden konnen. Diese
werden insbesonders bei Temperaturanderungen an Tunneleingangen abgesprengt und treffen
mit erheblicher Kinetischer Energie und hohem Impuls auf das Gleisbett.

[0004] Durch derartige Ereignisse werden Balisen stark in Anspruch genommen. Der Ausfall el-
ner Balise fuhrt zu unmittelbaren Einschrankungen des Betriebes auf dem jeweiligen Strecken-
abschnitt. Insbesonders sind Balisen, sog. Eurobalisen, zum Betreib einer Strecke im Rahmen
des ETCS erforderlich.

[0005] Es sind bereits unterschiedliche Bemuhungen bekannt, um Balisen vor derartigen Be-
schadigungen zu schitzen. Im Rahmen des Zugsicherungssystems ASFA sind die Baslisen auf
einer Schwelle montiert, wobei jewells ein holzerner Keil die Balise beidseitig in Fahrtrichtung
flankiert. Dieser Kell soll als Anprallschutz dienen. Nachteilig an dieser Anordnung ist die grof3e
Bauhohe der gesamten Anordnung, durch welche die Wahrscheinlichkeit, dass ein herabhangen-
der bzw. fallender Gegenstand die gesamte Anordnung trifft sehr hoch ist. Zwar prallt bzw. schlagt
ein solcher Gegenstand auf die Holzkeile und nicht direkt auf die Balise, jedoch wirken ein Tell
der Energie sowie die entstehenden Erschitterungen auch auf die Balise, und die Holzkeile wer-
den mit der Anzahl der Schlage abgenutzt. Insbesonders wird dabei die Oberflache der Keile
aufgerissen, wodurch die Holzkeile schneller verwittern. Zudem weist diese Art der Anordnung
einen sehr hohen Installationsaufwand auf.

[0006] Welters ist eine Anordnung bekannt, bel welcher die Balise - quer zur Fahrrichtung - In
einem Zusatzgehause angeordnet ist, welches auf einem Blech befestigt ist, dessen Enden ab-
wartsgebogen sind. Das Blech wird mittig an einer Schwelle befestigt und die, nach unten weisen
Enden ragen ins Gleisbett. Dieses Befestigungssystem weist - durch das Blech - einen aufwen-
digen Aufbau auf. Die Art der Befestigung fuhrt zu ungunstigen Belastungsfallen an den Befesti-
gungsmitteln, wodurch die Anordnung der Balise an der Schwelle nicht langzeitstabil ist. Insbe-
sonders kann es bei solchen Anordnungen vorkommen, dass hinabhangende Ketten oder Gurte
sich unter den abwartsgebogenen Enden des Bleches vernaken und die gesamte Anordnung von
der Schwelle rei3en.

[0007] Aus der AT 520 256 A1 und der DE 10 2010 020421 A1 sind Schutzvorrichtungen fur
Balisen bekannt, welche an einer Eisenbahnschwelle montiert werden.

[0008] Aus der US 5 507 434 A ist ein Gehause zur geschutzten Aufnahme von Balisen bekannt,
das an einer zwei benachbart liegenden Schwellen verbindenden Platte montiert ist.

[0009] Aus der EP 3 369 861 A1 ist eine Vorrichtung zur Anordnung einer Zugsicherungskompo-
nente zwischen zwei Stockschienen bekannt.

[0010] Aufgabe der Erfindung ist es daher eine Balisenanordnung der eingangs genannten Art
anzugeben, mit welcher die genannten Nachteile vermieden werden konnen, mit welcher schnell
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und einfach eine Balisenanordnung geschaffen werden kann, durch welche die Balise sicher vor
Gegenstanden geschutzt wird, welche von einem fahrenden Zug hinabhangen bzw. fallen.

[0011] Erfindungsgemaln wird dies durch die Merkmale des Patentanspruches 1 erreicht.

[0012] Dadurch kann eine Balisenanordnung geschaffen werden, welche einfach und mit gerin-
gem Zeitaufwand am Gleis angeordnet werden kann. Die gegenstandliche Balisenanordnung ist
durch Befestigung an zwei Schwellen mechanisch sehr stabil. Da die Balise vollstandig zwischen
den beiden Schwellen angeordnet ist, konnen vom Zug hinabhangenden Teiles nirgends an einer
Unterkante formschlissigen Kontakt zu der Balise bzw. deren Ubergehause eingehen. Dadurch
kann vermieden werden, dass solche hinabhangende Teile die Balise aus deren Befestigung rei-
Ben. Indem die Schwellen selbst als Anprallschutz dienen, kann auf spezielle, separate Bauteile
verzichtet werden. Dadurch ist ein wirkungsvoller Schutz der Balise gegeben, ohne dass hiezu
weitere Vorrichtungen erforderlich waren.

[0013] Die Unteranspruche betreffen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung.

[0014] Ausdrucklich wird hiermit auf den Wortlaut der Patentanspriuche Bezug genommen,
wodurch die Patentanspruche an dieser Stelle durch Bezugnahme in die Beschreibung eingefugt
sind und als wortlich wiedergegeben gelten.

[0015] Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in welchen
lediglich bevorzugte Ausfuhrungsformen beispielhaft dargestellt sind, naher beschrieben. Dabel
zelgt:

[0016] Fig. 1 eine erste AusfUhrungsform einer gegenstandlichen Balisenanordnung im Grund-
riss, wobei die beiden Schwellen jewells nur teilweise dargestellt sind;

[0017] Fig. 2 die Balisenanordnung gemaf Fig. 1 im Aufriss;

[0018] Fig. 3 eine zweite Ausfuhrungsform einer gegenstandlichen Balisenanordnung im
Grundriss, wobel die beiden Schwellen jeweils nur teilweise dargestellt sind; und

[0019] Fig. 4 die Balisenanordnung gemalf Fig. 3 im Aufriss.

[0020] Die Fig. 1 bis 4 zeigen jewelils eine Balisenanordnung 1 an einem Gleis, wobei die Bali-
senanordnung 1 wenigstens eine Balise 2 umfasst, wobei das Gleis wenigstens eine erste
Schwelle 3 und eine, zur ersten Schwelle 3 beabstandete zweite Schwelle 4 aufweist, wobei auf
der ersten Schwelle 3 und der zweiten Schwelle 4 jewells eine erste Schiene und eine zu dieser
beabstandete zweite Schiene des Gleises angeordnet sind, wobei die erste Schwelle 3 und die
zweite Schwelle 4 jeweils quer zu einem Verlauf der Schienen angeordnet sind, wobel die erste
Schwelle 3 in einem Bereich zwischen der ersten Schiene und der zweiten Schiene eine im We-
sentlichen plane erste Oberseite 5 aufweist, welche eine, der zweiten Schwelle 4 abgewandte
erste Oberseiten-AuBenkante 6 aufweist, wobei die zweite Schwelle 4 in einem Bereich zwischen
der ersten Schiene und der zweiten Schiene eine im Wesentlichen plane zweite Oberseite 7 auf-
weist, welche eine, der ersten Schwelle 3 abgewandte zweite Oberseiten-AulB3enkante 8 aufweist,
wobel ein erstes Balisenende 9 der Balise 2 wenigstens mittelbar an der ersten Oberseite 5 be-
festigt ist, dass ein zweites Balisenende 10 der Balise 2 wenigstens mittelbar an der zweiten
Oberseite 7 befestigt ist, und die erste Schwelle 3 und die zweite Schwelle 4 jewells einen An-
prallschutz fur die Balise 2 bilden.

[0021] Dadurch kann eine Balisenanordnung 1 geschaffen werden, welche einfach und mit ge-
ringem Zeitaufwand am Gleis angeordnet werden kann. Die gegenstandliche Balisenanordnung
1 ist durch Befestigung an zwei Schwellen 3, 4 mechanisch sehr stabil. Da die Balise 2 vollstandig
zwischen den beiden Schwellen 3, 4 angeordnet ist, konnen vom Zug hinabhangenden Teiles
nirgends an einer Unterkante formschlussigen Kontakt zu der Balise 2 bzw. deren Ubergehause
eingehen. Dadurch kann vermieden werden, dass solche hinabhangende Teille die Balise 2 aus
deren Befestigung reien. Indem die Schwellen 3, 4 selbst als Anprallschutz dienen, kann auf
spezielle, separate Bauteile verzichtet werden. Dadurch ist ein wirkungsvoller Schutz der Balise
2 gegeben, ohne dass hiezu weitere Vorrichtungen erforderlich waren.
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[0022] Die gegenstandliche Balisenanordnung 1 betrifft die Anordnung bzw. die konkrete Art der
Befestigung der Balise 2 an einem Gleis und das besondere Zusammenwirken der Balise 2 mit
den Schwellen 3, 4 des Gleises.

[0023] Bei der Balise 2 kann es sich an sich um jede Art einer Balise 2 handeln. Gemal3 einer
ersten Ausfihrungsform, wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt, weist die Balise 2 eine spezielle
AuBBenform bzw. ein spezielles Balisengehause 22 auf, welches noch im Detail erlautert wird.
Gemal einer zweiten Ausfuhrungsform, wie in den Fig. 3 und 4 dargestellt, ist die Balise 2 als
Eurobalise mit dem standardisierten, schachtelformigen Gehause ausgebildet. Die gegenstand-
liche Erfindung ist dabei besonders bevorzugt fur sog. Reduced Size Eurobalisen vorgesehen,
kann jedoch auch fur Standard Size Eurobalisen angewendet werden.

[0024] Das Gleis weist wenigstens eine erste Schwelle 3 und eine, zur ersten Schwelle 3 beab-
standete zweite Schwelle 4 auf. Diese beiden Schwellen 3, 4 sind insbesonders im Wesentlichen
parallel zueinander angeordnet. Allerdings kann im Bereich von Kurven oder Weichen auch eine
andere Art der geometrischen Ausrichtung zueinander vorgesehen sein.

[0025] Bevorzugt ist die erste Schwelle 3 unmittelbar benachbart zur zweiten Schwelle 4 ange-
ordnet. Es kann aber auch vorgesehen sein, dass zwischen der ersten Schwelle 3 und der zwei-
ten Schwelle 4 eine weitere Schwelle angeordnet ist, welche jedoch nicht mit der Balise 2 zusam-
menwirkt, sondern von dieser in Art einer Brlcke Ubergriffen wird.

[0026] Die Schwellen 3, 4 sind jewells als einstlckige bzw. durchgehende Schwellen ausgebildet,
wobei die Schwellen 3, 4 insbesondere als Holzschwellen bzw. als Spannbetonschwellen ausge-
bildet sind. Es kann auch vorgesehen sein, die Schwellen 3, 4 als Metallschwellen, etwa als
Stahlschwellen, auszubilden. Derartig einstlickige Schwellen werden im Bereich der Spannbe-
tonschwellen auch als Einblockschwellen bezeichnet.

[0027] Bevorzugt sind die Schwellen 3, 4 nicht als Y-Schwellen ausgebildet.
[0028] Bevorzugt ist das Gleis nicht als feste Fahrbahn ausgebildet.

[0029] Das Gleis umfasst wenigstens zwei - in den Fig. 1 bis 4 nicht dargestellte - Schienen,
welche iIm Wesentlichen parallel und beabstandet zueinander angeordnet sind, und welche dazu
vorgesehen und angeordnet sind, das ein Zug bzw. eine Eisenbahn auf ihnen fahrt. Die wenigs-
tens zwei Schienen sind - in an sich bekannter Weise - auf der ersten Schwelle 3 und der zweliten
Schwelle 4 befestigt. Es konnen noch weitere Schienen auf wenigstens einer der beiden Schwel-
len 3, 4 angeordnet sein. Die Schwellen 3, 4 sind in der Regel quer, daher insbesonders im We-
sentlichen rechtwinkelig, zur Langserstreckung der beiden Schienen angeordnet.

[0030] Die Schwellen 3, 4 weisen jewells zwischen den beiden Schienen einen im Wesentlichen
planen bzw. ebenen Bereich an der jeweiligen Oberseite 5, 7 auf. Ein solcher Bereich ist bel
Holzschwellen sowie bei Spannbetonschwellen ohnedies gegeben. Dabei weist die erste
Schwelle 3 in einem Bereich zwischen der ersten Schiene und der zweiten Schiene eine im We-
sentlichen plane erste Oberseite 5 und die zweite Schwelle 4 in einem Bereich zwischen der
ersten Schiene und der zweiten Schiene eine im Wesentlichen plane zweite Oberseite 7 auf.

[0031] Bevorzugt weist die im Wesentlichen plane bzw. ebene erste bzw. zweite Oberseite 5, 7
eine Breite von 20 cm bis 50 cm, insbesondere von zumindest 26 cm, sowie eine Lange von 12
cm bis 20 cm, insbesondere von 14 cm bis 17 cm, auf, wobel die Bereichsenden Teil der ange-
gebenen Wertbereiche sind. Als Lange wird dabei die Ausdehnung in Richtung des Streckenver-
laufs des Gleises bezeichnet. Als Breite wird die Ausdehnung quer zum Streckenverlauf des Glei-
ses bezeichnet. Als im Wesentlichen plan bzw. eben wird der betreffende Bereich dabei insbe-
sonders angesehen, wenn dieser Oberflachenschwankungen von nicht mehr als 5 mm aufweist.
Insbesonders Spanbetonschwellen weisen zuweilen eine genoppte Oberflache mit einer Nop-
penhohe von ca. 2 mm auf. Derartige Bereiche werden gegenstandlich als plan bzw. eben be-
trachtet.

[0032] Zum Erzielen ausreichend planen bzw. ebener erster bzw. zweiter Oberseiten 5, 7 kann
bei alteren Holzschwellen gegebenentalls vorgesehen sein einen Bereich abzuhobeln.
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[0033] Welters ist bevorzugt vorgesehen, dass zwischen der Balise 2 bzw. einem Ubergeordne-
ten Schutzgehause 15 und der ersten bzw. zweiten Oberseite 5, 7 ein Mittel zum Ausgleich von
Oberflachenunregelmaiigkeiten, insbesonders eine Elastomerschicht, angeordnet ist.

[0034] Die erste Schwelle 3 weist an einem Ubergang von der im Wesentlichen planen ersten
Oberseite 5 zu einer, der benachbarten zweiten Schwelle 4 abgewandten, auBBeren Seitenflache
eine erste Oberseiten-AuBenkante 6 auf. Die zweite Schwelle 4 weist an einem Ubergang von
der im Wesentlichen planen zweiten Oberseite 7 zu einer, der benachbarten ersten Schwelle 3
abgewandten, aul3eren Seitenflache eine zweite Oberseiten-Aul3enkante 8 auf. Die betreffenden
Oberseiten Aul3enkanten 6, 8 sind in den Fig. 1 bis 4 eingezeichnet.

[0035] Es Ist vorgesehen, dass ein erstes Balisenende 9 der Balise 2 wenigstens mittelbar an
der ersten Oberseite 5 befestigt ist, dass ein zweites Balisenende 10 der Balise 2 wenigstens
mittelbar an der zweiten Oberseite 7 befestigt ist, und die erste Schwelle 3 und die zweite
Schwelle 4 jewells einen Anprallschutz fur die Balise 2 bilden.

[0036] Gegenstandlich kann vorgesehen sein, dass entweder eine Balise 2 direkt bzw. unmittel-
bar, das bedeutet ohne zusatzliches Schutzgehause 15 verwendet wird, oder dass die die Balise
2 innerhalb eines weiteren Schutzgehauses 15 angeordnet ist.

[0037] In beiden Fallen ist bevorzugt vorgesehen, dass die Balise 2 in Langserstreckung in dem
Gleis angeordnet ist. Bei einer Balise 2 mit einem rechteckigen Grundriss mit zwel langen Seiten
11 und zwel kurzen Seiten 12 bedeutet dies, dass die Balise 2 mit den langen Seiten 11 parallel
zu der ersten Schiene und/oder der zweiten Schiene angeordnet ist. Durch diese Art der Anord-
nung wird bereits die Wahrscheinlichkeit eines Kontaktes mit den eingangs beschriebenen Ge-
genstanden verringert, da die Stirnflache schmaler ist, als bei der herkdOmmlichen Anordnung quer
zur Fahrtrichtung.

[0038] Die Fig. 1 und 2 zeigen eine Balisenanordnung 1 bel der die Balise 2 ohne weiteres Zu-
satzgehause direkt an den beiden Schwellen 3, 4 befestigt ist.

[0039] Dabei ist bevorzugt vorgesehen, dass die Balise 2 ein Balisengehause 22 aufweist, bel
welchem das erste Balisenende 9 und das zweite Balisenende 10 jewells rampenformig ausge-
bildet sind. Die Rampe 13, welche in den Fig. 1 und 2 keilformig bzw. mit konstanter Steigung
und ebener Flache dargestellt ist, kann auch konvex oder konkav gerundet ausgebildet sein.
Dadurch kann erreicht werden, dass die in Langsrichtung wirkende Kraftkomponente eines auf-
schlagenden Gegenstandes verringert wird.

[0040] Um sicherzustellen, dass die erste bzw. die zweite Schwelle 3, 4 als Anprallschutz fur die
Balise 2 wirksam sind, ist weiters bevorzugt vorgesehen, dass die Balise 2 zwischen der ersten
Oberseiten-Auf3enkante 6 und der zweiten Oberseiten-Au3enkante 8 angeordnet ist. Ein auftref-
fender Gegenstand, welcher entsprechend weit hinabreicht, wird daher zuerst auf eine der beiden
Schwellen 3, 4 treffen.

[0041] Um dies noch welter zu verbessern, ist in diesem Zusammenhang weiters bevorzugt vor-
gesehen, dass das erste Balisenende 9 beabstandet zur ersten Oberseiten-Au3enkante 6 ange-
ordnet ist, und/oder dass das zweite Balisenende 10 beabstandet zur zweiten Oberseiten-Aul3en-
kante 8 angeordnet ist. In den Fig. 1 und 2 ist der entsprechende Abstand 14 zu der jewelligen
Oberseiten-Aul3enkante 6, 8 eingetragen.

[0042] Wie bereits angedacht, ist gemal3 einer zweiten Austihrungsform, wie in den Fig. 3 und 4
dargestellt vorgesehen, dass die Balise 2 in einem, von der Balise 2 separaten Schutzgehause
15 angeordnet ist. Die Balise 2 selbst weist dabel, bel Ausbildung als Eurobalise, das bekannte
Standardgehause auf, welches in einem Uber diesem angeordneten zusatzlichen Schutzgehause
15 angeordnet Ist.

[0043] Die Balise 2 ist dabeil mittelbar an den Schwellen 3, 4 befestigt, indem ein erstes Schutz-
gehauseende 16 des Schutzgehauses 15 an der erste Schwelle 3 und ein zweites Schutzgehau-
seende 17 des Schutzgehauses 15 an der zweiten Schwelle 4 befestigt ist.

[0044] Dabei ist bevorzugt vorgesehen, dass das erste Schutzgehauseende 16 und das zweite
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Schutzgehauseende 17 jeweils rampenformig ausgebildet sind. Die Rampe 13, welche in den
Fig. 3 und 4 keilformig bzw. mit konstanter Steigung und ebener Flache dargestellt ist, kann auch
konvex oder konkav gerundet ausgebildet sein. Dadurch kann erreicht werden, dass die in Langs-
richtung wirkende Kraftkomponente eines aufschlagenden Gegenstandes verringert wird.

[0045] Um sicherzustellen, dass die erste bzw. die zweite Schwelle 3, 4 als Anprallschutz fUr das
Schutzgehause 15 wirksam sind, ist weiters bevorzugt vorgesehen, dass das Schutzgehause 15
zwischen der ersten Oberseiten-Auf3enkante 6 und der zweiten Oberseiten-Aul3enkante 8 ange-
ordnet ist. Ein auftreffender Gegenstand, welcher entsprechend weit hinabreicht, wird daher zu-
erst auf eine der beiden Schwellen 3, 4 treffen.

[0046] Um dies noch welter zu verbessern, ist in diesem Zusammenhang weiters bevorzugt vor-
gesehen, dass das erste Schutzgehauseende 16 beabstandet zur ersten Oberseiten-Aul3enkante
6 angeordnet ist, und dass das zweite Schutzgehauseende 17 beabstandet zur zweiten Obersei-
ten-AulBenkante 8 angeordnet ist. In den Fig. 3 und 4 ist der entsprechende Abstand 14 zu der
jeweiligen Oberseiten-Aul3enkante 6, 8 eingetragen.

[0047] Zur Befestigung der Balise 2 bzw. des Schutzgehauses 15 an den beiden Schwellen 3, 4
Ist bevorzugt vorgesehen, dass an dem ersten Balisenende 9 bzw. dem ersten Schutzgehause-
ende 16 erste Aufnahmen 18 flr Befestigungsmittel 20 angeordnet sind, und dass an dem zwei-
ten Balisenende 10 bzw. dem zweiten Schutzgehauseende 17 zweite Aufnahmen 19 fur Befesti-
gungsmittel 20 angeordnet sind. Bevorzugt ist dabel vorgesehen, dass jewells eine vorgebbare
Mehrzahl an ersten und zweiten Aufnahmen 18, 19 vorgesehen sind. Dabel ist insbesondere nicht
vorgesehen, dass in allen derartigen Aufnahmen 18, 19 auch tatsachlich Befestigungsmittel 20
angeordnet werden. Es hat sich insbesondere bei Holzschwellen gezeigt, dass diese oftmals
Risse oder Spalten aufweisen. Auch andere Schwellen konnen Bereich mit lokal begrenzten
Oberflachenschaden aufweisen. Durch die Vielzahl an Aufnahmen 18, 19 besteht die Moglichkeit
- ohne weitere Arbeiten vor Ort -jewells eine oder mehrere Aufnahmen 18, 19 auszuwahlen, wel-
che gunstig auBBerhalb eines, fur die Aufnahme eines Befestigungsmittels 20 ungeeigneten Be-
reichs der jewelligen ersten oder zweiten Schwelle 3, 4 liegt.

[0048] Welters ist bevorzugt vorgesehen, dass die ersten Aufnahmen 18 und/oder die zweiten
Aufnahmen 19 vorzugsweise als Langlocher 20 ausgebildet sind. Auch durch die Langlocher be-
steht eine gewisse Flexibilitat bei der konkreten Anordnung der Befestigungsmittel 20, wodurch
Fehlstellen der ersten oder zweiten Schwelle 3, 4 umgangen werden konnen, ohne dazu die Lage
der Balise 2 selbst verandern zu mussen. Dadurch konnen weiters - innerhalb gewisser Grenzen
- unterschiedliche Abstande zwischen der ersten und der zweiten Schwelle 3,4 ausgeglichen
werden.

[0049] Im Rahmen der gegenstandlichen Offenbarung werden Merkmale Ublicherweise mit el-
nem unbestimmten Artikel ,ein, eine, eines, einer’ eingefuhrt. Sofern es sich aus dem Kontext
nicht anders ergibt, ist dieser unbestimmte Artikel nicht als Zahlenangabe zu verstehen, sodass
die Offenbarung nicht auf lediglich ein Vorkommen des jeweiligen Merkmals beschrankt ist.

[0050] Welters ist ein ,oder” als inklusiv und nicht als exklusiv zu interpretieren. Bel zwel generi-
schen Begriffen ,A" bzw. ,B" schliel3t daher ,A oder B" die Moglichkeit ,A und B" nicht aus, es sel
denn, es ergibt sich aus dem Kontext oder der gegenstandlichen Beschreibung, dass lediglich
einer der beiden generischen Begriffe ,A" und ,B" vorgesehen ist. Welters ist ein ,bzw." als ,und/
oder® zu verstehen.

[0051] Welters folgt aus der Verwendung eines ordnenden Zahlwortes, wie etwa erster, zweilter,
dritter usw., welches einem Merkmal vorgestellt ist, nicht zwingend, dass es eine Gruppe des
betreffenden Merkmals gibt.
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1.

Balisenanordnung (1) an einem Gleis, wobel die Balisenanordnung (1) wenigstens eine
Balise (2) umfasst, wobei das Gleis wenigstens eine erste Schwelle (3) und eine, zur ersten
Schwelle (3) beabstandete zweite Schwelle (4) aufweist, wobei auf der ersten Schwelle (3)
und der zweiten Schwelle (4) jeweils eine erste Schiene und eine zu dieser beabstandete
zweite Schiene des Gleises angeordnet sind, wobei die erste Schwelle (3) und die zweite
Schwelle (4) jeweils quer zu einem Verlauf der Schienen angeordnet sind, wobei die erste
Schwelle (3) in einem Bereich zwischen der ersten Schiene und der zweiten Schiene eine
iIm Wesentlichen plane erste Oberseite (5) aufweist, welche eine, der zweiten Schwelle (4)
abgewandte erste Oberseiten-Aul3enkante (6) aufweist, wobei die zweite Schwelle (4) in el-
nem Bereich zwischen der ersten Schiene und der zweiten Schiene eine im Wesentlichen
plane zweite Oberseite (7) aufweist, welche eine, der ersten Schwelle (3) abgewandte zweite
Oberseiten-AuBenkante (8) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass ein erstes Balisen-
ende (9) der Balise (2) wenigstens mittelbar an der ersten Oberseite (5) befestigt ist, dass
ein zweites Balisenende (10) der Balise (2) wenigstens mittelbar an der zweiten Oberseite
(7) befestigt ist, und die erste Schwelle (3) und die zweite Schwelle (4) jeweils einen Anprall-
schutz bilden.

Balisenanordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Balise (2) einen
rechteckigen Grundriss mit zweite langen Seiten (11) und zwei kurzen Seiten (12) aufweist,
und dass die Balise (2) mit den langen Seiten (11) parallel zu der ersten Schiene und/oder
der zweiten Schiene angeordnet ist.

Balisenanordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
Balisenende (9) und das zweite Balisenende (10) jeweils rampenformig ausgebildet sind.

Balisenanordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Balise (2) zwischen der ersten Oberseiten-Aul3enkante (6) und der zweiten Oberseiten-
Aul3enkante (8) angeordnet Ist.

Balisenanordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Balisenende (9) beabstandet zur ersten Oberseiten-Aul3enkante (6) angeordnet
Ist, und/oder dass das zweite Balisenende (10) beabstandet zur zweiten Oberseiten-Aul3en-
kante (8) angeordnet ist.

Balisenanordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Balise
(2) In einem, von der Balise (2) separaten Schutzgehause (15) angeordnet ist, und dass die
Balise (2) mittelbar an den Schwellen (3, 4) befestigt ist, indem ein erstes Schutzgehause-
ende (16) des Schutzgehauses (15) an der erste Schwelle (3) und ein zweites Schutzgehau-
seende (17) des Schutzgehauses (15) an der zweiten Schwelle (4) befestigt ist.

Balisenanordnung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Schutz-
gehauseende (16) und das zweite Schutzgehauseende (17) jeweils rampenformig ausgebil-
det sind.

Balisenanordnung (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Schutz-
gehause (15) zwischen der ersten Oberseiten-Au3enkante (6) und der zweiten Oberseiten-
Aul3enkante (8) angeordnet Ist.

Balisenanordnung (1) nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Schutzgehauseende (16) beabstandet zur ersten Oberseiten-Aul3enkante (6) an-
geordnet ist, und dass das zweite Schutzgehauseende (17) beabstandet zur zweiten Ober-
seiten-Auf3enkante (8) angeordnet Ist.
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10. Balisenanordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
an dem ersten Balisenende (9) bzw. dem ersten Schutzgehauseende (16) erste Aufnahmen
(18) fur Betestigungsmittel (20) angeordnet sind, und dass an dem zweiten Balisenende (10)
bzw. dem zweiten Schutzgehauseende (17) zweite Aufnahmen (19) fur Befestigungsmittel

(20) angeordnet sind.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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