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69 Tar.

Die Tur umfasst eine Schwenkwelle (5) fur einen Tur-

fliige! (2). Es sind Arme (14, 15) vorgesehen, weiche
einerends an der Schwenkwelle (5) und andernends am
Turfliigel (2) angeschlossen sind. Einer dieser Arme ist im
oberen Bereich und der andere Arm im unteren Bereich
der Schwenkwelle (2) angeordnet. Es ist eine Tragvorrich-
tung (10) far den Turfligel (2) vorgesehen. Diese umfasst
eine Tragschiene (13}, welche in einer Wandéffnung derart
angeordnet ist, dass einer der Schwenkarme (14 bzw. 15)
zwischen dieser Tragschiene (13) und der dieser Trag-
schiene zugewandten Schmalseite (33) des Turflugels (2)
liegt. Die Tragvorrichtung (10) umfasst einen Wagen, wel-
cher in der Tragschiene (13) verschiebbar gelagert ist. Ein
Schloss (35) ist an jener vertikalen Schmalseite (32) der
Tir angeordnet, welche von der Schwenkwelle (5) entfemt
liegt. Das Schloss (35) weist je eine Tlrklinke (36) an ei-
ner der grossflachigen Seiten des Tirfligels (2) auf. Es
sind zusatzliche Fallen (41, 42) vorgesehen, die in jener
Schmalseite (31) des Turfligels (2) eingelassen sind, wel-
ches der Schwenkwelle (5) zugewandt ist. Die zusatzli-
chen Fallen (41, 42) sind Uber Verbindungsglieder (43, 44)
durch die Turklinken (36) betatigbar.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Tar mit ei-
ner Schwenkwelle fir einen Turfligel, mit Armen,
welche einerends an der Schwenkwelle und
andernends am Turfligel angeschiossen sind, wo-
bei sich einer dieser Arme im oberen Bereich und
der andere Arm im unteren Bereich der Schwenk-
welle befindet, und mit einer Fuhrungsvorrichtung
far den Tarfligel.

Eine Tur dieser Gattung ist bereits bekannt. Der
Flagel dieser Tur ist so ausgefuhrt, dass er die Off-
nung in einem Tarrahmen praktisch vollstandig aus-
fullt. Die Schwenkwelle sowie die Schwenkarme
sind an einer der grossflachigen Seiten des Turflu-
gels angeordnet. Der Fligel dieser Tur lasst sich
aus seiner Schliessstellung nur in einer Richtung
ausschwenken. Dies hat den Nachteil, dass man
sich wahrend des Offnens der Tur rickwérts bewe-
gen muss, wenn man die Tir von jener Seite her
offnen will, in der die Tur beim Ofinen aus-
schwenkt. Es gibt jedoch Situationen, beispielweise
wenn sich ein Fahrzeug oder ein Behinderter auf
seinem Wagen der Tur nahert, in welchen es uner-
winscht ist, dass man beim Offnen der Tir eine
Rickwartsbewegung machen muss, egal von wel-
cher Seite her man sich der Tur nahert.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, eine
Tur anzugeben, welche den genannten Nachteil so-
wie noch weitere Nachteile des Standes der Tech-
nik nicht aufweist.

Diese Aufgabe wird bei der Tire der eingangs
genannten Gattung erfindungsgeméass so gelost,
wie dies im kennzeichnenden Teil des Anspruches
1 definiert ist.

Nachstehend werden Ausfiihrungsmoglichkeiten
der vorliegenden Erfindung anhand der beiliegen-
den Zeichnungen naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 in einer Frontansicht eine Ausfiihrung der
vorliegenden Tur mit einem Fligel und einer Trag-
vorrichtung flr diesen Flugel,

Fig. 2 in einer Ansicht von oben bzw. teilweise
im Schnitt X-X die Tar nach Fig. 1,

Fig. 3 in einer vergrosserten Ansicht und teilwei-
se im Schnitt einen Teil der Tar gemass Fig. 1,

Fig. 4 in einer Ansicht von oben die Tir in einer
ersten gedffneten Stellung,

Fig. 5 in einer Ansicht von oben die Tur in einer
zweiten gedffneten Stellung und

Fig. 6 die Tragvorrichtung fir den Turfiigel in ei-
nem Querschnitt.

Fig. 1 zeigt die vorliegende Tur in einer Frontan-
sicht. Fig. 2 zeigt die Tur gemass Fig. 1 in einer
Ansicht von oben und teilweise in einem horizonta-
len Schnitt X-X. In Fig. 3 befindet sich eine Seiten-
ansicht des oberen Abschnittes der Tur gemdass
Fig. 1.

Diese Tur umfasst einen Rahmen 1 sowie einen
Flugel 2. Im dargestellten Fall hat der Turfligel 2
eine gewdhnliche viereckige Form, bei der die Ab-
messung der horizontal liegenden Schmalseiten
desselben kleiner ist als die Abmessung der verti-
kalen Schmalseite des Turfligels 2.
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Der Tiarrahmen 1 ist in einer Gebaude- bzw.
Wandoffnung 4 eingesetzt und mit dieser in einer
an sich bekannten Weise fest verbunden. Der
Grundkérper 3 des Turrahmens 1 umfasst einen
vertikal verlaufenden Seitenschenkel 12, dessen
Enden in der Rauméffnung 4 befestigt sind. Dieser
Schenkel 12 ist vorteilhaft als ein hohles vierecki-
ges Profil ausgefihrt. Dieses Profil kann rechteck-
formig oder quadratisch sein. Im dargesteliten Fali
ist der Querschnitt des Hohlprofils 12 quadratisch.
Eine praktisch horizonztal liegende Tragschiene 13
ist einerends an das oben liegende Ende des Rah-
menschenkels 12 starr angeschlossen. Das andere
Ende der Tragschiene 13 ist im Material der Raum-
offnung 4 eingelassen. Es ist jedoch auch méglich,
die beiden Enden der Tragschiene 13 im Material
der Rauméffnung 4 einzulassen. An das untere
Ende des seitlichen Rahmenschenkels 12 ist eine
praktisch horizontal liegende Bodenschiene 8 einer-
ends angeschlossen. Diese Bodenschiene 8 ist vor-
teilhaft im Bodenbereich der Rauméffnung 4 einge-
lassen. Diese Bodenschiene 8 kann als ein Metall-
streifen ausgefihrt sein, dessen Hauptflachen
horizontal verlaufen.

Der Turfligel 2 kann als eine einzige Platte aus
einem geeigneten Material ausgefithrt sein. Im dar-
gestellten Fall weist der Turfligel 2 jedoch einen
Rahmen 25 auf, dessen Form der Form der Raum-
offnung 4 entspricht und der sich in dieser Offnung
4 unterbringen lasst. Dieser Rahmen 25 ist beidsei-
tig mit je einer verhaltnisméassig dinnen Platte 26
und 27 (Fig. 2) versehen. Diese Platten 26 und 27
kénnen sich Gber die gesamte Flache des Flugel-
rahmens 25 erstrecken. In Fig. 1 und 3 ist nur eine
dieser Platten 26 ersichtiich. Der Flugelrahmen 25
weist zwei vertikale Seitenstiicke 31 und 32 sowie
horizontale Stiicke 33 und 34 auf.

Die Tir umfasst ferner eine Schwenkachse 5,
welche sich zwischen der Tragschiene 13 und der
Bodenschiene 8 erstreckt. Diese Schwenkachse 5
befindet sich ebenfalls im Inneren der Raumétfnung
4 und sie liegt praktisch in derselben Ebene wie
der Turflugel 2. Die Schwenkachse 5 liegt zwischen
einer der vertikalen Seiten der Rauméfinung 4 und
der dieser Wandseite zugekehrt liegenden Schmal-
seite 31 des Turfligels 2. Im vorliegenden Fall ist
die Schwenkachse 5 als eine Welle ausgefiihn,
welche in der Tragschiene 13 und in der Boden-
schiene 8 frei drehbar bzw. frei schwenkbar gela-
gent ist. Die Schwenkwelle 5 ist vorteilhaft als ein
hohles viereckiges Profil ausgefihnt. Dieses Profil
kann rechteckformig oder quadratisch sein. Im dar-
gesteliten Fall ist der Querschnitt des Hohlprofils 5
quadratisch. Die Schwenkwelle 5 befindet sich
moglichst nahe an der genannten Seite der Raum-
offnung 4 sowie méglichst nahe an der vertikalen
Schmalseite 31 des Turfligels 2, damit die Spalte
zwischen diesen maglichst klein sind. Diese Spalte
konnen abgedichtet oder verdeckt sein, beispiels-
weise durch in die Spalte eingelegte Filzstreifen,
durch sich quer zu diesen Spalten erstreckende
Borsten oder dhnlich.

Iin der jeweiligen Endpartie der Schwenkwelle 5
ist ein aus dieser Wellenendpartie ragender Bolzen
bzw. Angelbolzen 6 (Fig. 3) eingesetzt, welcher
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durch ein Verschiussstiick 43 in der Wellenendpar-
tie hindurchgeht. Die aus der Schwenkwelle 5 ra-
gende Partie der Bolzen 6 sind in Bohrungen 7
drehbar gelagert, von welchen je eine in der Trag-
schiene 13 bzw. in der Bodenschiene 8 ausgefuhrt
ist. Die Lagerung der Schwenkwelle 5 kann jedoch
auch so ausgefiihrt sein, dass die Bolzen 6 in den
Innenflachen der Rauméffnung 4 befestigt sind und
dass die aus der Innenwand der Rauméffnung 4 ra-
genden Abschnitte der Bolzen 6 in den Endpartien
der Schwenkwelle 5 frei drehbar bzw. frei schwenk-
bar gelagert sind.

Ferner weist die Tur Schwenkarme 14 und 15
auf. Der erste dieser Schwenkarme 14 ist im Be-
reich der Tragschiene 13 und der andere dieser
Schwenkarme 15 ist im Bereich der Bodenschiene
8 angeordnet. Zweckméssigerweise befinden sich
diese Arme 14 und 15 méglichst nahe an der Trag-
schiene 13 bzw. an der Bodenschiene 8 sowie am
Turflugel 2. Die Arme 14 und 15 sind so dinn wie
méglich ausgefihrt, damit der Spalt zwischen der
Tragschiene 13 und dem Turfliigel 2 und der Spalt
zwischen der Bodenschiene 8 und dem Turfligel 2
moglichst klein gehalten werden kann.

Einerends ist der jeweilige Arm 14 bzw. 15 der
Schwenkwelle 5 zugeordnet. Im dargesteliten Fall
ist die erste Endpartie der Schwenkhebel 14 und
15 an der Schwenkwelle 5 befestigt. Wenn die
Schwenkachse 5 als eine stillstehende Achse aus-
gefihrt ist, dann sind die Schwenkarme 14 und 15
an einer solchen Achse 5 schwenkbar gelagert. Die
Schwenkarme 14 und 15 lassen sich zu den beiden
Seiten der Raum- bzw. Turéffnung 4 schwenken.
Die anderen Enden dieser Arme 14 und 15 sind am
Tarfligel 2 angelenkt. Die Lange der Arme 14 und
15 entspricht etwa einem Drittel der Lange jener
Seite 33 bzw. 34 des Turflugels 2, welche praktisch
parallel zu diesen Armen 14 und 15 verlaufen.

In der Tragschiene 13 ist ein sich in der Langs-
richtung dieser Schiene 13 erstreckender Schlitz 16
(Fig. 3) ausgefuhrt. Dieser Schlitz 16 6ffnet sich ge-
gen den Turfligel 2 hin und in diesem Schlitz 16 ist
ein Wagen 20 verschiebbar gelagert. Die aus dem
Schlitz 16 ragende Partie dieses Wagens 20 ist an
den Tarfligel 2 angeschlossen.

Das Profil des Schlitzes 16 in der Tragschiene
13 ist derart, dass der Wagen 20 sich entlang der
Tragschiene 13 bewegen kann und dass der Wa-
gen 20 den Schlitz 16 senkrecht zur Léngsrichtung
dieses Schiitzes 16 nicht verlassen kann. In Fig. 6
ist ein moglicher Querschnitt der Tragschiene 13
dargestellt, wobei dieser Querschnitt den beiden
genannten Anforderungen gleichzeitig genugt.

Im Bereich der Miindung des Schlitzes 16 sind
nach innen vorspringende Wandverdickungen 17
und 18 (Fig. 6) vorhanden, welche die Breite des
Schlitzes 16 im Bereich seiner Mundung verklei-
nern. Die dem Inneren des Schiitzes 16 zugewand-
ten Flachen 171 und 181 der Verdickungen 17 und
18 sind plan, sie verlaufen praktisch horizontal und
sie liegen in derselben Ebene. Die sich einander
gegenuiberliegenden Flachen 172 und 182 der Ver-
dickungen 17 und 18 sind ebenfalls plan und sie
verlaufen praktisch vertikal, parallel zueinander und
in einem Abstand voneinander. Dieser Abstand zwi-
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schen den Stirnflachen 172 und 182 ist kleiner ais
die Breite der Nut 16.

Der Wagen 20 umfasst einen Grundkérper 21,
welcher im wesentlichen die Form eines Kreuzes
hat. Auf den horizontalen Schenkeln dieses Kreu-
zes 21 sind Rollen 211 und 212 gelagert, welche
auf den Horizontalflachen 171 und 181 der Trag-
schiene 13 abrollen kdénnen. Diese Rollen 211 und
212 sind vorteilhaft Kugellager. Der Vertikalteil des
Kreuzes 21 ist hohl ausgefiihrt und ein Tragzapfen
22 geht durch diese Bohrung im Vertikalteil hin-
durch. Auf dem Vertikalteil des Kreuzes 21 ist ein
Achsiallager 30 angeordnet, durch welches die
oben liegende Endpartie des Tragzapfens 22 eben-
falls hindurchgeht. Eine Mutter 23 ist auf dem oben
abstehenden Ende des Tragzapfens 22 aufge-
schraubt, Gber die der Tragzapfen 22 auf dem Ach-
siallager 30 ruht.

Die aus dem Wagen 20 abwérts ragende Partie
des Zapfens 22 geht zwischen den Wandverdickun-
gen 17 und 18 des Rahmensteges 13 hindurch und
die freie Endpartie dieses Zapfenabschnittes ist an
den Turflugel 2 angeschiossen. Die Héhe des Wa-
gens 20 und des Tragzapfens 22 sind so bemes-
sen, dass die untere Seite 34 des Turfligels 2 sich
in einem derartigen Abstand vom Boden bzw. von
der Bodenschiene 8 befindet, dass der Turfligel 2
bewegt werden kann, ohne dass seine Unterseite
den Boden berihrt.

Der Wagen 20 ist in der Tragschiene 13 eben-
falls, d.h. dhnlich wie die Schwenkwelle 5, frei be-
wegbar. Dies bedeutet, dass weder an den Wagen
20 noch an die Schwenkwelle 5 eine gesonderte
Antriebsvorrichtung angeschlossen ist.

Der Tragwagen 20 ist am oberen Horizontalrand
33 des Turfligels 2 angeschlossen. An der Stirnfla-
che des vom Wagen 20 abstehenden Abschnittes
des Zapfens 22 ist eine Anschlussplatte 24 befe-
stigt, welche zur Langsachse des Zapfens 22 prak-
tisch senkrecht steht. Diese Platte 24 ist auf der
Oberseite des oberen Horizontalstickes 33 des
Turflugels 2, beispielsweise mit Hilfe von Schrau-
ben, befestigt. Diese Befestigungsstelle des Trag-
wagens 20 befindet sich auf dem Turfligel 2 in ei-
nem Abstand von der Schwenkwelle 5, welcher
etwa zwei Drittel der Lange des oberen Horizontal-
stickes 33 des Turflugels 2 bzw. zwei Drittel der
Lange der Tragschiene 13 ausmacht.

Ein Zapfen 28 ist in jedem der horizontalen Flu-
gelschenkel 33 und 34 derart eingelassen, dass der
aus dem Tarfligel 2 ragende Zapfenabschnitt von
Fligel 2 absteht. Der vom Tirfligel 2 abstehende
Abschnitt des jeweiligen Zapfens 28 ist in einem
Auge 29 schwenkbar gelagent, welches an der frei-
en Endpartie des jeweiligen Tragarmes 14 bzw. 15
ausgefiihrt ist. Der Abstand zwischen dem jeweili-
gen Zapfen 28 und dem der Schwenkweile 5 zuge-
wandten Vertikalstick 31 des Turfligels 2 ent-
spricht etwa einem Drittel der Lédnge des Horizon-
talstiickes 33 bzw. 34 des Tirfligels 2. Der Spalt
zwischen der Tragschiene 13 und dem Turfligel 2
kann mit Hilfe von Borsten 39 verdeckt sein.

Das erste der vertikalen Seitenstiicke 31 des Fli-
gels 2 befindet sich in der unmittelbaren Nahe der
Schwenkwelle 5. Diese Schwenkwelle 5 befindet
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sich somit zwischen dem genannten Seitenstuck 31
des Fliigels 2 und der Wandéffnung 4.

Ein Schloss 35 ist am Turfligel 2 angebracht.
Dieses Schloss 35 befindet sich an jener vertikalen
Seite der Tir, welche der Schwenkwelie 5 gegen-
Uberliegt. Dabei befindet sich das Schloss 35 auf
einer Héhe Uber dem Boden, welche fir die Betati-
gung des Schlosses 35 als vorteilhaft angesehen
wird. Es kann sich um ein Einsteck-Tlrschloss han-
dein. Dieses Schloss 35 ist von der Aussenseite
her des zweiten und von der Schwenkwelle 5 ent-
fernt liegenden Vertikaistickes 32 des Fligelrah-
mens 25 in das Vertikalstick 32 eingesteckt. Die-
ses Schloss 35 besitzt Turklinken 36, von welchen
je eine an einer der Seiten des Tirflugels in der
ublichen Weise angeordnet ist. Auch die beim Ein-
steck-Turschloss Ubliche Falle 37 und Riegel 38
sind vorhanden, weiche in ein Schliessblech oder
zumindest in entsprechende Offnungen im benach-
barten Vertikalschenkel 12 des Tirrahmens 1 ein-
greifen kénnen. Der Schlossriegel 38 kann einer an
sich bekannten Art sein. Die Tierfalle 37 dieses
Schlosses 35 ist als eine Rollfalle ausgefohrt, wel-
che in einer entsprechend geformten Offnung im
Vertikalschenkel 12 des Tirrahmens 1 einrasten
kann.

Die beschriebene Ausfihrung der Tur ermdglicht,
diese Tur durch eine Ubliche Betatigung der Tirklin-
ke 36 und durch darauf folgende Auslibung von
Druck auf den Turfligel 2 zu offnen. Dabei ist es
ohne Bedeutung, ob man von der einen oder von der
anderen Seite des Turflugels 2 her aut diesen Druck
auslbt, weil der Turflugel in diesen beiden Fallen
nachgibt und in seine offene Stellung Ubergeht.

In geschlossener Stellung befindet sich der Tir-
fligel 2 volistandig in der Rauméfinung 4 und er
steht praktisch parallel zu einer Mittelebene dieser
Offnung 4. Die Schwenkarme 14 und 15 liegen zwi-
schen den Horizontalseiten 33 und 34 des Tuarlu-
gels 2 und den Horizontalabschnitten 8 und 13 der
Raum- bzw. Turéffnung 4. Die Achsen dieser
Schwenkarme 14 und 15 liegen ebenfalls parallel
zur Ebene der Turéffnung 4.

Wenn man eine der Turklinken 36 betatigt und
wenn man Uber diese Turklinke 36 auf den Turflligel
2 beginnt Druck auszutiben, dann gibt diese Seite
des Turfligels 2 nach und der Tirfligel 2 beginnt
um den Zapfen 22 der Tragvorrichtung 20 zu
schwenken. Dabei wird die dem Schloss 35 gegen-
Uberliegende Vertikalseite des Turfligels 2 in einer
Richtung ausgeschwenkt, welche zur Richtung der
ausgelibten Druckkraft entgegengesetzt ist. Ferner
werden die Schwenkarme 14 und 15 an der
Schwenkwelle 5 aus ihrer Ruhelage ausgeschwenkt,
weil ihre Endpartien Uber die Zapfen 28 in jenem
Bereich der Breite des Turflugels 2 an diesem ange-
schlossen sind, welcher zwischen der Anschlussstel-
le der Tragvorrichtung 10 und der Schwenkachse 5
liegt. Schliesslich beginnt sich die Tragvorrichtung
10 im Schlitz 16 des Horizontalschenkels 13 gegen
die Schwenkwelle 5 hin zu bewegen.

Beim weiteren Austben von Druck schwenkt der
Torfligel 2 aus seiner geschlossenen Stellung im-
mer mehr aus und zugleich bewegt sich der Fligel
2, getragen durch die Tragvorrichtung 10 und ge-
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fihrt durch die Schwenkarme 14 und 15 an der
Schwenkwelle 5, immer mehr gegen die Schwenk-
welle 5 hin. Am Ende dieser Bewegung nimmt der
Tarfligel 2 eine Stellung an, welche zur Ebene des
Turrahmens 1 praktisch rechtwinklig steht. Zum
Schliessen der Tar zieht man an der Tirklinke 36.
Entsprechendes spielt sich ab, wenn Druck von der
anderen Seite des Turflugels 2 her auf diesen aus-
geibt wird. Die zwei méglichen Offenstellungen des
Tarfligels 2 sind in Fig. 4 und 5 dargestelit, wobei
der Turfliigel 2 in seiner geschlossenen Stellung mit
Hilfe von strichpunktierten Linien angedeutet ist.

In geschlossener Stellung lasst sich die hier bis-
her beschriebene Tar nicht abschliessen, Teil die
der Schwenkwelle 5 zugewandte Vertikalseite 31
des Turfligels 2 unter Druckeinwirkung frei
schwenkbar ist. Sobald diese Fliigelseite 31 be-
ginnt, unter Druckeinwirkung zu schwenken, bewegt
sich die Tragvorrichtung 10 gegen die Schwenkwel-
le 5 hin und fihrt den ausgefahrenen Riegel 38 des
Schlosses 35 aus der betreffenden Offnung im Tar-
rahmen 1. Um dies zu verhindem, ist jene Vertikal-
seite 31 des Turfligels 2, welche der Schwenkwelle
5 zugewandt ist, mit zusatzlichen Rollfallen 41 und
42 versehen.

Die erste dieser Fallen 41 ist im oberen Bereich
und die zweite zusétzliche Falle 42 ist im unteren
Bereich des Tirfliigels 2 angeordnet. In der hohlen
Schwenkwelle 5 sind Offnungen zur Autnahme die-
ser Fallen 41 und 42 ausgefuhrt, wobei diese Off-
nungen an den den Fallen 41 und 42 entsprechen-
den Stellen der Schwenkwelle 5 ausgefuhrt sind.

Von der jeweiligen zusétzlichen Falle 41 bzw. 42
fohrt ein Verbindungsglied 43 bzw. 44 zum Tor-
schloss 35. Das Schloss 35 ist so ausgefiihnt, dass
die Betatigung der zusétzlichen Fallen 41 und 42
mit der Stellung des Schlossriegels 38 gekoppelt
ist. Wenn der Schlossriegel 38 ausgefahren ist, d.h.
wenn die Tlr abgeschlossen ist, dann sind die zu-
satzlichen Fallen 41 und 42 in ihrer ausgefahrenen
Stellung blockiert. Bei der Betatigung der Tirklinke
36 konnen die zusatzlichen Fallen 41 und 42 in die-
sem Fall nicht in das Innere des Turfligels 2 zu-
rickgedrickt werden und die Tir kann somit auch
bei einer Betatigung der Tirklinke 36 nicht gedftnet
werden. Beim aufgeschlossenen Schloss 35 dage-
gen, d.h. wenn der Riegel 38 in das Schloss 35 zu-
rickgezogen ist, sind die zuséatzlichen Rollfallen 41
und 42 entriegelt und somit frei beweglich, sodass
die Tur gedffnet werden kann.

In Fig. 4 ist im Schnitt X-X die Tir 2 in einer er-
sten geoffneten Stellung und in Fig. 5 ebenfalls im
Schnitt X=X in einer zweiten gedffneten Stellung
dargestellt. Ausserdem zeigen diese Fig. 4 und 5
eine weitere Ausfiihrungsform der vorliegenden Tir.
Der Rahmen 1 dieser Tur weist noch einen weite-
ren vertikalen Schenkel bzw. Pfosten 11 auf. Dieser
Vertikalschnenkel 11 ist in Fig. 4 und 5 in Quer-
schnitt dargestelt und er erstreckt sich paraliel zur
Schwenkwelle 5. Die obere Endpartie dieses Rah-
menschenkels 11 kann im Sturz der Turdffnung 4
befestigt oder mit der Tragschiene 13 fest verbun-
den sein. Die untere Endpartie des weiteren Rah-
menschenkels 11 kann im Boden eingelassen oder
mit der Bodenschiene 8 fest verbunden sein.
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Wenn die Schwenkwelle 5 als ein Rohr mit ei-
nem kreisformigen Querschnitt ausgeflhrt ist, dann
kann der weitere Rahmenschenkel 11 ganz nahe
an dieser Schwenkwelle 5 angeordnet sein. Wenn
die Schwenkwelle 5 einen quadratischen Quer-
schnitt hat, dann muss sich die Schwenkwelle 5 in
einem derartigen Abstand vom zuséatzlichen Rah-
menschenkel 11 befinden, dass die Eckpartien die-
ser Schwenkwelle 5 beim Schwenken derselben
den Rahmenschenkel 11 nicht berihren. Wenn die
Tur geschlossen ist, dann ist ein merklicher Ab-
stand zwischen der Schwenkwelle 5 und diesem
Rahmenschenkel 11 im vorliegenden Fall vorhan-
den. Dieser Spalt kann durch Verkleidungstreifen
46 und 47 verdeckt sein, von welchen je einer an
einer der Seiten des zusétzlichen Rahmenschen-
kels 11 befestigt ist. Diese Verkleidungsstreifen 45
und 46 erstrecken sich Uber die ganze Hoéhe der
Turéffnung und sie sind so breit, dass sie bis zum
Turfligel 2 reichen. Im Bereich der Schwenkarme
14 und 15 weisen die Verkleidungsstreifen 46 und
47 senkrecht zur Langsrichtung der Streifen 46 und
47 verlaufende Einschnitte, deren Breite etwas
grosser ist als die Dicken der Schwenkarme 14 und
15. Verkieidungsstreifen 48 und 49 kénnen auch
am gegenuUberliegenden vertikalen Rahmenschenkel
12 in entsprechender Weise angebracht sein (Fig. 2
und 3).

Eine solche Tur kann nicht nur in Spitalern, Al-
ters- und Invalidenheimen sondern auch in Indu-
striegebduden usw. verwendet werden.

Patentanspriche

1. Tar mit einer Schwenkwelle (5) fur einen Tur-
flagel (2), mit Armen (14, 15), welche einerends an
der Schwenkwelle (5) und andernends am Turfliigel
(2) angeschlossen sind, wobei sich einer dieser
Arme im oberen Bereich und der andere Arm im
unteren Bereich der Schwenkwelle (5) befindet, und
mit einer Fuhrungsvorrichtung fiir den Tarfligel (2),
dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrungsvorrich-
tung (10) als eine Tragvorrichtung fir den Turfligel
(2) ausgefuhrt ist und dass die Schwenkwelle (5)
bei geschiossener Tur praktisch in derselben Ebene
liegt wie der Turfligel (2).

2. Tar nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass sie einen Rahmen (1) aufweist, dass die-
ser Rahmen (1) zumindest einen Schenke! (12) um-
fasst und dass dieser Schenkel (12) jener Schmal-
seite (32) des Turfligels (2) zugeordnet ist, welche
von der Schwenkwelle (5) abgewandt ist bzw. liegt.

3. Tar nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Schwenkarme (14, 15) flach ausge-
fuhnt sind, dass der jeweilige Schwenkarm (14 bzw.
15) bei geschlossener Tur praktisch parallel zu je-
ner Schmalseite (33, 34) des Turfligels (2) verlauft,
an die er angeschlossen ist, und dass die Lange
des Schwenkarmes (14 bzw. 15) etwa einem Drittel
der Lange der genannten Schmalseite (33 bzw. 34)
des Turflugels (2) entspricht.

4. Tur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass zumindest eine Tragvorrichtung (10) vor-
gesehen ist, dass diese Tragvorrichtung (10) eine
Tragschiene (13) umfasst, welche in der Wandoff-
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nung (4) angeordnet ist, dass eine Nut (16) in der
Tragschiene (13) ausgefihrt ist, dass diese Nut
(16) sich gegen den Turflige! (2) hin offnet, dass
die Tragvorrichtung (10) ferner einen Wagen (20)
umfasst, welcher in der Nut (16) der Tragschiene
(13) verschiebbar gelagert ist und dass eine aus
der Nut (16) ragende Partie des Wagens (20) an
die anliegende Schmalseite (33) des Trfligels (2)
derart angeschlossen ist, dass der Turflugel (2) ge-
genliber dem Wagen (20) schwenkbar ist.

5. Tar nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass das Profil der Nut (16) in der Tragschiene
(13) derart ist, dass die Tragvorrichtung (10) ent-
lang der Tragschiene (13) bewegbar ist und dass
die Nut fur die Tragvorrichtung senkrecht zur
Langsrichtung derselben nicht verlassbar ist.

6. Tur nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass im Bereich der Mindung der Nut (16)
nach innen gerichtete, leistenférmige Wandverdik-
kungen (17, 18) vorhanden sind, welche die Breite
der Nut (16) im Bereich ihrer Mindung verkieinern,
dass ein Tragzapfen (22) im Wagen (20) gelagert
ist, dass dieser Zapfen (22) zwischen den Wand-
verdickungen (17, 18) aus der Nut (16) in der Trag-
schiene (13) heraustritt und dass die aus der Trag-
schiene (13) ragende Partie dieses Zapfens (22) an
den Turfligel (2) angeschlossen ist.

7. Tur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass ein Schwenkzapfen (28) in jener Schmal-
seite (33 bzw. 34) des Turflugels (2) eingelassen
ist, welcher einer der Schwenkarme (14 bzw. 15)
zugeordnet ist, dass der Schwenkzapfen (28) derart
eingelassen ist, dass der aus dem Turfligel (2) ra-
gende Abschnitt dieses Zapfens (28) vom Turlige!
(2) absteht, dass die freie Endpartie des jeweiligen
Schwenkarmes (14 bzw. 15) mit einem Lagerauge
(29) versehen ist und dass der vom Turflugel (2)
abstehende Abschnitt des Schwenkzapfens (28) im
genannten Auge (29) gelagert ist.

8. Tur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass sie eine Schliessvorrichtung aufweist,
dass diese Schliessvorrichtung ein Schloss (35) mit
Falle (37) und Riegel (38) umfasst, dass dieses
Schloss sich an jener vertikalen Schmalseite (32)
der Tur befindet, welche zur Schwenkwelle (5) ent-
fernt liegt, dass das Schioss (35) Turklinken (36)
aufweist und dass je eine dieser Turklinken (36)
sich an einer der grossflachigen Seiten (26 bzw.
27) des Turfliigels (2) befindet.

9. Tir nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass die Schiiessvorrichtung zusétzliche Fallen
(41, 42) umfasst, dass diese Fallen (41, 42) in je-
ner Schmalseite (31) des Tarflugels (2) eingelassen
sind, welche der Schwenkwelle (5) zugewandt ist,
dass Offnungen in der Schwenkwelle (5) ausgefuhn
sind, in welchen diese zusatzlichen Fallen (41, 42)
einrasten kénnen, und dass Mittel zur Ver- und Ent-
riegelung dieser zusatzlichen Fallen (41, 42) vorge-
sehen sind.

10. Tur nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dass die Betatigungsmittel fiir die zusétzlichen
Fallen (41, 42) Verbindungsglieder (43, 44) umfas-
sen, welche sich zwischen den zusétzlichen Fallen
(41, 42) und dem Tirschloss (35) erstrecken.
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