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RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY
Nr 14336. KL 63 ¢ 3.

Atrag Auto- u. Traktoren-Ausriistung Ges. m. b. H.
(Berlin-Lichtenberg, Niemcy).

Urzadzenie zabezpieczajace pojazd mechaniczny podczas ruchu od nadmiernych natezen.

Zgtoszono 12 kwietnia 1930 r.
Udzielono 29 sierpnia 1931,r.
Pierwszenstwo: 27 czerwca 1929 r. (Niemcy).

Wynalazek dotyczy urzadzenia zabez-
pieczajacego pojazd mechaniczny, posiada-
jacy trzy lub wiecej osi, podczas ruchu od
nadmiernych natgzen, o ile wolna os jest na-
lozona wahliwie wzgledem osi napgdowej.
Np. obydwie osie osadzone sg na wspélnym
resorze, przymocowanym do ramy zapo-
moca lozyska tak, ze moga wykonywaé
wahnienia.

Przy zwyklych wykonaniach takich po-
jazdow trudnoéci polegajg na tem, ze wsku-
tek niemozliwosci wahania czesci polacze-
nia, wystepuja w czasie jazdy po nieréw-
no$ciach drogi niepomysélne warunki obcia-
Zenia i natezenia, ktére w ruchu doprowa-
dzajgq do niepozgdanych drgan i narazaja
konstrukcje na niebezpieczernstwo.

W mys$l wynalazku mozna usunaé te
wady, 1aczac wolna o§ z osia napedowg w
ten sposob, azeby mogla we wszystkich
kierunkach przesuwaé si¢ i wahaé odpo-
wiednio do nieréwnosci drogi, oraz obra-
ca¢ si¢ okolo dwéch osi wzajemnie prosto-

padlych, lezacych w jednej plaszczyznie, a-

wigc obraca¢ si¢ okolo osi poziomej i piono-
wej fozyska. Te wzajemne ruchy osi wolnej
i napedowej ostatecznie sa ograniczone
przez konstrukcje polaczenia. Wedlug wy-
nalazku umieszcza si¢ po obu bokach wozu
pionowo przegubowe czworokaty, ktérych
jedng strong stanowi pret, druga tubek
trzymajacy wahliwie wolng, os, podczas gdy
prety przeciwlegtych stron tworzg pozio-

my czworokat przegubowy. Jedna strone
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tego pizegubowego ¢zworokatu moze two-
rzyé resor, ‘di,w;f‘-igaia;cg -osie wolna i nape-
dowa, i przymocowany waliliwie do ramy
pojazdu. Przez takie urzadzenie mozna od-
ciazy¢ wszystkie czesci laczace od szkodli-
wych natezen. Przypadkowo wystepujace
sity zginajace lub skrecajace przenosza sie
na resory, przystosowane do tego celu
przez swa budowe. Poza tem do przejgcia
sit tnacych i sciskajacych, dziatajacych w
kierunku jazdy, moga stuzy¢ ciegla, ktore
tworza reszte bokéw czworokata przegu-
bowego. W ten sposéb jest umozliwiona
swobodna ruchliwo$é wszystkich czesci we
wszystkich kierunkach, odpowiednio do
praktycznych wymagan, niedopuszczajaca
do przemiesienia na pojazd niepozadanych
natezent, Tak np. przy uniesieniu osi lub
opuszczeniu jednego z kol wskutek prze-

szkody lub wglebienia na drodze, reszta
kol pozostaje w dalszym ciagu tak obcia-

Zona, iz zostaje ma nich zachowana sita za-

czepienia. Pomysélne dzialanie wystepuje

niezaleznie od rodzaju nier6wnomiernosci .

drogi, czy sg to wzniesienia lub zaglebienia
po jednej lub drugiej stronie, krzywizny
drogi, czy tez brézdy, w ktére trafia jedno
lub drugie wolne kolo. W kazdym razie
konstrukcja, taczaca osie wolna i biegowa
pozwala na zupelne wyréwnanie sil, wy-
stepujacych z zewnatrz, niedopuszczaijac
niepomyslnych natezed pojazdu.

Rysunek przedstawia najodpowiedniej-
szy przyklad wykonania urzadzenia we-
dlug wynalazku, w ktérem sity, dzialajace
na o$ napedowa w kierunku podtuznym wo-
zu przenosi si¢ na naped i ciegla, az do prze-
jecia tych sil przez cieglo, potaczone z o-
prawa resoru.

Pojazd jest oznaczony liczba 11, przed-

nie kolo biegowe — 13, napedowe — 14,

tylne kota biegowe — 15. O$ napedowa 16,
jak réwniez tylna 0§ wolna 17 sa zwiazane
resorami 24, wzglednie 25, wykonywujacemi
wahnienia w oprawkach 27, 29 okolo osi
28, osadzonej w ramie 12. Czopy 30, 31 re-

soréw sa osadzone w ramionach 32, 33, kté-

_re obejmuja osie 16, 17 w ten sposéb, iz

moga okoto tych osi wahaé sig.

Zapomoca, tego urzadzenia jest zapew-
nione w czasie ruchu zréwnanie ciezaréw
na obydwu osiach, -resory bowiem moga
wahaé sie¢ okolo osi 28. Azeby usunaé po-
dluzné przesunigcie osi, taczy si¢ w zwykly
spos6b o napedowa 16 z rama, z jednej
strony — zapomoca napedu 20, z drugiej
zapomoca ciegiel 21; 'w ten sposéb sity
dziatajace wzdluz wozu sa przenoszone na
ram¢ podwozia, mimo to jednak rami¢ 32
bedzie poddawalo si¢ przy uginaniu reso-

. row. Cigglo 40, 41 taczace 0§ wolna, z opra-

wa, resoréw, stuza do przenoszenia na wol-
na o$ sil dzialajacych wzdtuz wozu. Azeby
osiagnaé wszechstronna, elastycznosé ru-
chéw wolnej osi, trzeba polaczyé cieglo z ta
czesécia, z ktora jest ono zwiazane, a miano-
wicie z lozyskiem resoru lub wolng osia, albo
z obydwoma tak, aby umozliwiato wahanie.
W ten sposéb powstaja po obu bokach wozu
czworoboki przegubowe, np. utworzone z
resorow 24, 25 Yozysk 27, 29 ciegiet 40, 41,
oraz ramion 33, podczas gdy os 28, wolna
o§ 17, ciggna 40, 41 stuza jako wspélny
czworobok przegubowy obydwu bokéw
wozu. Takiem urzadzeniem umozliwia sie
ruchy i wahania wolnej osi w.dowolnych
kierunkach w granicach ustalonych przez
sprezystos¢ resoréow, odpowiadajacych wa-
runkom pracy, w szczegélnosci nieréwno-
$ciom drogi. Os wolna moze przesuwaé si¢
jedno lub obustronmie w trzech gléwnych
kierunkach, mianowicie ku przodowi lub
wtyl, ku gorze lub wdét, albo whok w po-
$rednich kierunkach przesunieé. Jednocze-
$nie 0§ wolna moze nieznacznie obréci¢ sie
okoto dwéch wzajemnie prostopadlych osi,
lezacych w ptaszczyznie biegowej, wyko-
nywujac przytem wahniecia, skutkiem cze-
go ustawia si¢ odpowiednio do nieréwnosci
jezdni. Wszystkie te ruchy sa ograniczone,
z jednej strony przez diugosé zwigzanych
pomigdzy soba czesci konmstrukcyjnych, z



drugie] zaé:przez spreiyste: wyginanie re-
soréw. Rysunek przedstawia przyktad, w
ktérym wszechstronng elastycznosé ru-
chéw wolnej osi uzyskuje si¢ skutkiem po-
taczenia ciegla z jedng czescig przy pomo-
cy przegubu kulowego, z druga zas czescia
zapomoca przegubu, mogacego obracaé sig
okoto dwéch osi. Jako przegub, mogacy sie
obracaé we wszystkich kierunkach, stuzy
przegub kulowy 42 lub 43, umieszczony w
lozysku resoru. Jako drugie polaczenie slu-
2y leb 45, 46 ciegla, mogacy z jednej stro-
ny obracaé si¢ okolo wolnej osi, z drugiej
za$ posiadajacy przegub 47 o pionowej lub
prawie pionowej osi obrotu. Wynalazek
nie ogranicza si¢ do opisanego i przedsta-
wionego wykonania. Sa mozliwe i inne wy-
konania, ktére dopuszczaja wszechstronne
ruchy wolnej osi dla matych odchylei, pod-
czas gdy duze wodchylenia sg ograniczone
konstrukcia.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenia do pojazdéw mecha-
nicznych, w ktérych o§ wolna moze wyko-
nywa¢ wahnienia wzgledem osi napedowej,
znamienne tem, ze sklada sie z umieszczo-
nych po obu stronach wozu pionowych
przegubowych czworobokéw, ktérych jed-
na strone stanowi pret, druga lubek, trzy-
majacy wahliwie wolna 0§, przyczem prety

przeciwlegtych stron tworza poziomy czwé-
rokat przegubowy.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze jedng strong bocznego prze-
gubowego czworoboku stanowi resor, dzwi-
gajacy oS.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze strona czworoboku jest
cieglo, laczace wolna o§ z wahajacem sig
lozyskiem resoru.

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze cigglo jest zlaczone co
najmniej z jedna z laczonych przez sie
czgsci tak, iz moze wykonywaé ruchy we
wszystkich kierunkach.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 4,
znamienne tem, ze cigglo jest przytwier-
dzone zapomoca, przegubu, mogacego obra-
caé si¢ co majmniej okoto dwach osi.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tem, zZe cieglo jest potaczone z
fozyskiem resoru zapomoca przegubu ku-
lowego, a z osia wolna — zapomoca 1ba,
mogacego obraca¢ si¢ okoto wolnej osi, zao-
patrzonej w przegub obracajacy si¢ okoto
osi pionowej lub prawie pionowej.

Atrag Auto- u. Traktoren-
Ausriistung Ges, m. b. H.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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