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Zatizeni je tvofené vyklapécim mechanismem
uspotadanym na vnitini stran¢ prepazky (2) dveti pro
vyklopeni ochranného krytu a zakryti hrany dvefi a
spojenym lankovym tdhlem (5) s ovladacim
mechanismem (1), uspotadanym v pouzdie (3) dveii a
zahrnujicim pievodni ¢len (10), uloZzeny posuvné v
pouzdte (3) pro pfevod pohybu dveti (2) na posuv
lankového tahla (5) a opatfeny na prvnim konci tlacnym
prvkem (20) vystupujicim z piepdzky (2) dveti pro silovy
styk s pevnou prepazkou (4) karoserie. Mezi druhym
koncem pievodniho ¢lenu (10) a pouzdrem (3) je
uspotadana tla¢nd pruzina (7). Tlaény prvek (20) ma tvar
dutého vélce (21) se dnem (23) a s otevienym koncem
(26), do které¢ho zasahuje prvni konec pfevodniho ¢lenu
(10) ve tvaru valcového nastavce (17), opatfeného na
vngj$i strané vnéjsim zapadkovym ozubenim (19). Duty
valec (21) tlatného prvku (20) je na vnitini stran¢ opatfen
vnitfnim zdpadkovym ozubenim (22). Vnéjsi zapadkove
ozubenti (19) a vnitini zdpadkové ozubeni (22) jsou ve
vzdjemném zabéru pro zasouvani konce pfevodniho ¢lenu
(10) do tla¢ného prvku (20) a proti vysouvani konce
ptevodniho ¢lenu (10) z tlaéného prvku (20). Ve
valcovém nastavci (17) pfevodniho ¢lenu (10) je posuvné
ulozen aretaéni prvek (30) dutého tvaru, ktery je opatien
upinacim tvarovanim (35) pro uchyceni jednoho konce
aretacni tyCe (34), jejiz druhy konec prochazi otvorem
(24) ve dmu (23) tlatného prvku (20).
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Zatizeni pro ochranu hran dveii automobilu

Oblast vynalezu

Vyndlez se tyka zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu tvofeného vyklapécim
mechanismem, usporadanym na vnitini strané prepazky dvefi pro vyklopeni ochrann¢ho krytu a
zakryti hrany dveii a spojenym lankovym tahlem s ovladacim mechanismem, uspofadanym v
pouzdie dvefi a zahrnujicim pievodni ¢len, uloZeny posuvné v pouzdie pro pievod pohybu dveii
na posuv lankového tahla a opatfeny na prvnim konci tlaénym prvkem vystupujicim z prepazky
dveti pro silovy styk s pevnou piepazkou karoserie, pfi¢emz mezi druhym koncem pievodniho
¢lenu a pouzdrem je usporadana tlaéna pruZzina.

Dosavadni stav techniky

V dobé masivniho rozsifeni automobili jsou fidi¢i nuceni uzivat Gzka parkovaci mista, kde
mezera mezi sousednimi vozidly jiz sotva postauje k vystoupeni z vozidla. S nedostatkem
parkovaciho prostoru a uzkymi parkovacimi misty se fidi¢i setkavaji na vefejnych otevienych i
krytych parkovistich i garazich. Nedostatek bo¢niho prostoru je citelny i1 v soukromych garazich.
Uzka parkovaci mista vedou k tomu, Ze dvefe vozidla pii otvirani Gasto narazi do bocni &asti
sousedniho parkujiciho vozidla, které mohou narazem poskodit a Casto poskodi. Pfi narazu
oteviranych dvefi do zdi se poskodi Casto dvefe samy. Pro zabranéni poskozeni dvefi vozidla jsou
znama zafizeni pro ochranu dvefi, kterd pii otevieni dvefi vyklopi kryt z m¢kéiho materialu a
piiklopi jej k hran¢ otviranych dvefi tak, Ze kryt ztlumi pfipadny naraz do dvefi sousedniho
parkujiciho vozidla nebo do zdi a zabrani poskozeni dvefi.

Z dokumentu US 4221411 je znamo zafizeni pro ochranu dvefi automobilu, které zahrnuje v
pouzdru dvefi usporadany ovladaci mechanismus, tvofeny pievodnim c¢lenem ve tvaru
prevodniho ¢lenu, zakon¢enym tla¢nou ty¢kou a uloZenym posuvné pro vysuv tlacné tycky z
pouzdra dveii a pro silovy styk tlaéné tycky s pevnou ¢asti karoserie. S ozubenym hiebenem
prevodniho ¢lenu zabird ozubené kolo pfi¢n¢ k ozubenému hiebeni uspofadaného oto¢ného
hridele ovladaciho mechanismu, na kterém je navinuto lankové tahlo, jehoz druhy konec je
navinut na hfidel vyklapéciho mechanismu. Vyklapéci mechanismus je tvofen otocné ulozenym
hiidelem, se kterym je pevné spojen kryt pro zakryti hrany dvefi. Suvny pohyb tlaéné tycky se
pomoci pifimého ozubeni prevodniho ¢lenu a ozubeni otoéné¢ho hridele ovladaciho mechanismu
prevede pohybem lankového tahla na hiidel vyklapéciho mechanismu, ktery se proti pusobeni
vratné pruZiny otoci a vyklopi kryt na hranu dvefi. Zafizeni pro ochranu dvefi podle dokumentu
US 4221411 muze mit ruzna usporadani ovladaciho, vyklopného mechanismu 1 lankového tahla,
ktera mohou byt provedena i jako hydraulicka. Pro pouziti v konkrétnich dvefich vozidla musi
byt sefizena vychozi poloha pfevodniho ¢lenu a vychozi poloha krytu pro zakryti hrany dveri tak,
aby pii plné zavienych dvefich byl kryt hrany dvefi ve vychozi poloze, lankové tahlo napnuto a
prevodni ¢len v krajni zasunuté poloze odpovidajici pln¢ zavienym dvefim. Pii pln€ otevienych
dvetich musi byt kryt hrany dvefi zcela vyklopen na chranénou hranu dveii a prevodni ¢len musi
byt v krajni vysunuté poloze ze dvefi. Sefizeni zafizeni je obtizné a nepfesné 1 vzhledem k tomu,
ze ovladaci a vyklapéci mechanismus, jako 1 vS§echny vazebni leny jsou sefiditelné samostatné,
coz ¢ini celkové sefizeni velmi obtiznym.

Z vlastnich zdroju ptihlasovatele je znamo zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu stejného
druhu, ve kterém je tlaény prvek uloZen na konci pfevodniho ¢lenu pomoci zavitu, umoziujiciho
otacenim tlaéného prvku nastavit celkovou délku prevodniho ¢lenu a tlatného prvku. Pievodni
¢len je ulozen v pouzdru dvefi posuvné mezi dvéma krajnimi dorazovymi polohami. Pfi posuvu
jednim smérem narazi pfevodni ¢len v prvni krajni poloze na pevny vysouvaci doraz a pfi
zasouvani opaénym smérem narazi prevodni ¢len v druhé krajni poloze na pevny zasouvaci
doraz. Vzdalenosti mezi pevnym vysouvacim dorazem a pevnym zasouvacim dorazem



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 308252 B6

prevodniho ¢lenu je vymezena nejveétsi mozna draha pohybu prevodniho Clenu s tlaénym prvkem.
Pti zavienych dvertich je tlacny prvek v diisledku tlaéné sily pruziny v silovém kontaktu s pevnou
karoserii. Pfi otevirani dvefi se vzdalenost mezi dvefmi a pevnou karoserii zvétSuje a pusobenim
tlacné pruZiny se prevodni ¢len s tlanym prvkem vysunuje z pouzdra dveii do krajni polohy
vysunuti tlaéného prvku. Pfi dal§im otevirani dvefi se prostor mezi dvefmi a pevnou karoserii
dale zvétsuje, avsak prevodni Clen s tlaénym prvkem se dusledku dosazeni vysouvaciho dorazu
nevysouva vice nez k vysouvacimu dorazu. Pii zavirani dvefi se v disledku zuZovani prostoru
mezi dvefmi a pevnou karoserii prevodni ¢len s tlaénym prvkem zasunuje proti tlaéné sile
pruziny do pouzdra dvefi do krajni polohy zasunuti tlaéného prvku. Vzdalenosti mezi krajni
polohou vysouvani tlaéného prvku a krajni polohou zasouvani tlatného prvku je vymezena
nejvétsi mozna draha pohybu tlaéného prvku. Pfi zasouvani vSak prevodni Clen nemusi
dosahnout zasouvaciho dorazu. Dojde k tomu, kdyZ nejvetsi mozna draha pohybu tlaéného prvku
je mensi nez nejvEtsi mozna draha prevodniho ¢lenu. Nebo muze pievodni ¢len pii zasouvani
narazit na pevny zasouvaci doraz dfive, nez jsou dvefe zcela zavieny. Je Zadouci, aby vzdalenost
mezi krajni polohou vysouvani tlaéného prvku a krajni polohou zasouvani tlaéného prvku byla
shodna nebo jen mirné mensi, nez vzdalenost mezi pevnym vysouvacim dorazem a pevnym
zasouvacim dorazem pievodniho Clenu. Pro dosazeni takové vzdalenosti je nutné délku sestavy
prevodniho Clenu a tlaéného prvku sefizovat v opakovanych krocich nastaveni a krocich korekce
nastavené délky a dosazenou maximalni drahu pohybu tlaéného prvku opakované kontrolovat.

Setizovani délky sestavy prevodniho ¢lenu a tlaného prvku podle dosavadniho stavu techniky ve
vice krocich je velmi zdlouhavé, vyzaduje vysokou zkusenost sefizujici osoby a vysledna délka
sestavy prevodniho ¢lenu a tlacného prvku po kazdém sefizeni neni stejna. Jen s obtizemi lze
dosahnout toho, aby vzdalenost mezi krajni polohou vysouvani tlacného prvku a krajni polohou
zasouvani tlaéného prvku byla shodna nebo jen mim¢ mensi, nez vzdalenost mezi pevnym
vysouvacim dorazem a pevnym zasouvacim dorazem pievodniho ¢lenu. Dalsi nevyhodou je
nutnost opakovan¢ otevirat a dorazem zavirat dvefe vozidla, coz je u nového vozidla nezadouci.

Podstata vynalezu

Cilem vynalezu je zafizeni pro ochranu hran dveii automobilu, zejména pro prevod pohybu dvefi
automobilu na posuv lankového tahla vyklapéciho mechanismu pro ochranu hran dveri,
usporadaného ve dvefich automobilu pro vyklopeni ochranného krytu a zakryti hrany dvefi, tak,
aby prevodni mechanismus umoznil snadné a presné sefizeni délky sestavy prevodniho Elenu
tvofencho prevodnim ¢lenem a tlaénym prvkem spojenym s prevodnim ¢lenem. Cilem vynalezu
je rovnéz, aby délka drahy tlaéného prvku pfi otevirani a zavirani dvefi byla nejvEtsi mozna.

Nevyhody dosavadniho stavu techniky podstatnou mérou odstraiiuje a cil vynalezu spliuje
zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu tvofené¢ho vyklapécim mechanismem, usporadanym
na vnitini strané¢ prepazky dvefi pro vyklopeni ochranného krytu a zakryti hrany dveii a
spojenym lankovym tdhlem s ovladacim mechanismem, uspofadanym v pouzdie dvefi a
zahmujicim pfevodni ¢len, uloZeny posuvné v pouzdie pro pfevod pohybu dvefi na posuv
lankového tahla a opatfeny na prvnim konci tlacnym prvkem vystupujicim z prepazky dveii pro
silovy styk s pevnou piepazkou karoserie, pfiCemz mezi druhym koncem pfevodniho Elenu a
pouzdrem je usporadana tla¢na pruZzina, pfi¢emz podle vynalezu ma tla¢ny prvek ma tvar dutého
valce se dnem a s otevienym koncem, do kter¢ho zasahuje prvni konec pievodniho ¢lenu ve tvaru
valcového nastavce, opatfencho na vnéjsi stran€ vnéj$im zapadkovym ozubenim, a duty valec
tlaného prvku je na vnitini stran¢ opatien vnitfnim zapadkovym ozubenim, vnéjsi zapadkove
ozubeni a vnitini zapadkove ozubeni jsou ve vzajemném zabéru pro zasouvani konce prevodniho
¢lenu do tlacného prvku a proti vysouvani konce pievodniho ¢lenu z tlaéného prvku, a ve
valcovém nastavci prevodniho ¢lenu je posuvné ulozen aretacni prvek.

S vyhodou muze byt aretaéni prvek dutého tvaru opatfen upinacim tvarovanim pro uchyceni
jednoho konce aretacni tyce, jejiz druhy konec prochazi otvorem ve dnu tlaéného prvku. S
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vyhodou muZe mit aretacni prvek valcovou ¢ast, ktera licuje s vnitini sténou valcového nastavcee.
S vyhodou muZe byt upinacim ozubenim vnitini zavit, radialni vystupek nebo zahloubeni. S
vyhodou mize mit duty valcovy nastavec prvniho konce prevodniho ¢lenu alesponi jedno axialni
pruchozi vybrani.

Vyhoda zafizeni podle vynalezu spoc€iva v tom, Ze neni tfeba zadného nastavovani délky sestavy
prevodniho ¢lenu tvofeného prevodnim ¢lenem a tlacného prvku, kdyZ se potfebna délka sestavy
nastavi pouhym jednim otevfenim a naslednym zavienim dvefi. Pfi zavirani dvefi narazi
prevodni ¢len na pevny zasouvaci doraz a pii pokracujicim zavirani az do uplného zavieni dvefi
se tlaény prvek nasune na pievodni ¢len do takové miry, Ze se vymezi délka sestavy prevodniho
¢lenu a tlaéného prvku tak, Ze maximalni poloha zasunuti tla¢ného ¢lenu odpovida poloze
pevného zasouvaciho dorazu prevodniho ¢lenu. Délka sestavy pievodniho ¢lenu a tlaéného prvku
Jje sefizena pokazdé stejn¢. Zafizeni podle vynalezu umoziuje, aby byla délka sestavy prevodniho
¢lenu a tlaéného prvku po sefizeni zafixovana jedinym tahem aretacni tyCe. Arctacni tyC se
otvorem ve dnu tlaCného prvku vsune do duté¢ho prevodniho ¢lenu a do dutého areta¢niho prvku,
zachyti se za upinaci tvarovani aretaniho prvku a aretacni prvek se tahem aretacni tyce vytahne
do polohy, ve kter¢ zasahuje do useku, opatiené¢ho zapadkovym ozubenim.

Objasnéni vykresu

Zatizeni pro ochranu hran dvefi automobilu podle vynalezu je znazoméno na vykresech, na
kterych znaci

obr. 1 usporadani ovladaciho mechanismu ve dvefich automobilu ve svislém fezu,

obr. 2 pohled na sestavu valcového nastavce prevodniho ¢lenu a tlaéného prvku v rozloZeném
stavu,

obr. 3 podélny fez sestavou valcového nastavee prevodniho Clenu s tlaénym prvkem a areta¢nim
prvkem s vnitinim zavitem,

obr. 4 podélny fez sestavou valcového nastavee prevodniho Clenu s tlaénym prvkem a areta¢nim
prvkem s radialnim upinacim tvarovanim.

Piiklady uskuteénéni vynalezu

Podle obr. 1 je ovladaci mechanismus 1 ulozen v pouzdru 3 dvefi, pfiCemz dveini pouzdro 3
piiléha k pticné prepazce 2 dveti. Do pouzdra 3 je pfivedeno lankové tahlo 5 od neznazoméného
vyklapéciho zafizeni pro zakryti protilehlé hrany dvefi, které¢ je rovnéz uloZzeno ve dvefich.
Lanko lankového tahla 3 je navinuto a uchyceno na pievodni kolo 6, uloZené otocné v pouzdru 3
dvefi. V pouzdru 3 dvefi je v pfimém vodicim profilu 14 posuvné uloZen pievodni ¢len 10,
opatieny pfimym ozubenim 13, kter¢ je v zab&ru s neznazornénym ozubenim pievodniho kola 6.
Posuvny pohyb prevodniho ¢lenu 10 se tak prevadi na pohyb lanka lankového tahla 5. V pfi¢né
prepazce 2 dvefi je vytvoien otvor, kterym prochazi prvni konec posuvného prevodniho ¢lenu 10,
vytvofeny jako duty valcovy nastavec 17, ve kterém je provedeno v axidlnim sméru alespon
jedno podélné prichozi vybrani 18. Prvni konec posuvného pievodniho ¢lenu 10 je opatien
tlaCnym prvkem 20, ktery je v silovém styku s pficnou piepazkou 4 pevné karoseric. Mezi
druhym koncem posuvného pfevodniho ¢lenu 10 a pouzdrem 3 je usporfadana tla¢na pruzina 7,
jejimz pusobenim je tlaény prvek 20 vysouvan ze dvefi proti pricné piepazce 4 pevné karoserie.

Sestava prevodniho €lenu 10 je zfejma z obr. 2, na kterém je znazornén piikladny tvar posuvného
pfevodniho ¢lenu 10, jehoZ prvni konec je zakoncen dutym valcovym nastavecem 17. Ve
valcovém nastavci 17 jsou vytvoreny dvé podélnd prichozi vybrani 18. Na konci valcového
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nastavce 17 je na vngjs§i stran¢ valcového nastavce 17 vytvoieno zapadkové ozubeni 19. S
vyhodou jsou pfevodni ¢len 10 spolu s valcovym nastavcem 17 vytvofeny z jednoho kusu
tlakovym litim ve form¢. Do duté¢ho valcového nastavee 17 je vsunutelny duty arctacni prvek 30,
ktery svoji valcovou ¢asti s vuli licuje s vnitini stranou valcového nastavee 17. Aretacni prvek 30
je opatfen vnitfnim zavitem. Nachazi-li se aretatni prvek 30 radialné v oblasti zapadkového
ozubeni 19, nelze valcovy nastavec 17 stladit a zmensit jeji pramér. Na valcovy nastavec 17 je
nasazen tlacny prvek 20, ktery ma duty tvar pro nasunuti na valcovy nastavec 17. Tlaény prvek
20 ma dno, ve kterém je vytvofen otvor 15 pro zasunuti aretacni tyCe 34, opatiené na jednom
vnéj§im konci tvarovym vybranim pro zasunuti kli¢e a na druhém konci zavitem pro zasunuti a
zavitové zatoCeni do aretacniho prvku 30.

Podle obr. 3 je v podélném fezu sestavou pievodniho ¢lenu 10 s tlacnym prvkem 20 a areta¢nim
prvkem 30 s vnitinim zavitem znazornén pievodni ¢len 10 s vodicim profilem 14 pro posuvné
vedeni v pouzdru 3. Mezi pfevodnim ¢lenem 10 a pouzdrem 3 je uspofadana tlaéna pruzina 7,
ktera prochazi otvorem dna 16, zasahuje do vrtani 12 opira se o obvodovy radialni vystupek
vytvofeny ve dnu 16 pievodniho ¢lenu 10. PruZina 7 vytlacuje pievodni ¢len 10 z pouzdra 3. Na
volném konci ma prevodni ¢len 10 valcovy nastavec 17, ve kterém jsou dvé radialné proti sobé
usporadana podélna prichozi vybrani 18, kterd umoziuji na volném konci prevodniho ¢lenu 10
radialni stlaceni valcového nastavce 17. Valcovy nastavec 17 je v jednom kuse s pfevodnim
¢lenem 10, valcovy nastavec 17 1 prevodni ¢len 10 jsou vyrobeny v jednom kuse jako tlakovy
odlitek. Vrtani 12 probiha celym volnym koncem prevodniho ¢lenu 10 a valcového nastavee 17.
Na volny konec valcového nastavee 17 je nasazen tlacny prvek 20, ktery je tvoren dutym valcem
21, dnem 23 a otevienym koncem 26. Vnéjsi strana valcového nastavee 17 posuvného prevodniho
¢lenu 10 je opatfena zapadkovym ozubenim 19 a vnitini strana duté¢ho valce 21 tlaéného prvku 20
je opatiena zapadkovym ozubenim 22. Zapadkova ozubeni 19, 22 jsou na protilehlych stranach
zeSikmena a jsou tak ve vzajemném zabéru pro zasouvani prevodniho ¢lenu 10 do tlacného prvku
20 a proti vysouvani pfevodniho ¢lenu 10 z tlaéného prvku 20. K sefizeni celkové délky sestavy
pfevodniho ¢lenu 10 a tlaéného prvku 20 dochazi v jednom kroku pouhym zavienim dvefi
automobilu. Zavienim dvefi dojde silovym stykem mezi pevnou casti karoserie a tlanym
prvkem k nasunuti tlacného prvku 20 na volny konec valcového nastavce 17 prevodniho ¢lenu 10.
Zuby zapadkového ozubeni 19, 22 pritom preskoci do vzajemné polohy odpovidajici sefizené
celkové délce sestavy. Tla¢ny prvek 20 je tvaru dutého valce 21, s dnem 23 a otevienym koncem
26, do kter¢ho zasahuje prvni konec pfevodniho ¢lenu 10 s valcovym nastavecem 17. Ve volném
konci valcového nastavee 17 posuvného prevodniho ¢lenu 10 je posuvné ulozen aretaéni prvek
30, ktery muze mit s vyhodou valcovy tvar s vali licujici s vrtanim 12. Aretacni prvek 30 je tak
svoji valcovou €asti 31 voln€ posuvny ve vrtani 12. V takovém pfipad¢ je nutné zajistit aretacni
prvek proti otaCeni ve vrtani 12 napiiklad radidlnim vystupkem, zasahujicim do podélného
pruchoziho vybrani 18 valcového nastavee 17. Ve sméru k tlacnému prvku 20 prechazi valcova
¢ast 31 aretacniho prvku 30 do konické ¢asti 32, opatiené upinacim tvarovanim 35, s vyhodou
vnitinim zavitem, radialnim vystupkem nebo zahloubenim, pro uchyceni jednoho konce aretacni
tyCe 34. Upinacim tvarovanim 35 muze byt vnitini zavit, radialni vystupek nebo zahloubeni.
Aretacni ty¢ 34 je na druhém konci, prochazejicim otvorem 24 dna 23 tlaéného prvku 20 opatiena
nakruzkem, zapadajicim do valcového zahloubeni 25 dna 23. Areta¢ni prvek 30 ma duty tvar, na
jehoz vnitini strang je vytvofeno upinaci tvarovani 35. Upinacim tvarovanim 35 je uchycen jeden
konec aretacni tyCe 34, jejiz druhy konec prochazi otvorem 24 ve dnu 23 tlaéného prvku 20.
Otacenim arctacni tyCe 34 se jeji volny konec zatahuje do upinaciho tvarovani 35 a aretaéni prvek
30 se pohybuje ve sméru k volnému konci valcového nastavee 17 s vnéj§im zapadkovym
ozubenim 19. Kdyz se aretacni prvek 30 nachazi radialn¢ v oblasti ozubeni 19, 22, nelze volny
konec valcového nastavee 17 radialné stlait a tato ozubeni 19, 22 jsou zatlacena do zabéru a
nelze je vzagjemné axidlné posunout. Tim je zafixovana nastavena celkova délka sestavy
prevodniho ¢lenu 10 a tlaéného prvku 20. Areta¢ni prvek 30 ma valcovou ¢ast 31, ktera muaze s
vuli licovat s vnitini stranou valcového nastavce 17 posuvného prevodniho ¢lenu 10. Valcova
¢ast 31 muze s vyhodou licovat s vnitini stranou valcového nastavce 17 s presahem.
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Podle obr. 4 je aretacni prvek 30 tvoren areta¢nim tahlem 37, které je na svém volném konci
opatieno radialnim vystupkem 38, zasahujicim do radidlniho upinaciho tvarovani aretacniho
prvku 30. Po nastaveni celkové délky sestavy pievodniho ¢lenu 10 a tlatného prvku 20 se
otvorem 24 ve dnu 23 tlaéné¢ho prvku 20 vsune aretacni tahlo 37, zaklini se svym radialnim
vystupkem 38 do upinaciho tvarovani aretacniho prvku 30 a trhnutim se¢ aretaéni prvek 30
vytahne do polohy zasahujici do radialni oblasti ozubeni 19, 22. Tim je zafixovana vzajemna
poloha otevieného konce 26 tlacného prvku 20 a volného konce valcového nastavee 17. Poté se
arcta¢ni tahlo 37 pouhym otocenim odpoutd od upinaciho tvarovani areta¢niho prvku 30 a
vytahne se z tlacného prvku 20. Zafixovani polohy tlacného prvku 20 a volného konce valcového
nastavce 17 lze tak provést jednim krokem.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu, tvofené¢ vyklapécim mechanismem,
uspotradanym na vnitini strané prepazky (2) dvefi pro vyklopeni ochranného krytu a zakryti hrany
dveti a spojenym lankovym tahlem (5) s ovladacim mechanismem (1), uspofadanym v pouzdie
(3) dvefi a zahrnujicim prevodni ¢len (10), uloZzeny posuvné v pouzdie (3) pro prevod pohybu
dvefi na posuv lankového tahla (5) a opatfeny na prvnim konci tlanym prvkem (20)
vystupujicim z prepazky (2) dvefi pro silovy styk s pevnou piepazkou (4) karoserie, piiCemz
mezi druhym koncem pievodniho ¢lenu (10) a pouzdrem (3) je usporadana tlacna pruzina (7),
vyznacujici se tim, Ze

tlacny prvek (20) ma tvar dutého valce (21) se dnem (23) a s otevienym koncem (26), do kterého
zasahuje prvni konec prevodniho ¢lenu (10) ve tvaru valcového nastavee (17), opatfen¢ho na
vngj$i stran¢ vngjsim zapadkovym ozubenim (19), pfiCemz

duty valec (21) tlaéného prvku (20) je na vnitini stran€ opatien vnitinim zapadkovym ozubenim
(22), kde vn&js$i zapadkové ozubeni (19) a vnitini zapadkové ozubeni (22) jsou ve vziajemném
zabéru pro zasouvani konce prevodniho ¢lenu (10) do tlaéného prvku (20) a proti vysouvani
konce pievodniho ¢lenu (10) z tlaéného prvku (20), pfiCemz ve valcovém nastavci (17)
prevodniho ¢lenu (10) je posuvné uloZen aretacni prvek (30).

2. Zafizeni pro ochranu hran dveii automobilu podle naroku 1,

vyznacujici se tim,

ze aretaéni prvek (30) je dutého tvaru a je opatifen upinacim tvarovanim (35) pro uchyceni
jednoho konce aretacni tyce (34), jejiz druhy konec prochazi otvorem (24) ve dnu (23) tlaéného
prvku (20).

3. Zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu podle naroku 1 nebo 2,

vyznacujici se tim, Ze

arctacni prvek (30) ma valcovou ¢ast (31), ktera licuje s vnitini sténou valcového nastavee (17).
4.  Zafizeni pro ochranu hran dveii automobilu podle nékterého z narokii 2 nebo 3,

vyznacujici se tim, Ze

upinacim tvarovanim (35) je vnitini zavit, radialni vystupek nebo zahloubeni.

5. Zafizeni pro ochranu hran dvefi automobilu podle n¢kterého z naroku 1 az 4,

vyznacujici se tim, Ze

duty valcovy nastavec (17) prvniho konce pievodniho ¢lenu (10) ma alespon jedno podélné
pruchozi vybrani (18).

2 vykresy

Seznam vztahovych znacek
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ovladaci mechanismus
prepazka 2 dvefi
pouzdro

prepazka 4 karoserie
lankov¢ tahlo
prevodni kolo

pruZina

prevodni ¢len

t¢lo

vrtani

primé ozubeni

vodici profil

valcové zahloubeni
dno

valcovy nastavec
podé€lné pruchozi vybrani
vngjsi zapadkové ozubeni
tlacny prvek

duty valec

vnitini zapadkové ozubeni
dno

otvor

valcové zahloubeni
otevieny konec
arctaéni prvek
valcova cast

koénicka cast

vrtani

arctaéni ty¢

upinaci tvarovani
radialni opéra

arcta¢ni tahlo

radialni vystupek
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