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Analogowy miernik chwilowego zuzycia paliwa
na jednostke drogi lub czasu

Przedmiotem wynalazku jest analogowy miernik chwilowego zuzycia paliwa na jednostke drogi lub czasu,
ktéry stanowi przyrzad laboratoryjny lub wchodzi w skiad wyposazenia samochodéw i jest umieszczony na
tablicy przyrzadéw.

Dotychczas pomiary zuZzycia paliwa przez silniki spalinowe pojazdéw samochodowych dokonywane byty
najczesciej przez pomiar posredni polegajacy na pomiarze objetosci zuzytego paliwa w okreslonym czasie na
okreflonym odcinku drogi. Znane s3 wprawdzie przyrzady umozliwiajace pomiar bezposredni ilosci zuzytego
paliwa w litrach/100 km, a uzyskanie wyniku w postaci zuzycia paliwa na jednostke drogi lub czasu staje sig
takze wynikiem posrednim. Inne znane przyrzady dokonuja automatycznego pomiaru pewnych statych odcin-
kdéw drogi w jednostkach dtugosci, za$ ilosé zuzytych statych porcji paliwa w jednostkach objetosci i wykazujg
na przyrzadach cyfrowych warto$é srednig zuzycia paliwa w minionych okresach czasu zaleznych od predkosci
poruszania si¢ pojazdu w tych okresach.

Celem wynalazku jest miernik do ciggtego pomiaru chwilowego zuzycia paliwa na ]ednostkg drogi lub czasu
w zaleznosci od aktualnej zmiany predkosci i aktualnego chwilowego obcigzenia silnika, podajacy wynik w spo-
36b analogowy w catym zakresie uzywanych predkosci ruchu pojazdu.

Zadanie techniczne wytyczone dla osiagnigcia tego celu zostato rozwigzane zgodme z wynalazkiem w ten

- sposéb, ze miernik wyposazony w impulsowe czujniki nat¢zenia przeptywu paliwa i predkosci ruchu pojazdu
posiada impulsowy czujnik natezenia przeplywu paliwa polaczony za pofrednictwem wzmacniacza pradu
zmiennego, Dbistabilnego przerzutnika iukiadu calkujaco-filtrujgcego z réznicowym symetrycznym
wzmacniaczem pradu statego, z ktérym takze jest potaczony impulsowy czujnik predkosci ruchu pojazdu za
poSrednictwem drugiego wzmacniacza pradu Zmiennego i przerzutnika bistabilnego oraz przerzutnika
"moriostabilnego i uktadu mnozenia. Dodatkowo wyjscie ré6zZnicowego wzmacniacza pradu statego jest potaczone
za poSrednictwem wzmacniacza pradu statego z wejSciem ukladu mnozenia oraz wejSciem miernika lub
rejestratora. '
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Dwa sygnaty ptynace z czujnikow natezenia przeptywu paliwa i pr¢dkosci ruchu pojazdu podawane sg na
uktad dzielenia, sktadajacy si¢ z réznicowego symetrycznego wzmacniacza pradu statego, uktadu mnozenia
i wzmacniacza pradu statego, na wyjsciu ktérego otrzymuje si¢ wynik w litrach na 100 km wskazywany przez
miernik lub rejestrowany na rejestratorze. Dla predkosci ruchu réwnej zero km/godzing miernik lub rejestrator
wskazuje godzinowe zuzycie paliwa w l/godzine.

W odmianie urzadzenia wedtug wynalazku impulsowe czujniki natgzenia przeptywu paliwa i predkosci
pojazdu s3 polaczone zlogometrem za posrednictwem, kazdy oddzielnego, wzmacniacza pragdu zmiennego,
przerzutnika bistabilnego oraz przerzutnika monostabilnego. Przerzutnik monostabilny, ktéry potaczony jest
z czujnikiem predkosci jest potaczony ‘dodatkowo z uktadem samoczynnej blokady, ktdérego wyjscie jest
przytaczone do wejscia logometru.

W odmianie urzadzenia sygnaly z obu czujnikéw w formie 1mpuls6w standaryzowanych lub ciagtych
podawane sa na uktad dwéch cewek logometru, przy czym w przypadku zaniku jednego z sygnaléw na cewce .
logometru uktad samoczynnej blokady podtrzymuje stalg warto$§é pradu w tej cewce, za$ po ponownym
pojawieniu si¢ sygnatu blokada samoczynnie zanika.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia schemat blokowy
ukladu, za$ fig. 2 — schemat blokowy odmiany uktadu.

Impulsowy czujnik natezenja przeptywu paliwa 1 jest potaczony za posrednictwem wzinacniacza pradu
zmiennego 2, bistabilnego przerzutnika 3 i uktadu caiku;qco—ﬁltrujqcego 4z rozmcowym symetrycznym wzmac-
niaczem pradu statego S.

Impulsowy za$ czujnik predkosci ruchu pojazdu 8 jest potaczony z wzmacniaczem 5 za posrednictwem
wzmacniacza pradu zmiennego 9, przerzutnika bistabilnego 10, przerzutnika monostabilnego 11 oraz uktadu
mnozenia 12.

Wyjscie réznicowego symetrycznego wzmacniacza pradu stalego 5 jest potqczone za posrednictwem-
wzmacniacza pradu stalego 6 z wejéciem uktadu mnozenia 12 oraz wejsciem miernika 7 lub rejestratora.

Sygnal z impulsowego czujnika natezenia przeptywu paliwa 1 przez wzmacniacz 2, bistabilny przerzutnik
3 iuktad catkujaco-filtrujacy 4 w postaci ciaglej proporcjonalnej do ilosci przeptywajacego czynnika wchodzi na
wejscie wzmacniacza pradu statego S.

Sygnat z impulsowego czujnika predkosci 8, po przejsciu przez wzmacniacz S, wzmacniacz 9, przerzutnik
monostabilny 11, w postaci standartowej podawane sa na wejScie uktadu mnozenia 12. Do wejscia uktadu 12
podawany jest jednoczesnie sygnal z wyjScia wzmacniacza 6. Z wyjscia ukitadu mnozenia 12, na ktérym
otrzymuje si¢ iloczyn sygnaléw doprowadzonych do jego wejs¢ przetworzony sygnat podawany jest na drugie
wejscie wzmacniacza 5. Réznica sygnaléw doprowadzonych do wej$¢ wzmacniacza 5 podawana jest z jego
wyjécia na wejscie wzmacniacza 6.

W wyniku powyzszego przez sprzgzenie zwrotne otrzymuje si¢ na wyjsciu wzmacniacza 6 wynik pomiaru
w litrach/100 km odczytywany na mierniku 7 lub zapisywany na rejestratorze.

W odmianie uktadu sygnaty w formie impulséw standaryzowanych lub w formie ciaglej podawane sg na
uktad dwdch cewek logometru 13, przy czym w przypadku zaniku jednego z sygnatéw na cewce logometru 13
uktad samoczynnej blokady 14 podtrzymuje stalg warto$¢ pradu w tej cewce. Po ponownym pojawieniu si¢
sygnatu blokada samoczynnie zanika.

- Zastrzezenia patentowe

1. Analogowy miernik chwilowego zuzycia paliwa na jednostk¢ drogi lub czasu wyposazony w impulsowy
czujnik natg¢zenia przeptywu paliwa i impulsowy czujnik predkosci ruchu pojazdu, znamienny tym, ze impul-
sowy czujnik natezenia przeptywu paliwa (1) jest potaczony za posrednictwem wzmacniacza pragdu zmiennego
(2), bistabilnego przerzutnika (3) iuktadu catkujgco-filtrujacego (4) z réznicowym symetrycznym wzmac-
niaczem pradu statego () za$ impulsowy czujnik predkosci ruchu pojazdu (8) jest polaczony z tym wzmacnia-
czem (5) za posrednictwem wzmacniacza pragdu zmiennego (9), przerzutnika bistabilnego (10), przerzutnika
monostabilnego (11) oraz uktadu mnozenia (12), przy czym wyjécie réznicowego symetrycznego wzmacniacza
pradu statego (5) jest potaczone za posrednictwem wzmacniacza pradu statego (6) z wejéciem uktadu mnozenia
(12) oraz wejéciem miernika (7) lub rejestratora.

2. Odmiana analogowego miernika wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze czujnik nat¢zenia przeptywu
paliwa (1) i impulsowy czujnik predkosci ruchu pojazdu (8) sg polgczone za pofrednictwem, oddzielnych dla
kaadego, wzmacniacza pradu zmiennego (2), bistabilnego przerzutnika (3) i przerzutnika monostabilnego (11)
z uktadem dwéch cewek logometru (13), przy czym przerzutnik monostabilny (11) polaczony z czujnikiem
predkosci ruchu pojazdu (8) jest potaczony dodatkowo z ukiadem samoczynnej blokady (14), ktdérego wyjécie
jest przytaczone do wejscia logometru (13).
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