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(57) Abstract: An adjustment unit for a vehicle seat in a vehicle is disclosed.
Said adjustment unit comprises a longitudinal adjustment mechanism for
adjusting the vehicle seat along a direction of travel of the wvehicle, said
longitudinal adjustment mechanism comprising a first rocker that is mounted in
suich a way as to be rotatable about a transverse direction extending
perpendicular to the direction of travel of the vehicle.

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Verstelleinheit fiir einen Fahrzeugsitz in
Fahrzeug
Sitzlangsverstellung zur Verstellung des
Fahrtrichtung des Fahrzeugs umfasst und wobei die Sitzldngsverstellung eine
erste Schwinge umfasst, welche um eine zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs
senkrechte Querrichtung drehbar gelagert ist.

die  Verstelleinheit  eine
Fahrzeugsitzes entlang einer

vorgeschlagen,  wobei
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BESCHREIBUNG

Titel
Sitzlangsverstellung, Sitzflachenneigungsverstellung, Fahrzeugsitz

Stand der Technik

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sitzlangsverstellung fir Fahrzeugsitze.

Es ist aus dem Stand der Technik allgemein bekannt, die Sitze eines Fahrzeugs mit-
tels einer Sitzlangsverstellung in Fahrtrichtung verstellbar auszubilden. Ublicherweise
umfasst eine solche Sitzlangsverstellung einen auf dem Fahrzeugboden horizontal
oder nach vorn unter einem Winkel ansteigend oder abfallend verlaufendes Schie-
nensystem aus sitzfester Oberschiene und karosseriefester Unterschiene, wobei die
Oberschiene und die Unterschiene mittels Kugel- oder Walzkdrper verschiebbar auf-
einander gelagert sind. Eine Arretiereinheit sorgt daflir, den Fahrzeugsitz in einer
gewlnschten Gebrauchsposition zu arretieren. Zwischen der Oberschiene und einer
vertikalen Sitzflache des Fahrzeugsitzes weisen solche Fahrzeugsitze ferner einen
Sitzflachenneigungsversteller auf, welcher eine Neigungsverstellung der Sitzflache
erlaubt.

Nachteilig an einer auf einem Schienensystem basierenden Sitzlangsverstellung ist,
dass ein ebener Untergrund notwendig ist. Insbesondere flir Fondsitze ist somit eine
bauraumkompakte Integration eines Sitzlangsversteller nicht mdglich.

Offenbarung der Erfindung

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Sitzlangsverstellung bereit zu
stellen, welche kein auf dem Fahrzeugboden horizontal oder nach vorn unter einem

Winkel ansteigend oder abfallend verlaufendes Schienensystem erfordert.

Diese Aufgabe wird geldst mit einer Sitzlangsverstellung far einen Fahrzeugsitz, wo-
bei die Sitzlangsverstellung eine erste Schwinge umfasst, welche um eine zur Fahrt-
richtung des Fahrzeugs senkrechte Querrichtung drehbar gelagert ist. Ein vorderes

Ende der ersten Schwinge greift vorzugsweise drehgelenkig unterhalb einer Sitzfla-
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che des Fahrzeugsitzes an, wahrend ein hinteres Ende der ersten Schwinge vor-
zugsweise an einem karosseriefesten Unterbau des Fahrzeugsitzes drehgelenkig
angreift. Eine Verstellung des Fahrzeugsitzes erfolgt durch eine Langenveranderung
der ersten Schwinge und/oder durch eine Winkel&nderung der Ausrichtung der ers-
ten Schwinge. Denkbar ist, dass die Schwinge zur L&ngenveranderung einen Spin-
delantrieb oder einen Kolben-Zylinder-Antrieb umfasst. Ein weiterer Gegenstand der
vorliegenden Erfindung ist ein Fahrzeugsitz aufweisend eine erfindungsgeméane Sitz-

langsverstellung.

Ein weiterer Gegenstand oder eine bevorzugte Ausfihrungsform der vorliegenden
Erfindung ist eine Sitzflachenneigungsverstelleinrichtung fur die Sitzflache eines
Fahrzeugsitzes, wobei die Neigungsverstellung eine zweite Schwinge umfasst, wel-
che um eine zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs senkrechte Querrichtung drehbar ge-
lagert ist. Eine Neigungsverstellung zumindest eines Vorderteils des Fahrzeugsitzes
erfolgt durch eine Langenveranderung einer Spindel und/oder durch eine Langsbe-
wegung der Spindel und/oder durch eine Drehung der zweiten Schwinge. Das vorde-
re Ende der zweiten Schwinge ist insbesondere in einer Kulisse unterhalb des Vor-
derteils der Sitzflache langsverschiebbar gefthrt. Ein weiterer Gegenstand der vor-
liegenden Erfindung ist ein Fahrzeugsitz aufweisend eine erfindungsgemanie Nei-

gungsverstellung.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den
Zeichnungen, sowie aus der nachfolgenden Beschreibung von bevorzugten Ausfih-
rungsformen anhand der Zeichnungen. Die Zeichnungen illustrieren dabei lediglich
beispielhafte Ausfihrungsformen der Erfindung, welche den wesentlichen Erfin-

dungsgedanken nicht einschranken.

Figurenbeschreibung

In den verschiedenen Figuren sind gleiche Teile stets mit den gleichen Bezugszei-
chen versehen und werden daher in der Regel auch jeweils nur einmal benannt bzw.

erwahnt.
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In Figuren 1A und 1B sind schematische Perspektivansichten eines Fahrzeugsitzes
1 fOr ein Kraftfahrzeug dargestellt. Es handelt sich hierbei insbesondere um einen
Fahrzeugsitz 1 flr den Fahrzeugfond des Kraftfahrzeugs. Der Fahrzeugsitz 1 um-
fasst ein Sitzteil 2, sowie eine Rickenlehne 3. Das Sitzteil 2 definiert eine Sitzflache
far einen Fahrzeuginsassen und umfasst ein Vorderteil 20, sowie ein Hauptteil 21.
Der Hauptteil 21 ist drehgelenkig an einer ersten Schwinge 31 gelagert. Das Vorder-
teil 20 weist an seiner Unterseite eine Kulissenflhrung 23 auf, in welche ein erstes
Ende einer zweiten Schwinge 24 drehgelenkig, um eine Querachse gelagert ist, wel-
che sich entlang einer zur Fahrtrichtung 100 senkrechten Querrichtung 101 erstreckt,
wobei das erste Ende in der Kulissenflihrung 23 in Fahrtrichtung 100 l1&ngsver-
schiebbar gelagert ist. Das zweite Ende der zweiten Schwinge 24 ist drehgelenkig an
einer am Fahrzeugboden befestigten Halterung 25 angebunden. An der zweiten

Schwinge 24 ist ferner ein erstes Ende einer Spindel 26 drehbar angebunden.

Der Hauptteil 21 des Fahrzeugsitzes 1 ist Uber eine erste Schwinge 31 an einem ka-
rosseriefesten Unterbau 40 des Fahrzeugsitzes 1 befestigt. Ein erstes Ende der ers-
ten Schwinge 31 ist mit dem Hauptteil 21 drehbar verbunden, wéhrend das zweite
Ende der ersten Schwinge 31 drehbar am Unterbau 40 befestigt ist. Die erste
Schwinge 31 umfasst vorzugsweise eine Langsverstelleinheit zur Verstellung der
Lange der ersten Schwinge 31, beispielsweise Uber eine Zylinder-Kolben-Fihrung
oder einen Spindelantrieb. Die erste Schwinge 31 ist somit Teil einer Sitzlangsver-
stellung fUr den Fahrzeugsitz 1, da eine Langsveranderung der ersten Schwinge 31
eine Bewegung des Sitzteils 2 in Fahrtrichtung 100 bewirkt. Uber einen Antrieb 37 ist
ferner vorzugsweise der Winkel der ersten Schwinge 31 gegeniber dem Unterbau
40 veranderbar, so dass Uber eine Winkelveranderung der ersten Schwinge 31 die
Hbhe des Sitzteils 2 veranderbar ist. Die erste Schwinge 31 bildet somit vorzugswei-

se auch einen Teil einer H6henverstellung fir den Fahrzeugsitz 1.

Uber einen weiteren Antrieb 32 ist die Lage der zweiten Schwinge 24 relativ zum Un-
terbau 40 veranderbar ist. Auf diese Weise kann die Neigung des Vorderteils 20 ver-
andert werden. Hierdurch wird ferner die Neigung der Sitzflache des Sitzteils 2 ver-
andert. Der Antrieb 32 mit der Spindel 26 ist daher Teil einer Sitzflachenneigungs-

verstellung far den Fahrzeugsitz 1.
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Der Fahrzeugsitz 1 weist ferner eine Lehnenneigungsverstellung auf. Die Lehnen-
neigungsverstellung umfasst eine vierte Schwinge 50, dessen erstes Ende drehge-
lenkig an der Ruckenlehne 3 angebunden ist und dessen zweites Ende an einer
fahrzeugfesten Halteklammer 51 drehgelenkig angebunden ist. Das erste Ende der
vierten Schwinge 50 ist Uber eine Verstelleinheit 52, insbesondere ein Taumelgetrie-
be oder ein Rast-Klinken-Versteller, drehgelenkig um eine Drehachse 54 an die RuU-
ckenlehne 3 angebunden. Die Verstelleinheit 52 ermoglicht dabei eine Winkelveran-
derung zwischen der Rickenlehne 3 und der vierten Schwinge 50, wodurch sich die
Neigung der Rickenlehne 3 veréndert. Das zweite Ende der vierten Schwinge 50 ist
vorzugsweise in einer Kulissenfihrung 53 der Halteklammer 51 befestigt. Die Ver-
stelleinheit 52 weist vorzugsweise einen Antrieb auf, so dass eine motorgestltzte
Verstellung der Ruckenlehnenneigung ermaoglicht wird.

Die Ruckenlehne 3 des Fahrzeugsitzes 1 umfasst vorzugsweise ein Rlckenlehnen-
hauptteil 33, sowie ein Ruckelehnenoberteil 34, wobei das Ruckenlehnenhauptteil 33
und das Ruckenlehnenoberteil 34 Uber eine gemeinsame zweite Schwenkachse 35
drehgelenkig miteinander verbunden sind. Die zweite Schwenkachse 35 verlauft pa-
rallel zur Querrichtung 101. Das Rackenlehnenhauptteil 33 und das Rickenlehnen-
oberteil 34 sind im Bereich der zweiten Schwenkachse 35 insbesondere mittels einer
weiteren Verstelleinheit 36 derart miteinander gekoppelt, dass eine Verstellung der
weiteren Verstelleinheit 36 eine Veranderung des Winkels zwischen dem Rucken-
lehnenhauptteil 33 und dem Rlckenlehnenoberteil 34 um die zweite Schwenkachse
35 bewirkt. Die weitere Verstelleinheit 36 umfasst insbesondere ein motorgetriebe-
nes Taumelgetriebe oder einen Rast-Klinken-Versteller. Die weitere Verstelleineit 36
ist insbesondere Teil einer Ruckenlehnenkrimmungsverstellung. Am oberen Ende
des Fahrzeugsitzes 1 und insbesondere des Rulckenlehnenoberteils 34 ist eine Kopf-
stltze 4 angebunden. Vorzugsweise sind hierflr zwei Haltestangen 5 der Kopfstitze
4 in FOhrungsbuchsen 6 der Riuckenlehne 3 befestigt. Die Kopfstltze 4 ist insbeson-
dere h6éhenverstellbar in den FUhrungsbuchsen 6 vorgesehen, so dass die Fuh-

rungsbuchsen 6 insbesondere Teil eines Kopfstitzenhdhenverstellers sind.

In Figuren 2A bis 2E sind Seitenansichten des erfindungsgeméaBen Fahrzeugsitzes
1 dargestellt, in welchen der Fahrzeugsitz 1 in unterschiedlichen Positionen ange-

ordnet ist. In Figur 2A ist eine Ausgangsstellung des Fahrzeugsitzes 1 illustriert. In
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Figur 2B ist die Ruckenlehne 3 mittels der Lehnenneigungsverstellung in eine ge-
genuber der Ausgangsstellung vorgeschwenkte Position verlagert. In Figur 2C ist die
Ruckenlehne 3 mittels der Lehnenneigungsverstellung in eine gegentber der Aus-
gangsstellung zurickgeschwenkte Position verlagert. In Figur 2D ist das Sitzteil 2
mittels der Sitzlangsverstellung in eine gegenuber der Ausgangsstellung vorgelager-
te Position verlagert, wodurch sich gleichzeitig der Neigungswinkel des Ruckenleh-
nenhauptteils 33 gegenuber der Ausgangsstellung verandern hat. Das Ruckenleh-
nenhauptteil 33 befindet sich in einer flacheren Ausrichtung. Das Rickenlehnenober-
teil 34 verbleibt in der Ausgangsstellung, so dass sich durch die Vorverlagerung des
Sitzteils 2 auch die Ruckenlehnenkrimmung bzw. der Verlauf der Rickenlehne 3
verandert hat. In Figur 2E befindet sich das Rickenlehnenoberteil 34 in einer mittels
der Ruckenlehnenkrimmungsverstellung gegenuber der Ausgangsstellung zurtck-
geschwenkten Position, so dass die aus der Ausgangsstellung bekannte Rickenleh-
nenkrimmung bzw. Verlauf der Ruckenlehne 3 wiederhergestellt ist. Durch die Ver-
anderung der Winkellage des Rlckenlehnenoberteils 34 hat sich ferner auch die
Ausrichtung der Kopfstiitze 4 entsprechend verandert.

In Figur 3 ist eine schematische Detailansicht der an einer Fahrzeugbasis 7 befestig-
ten Halteklammer 51 dargestellt. In dieser Ansicht ist deutlich die einseitig offene Ku-
lissenflhrung 53 zu sehen, in welcher das zweite Ende der vierten Schwinge 50
lauft.

In Figur 4 ist das Montageverfahren zur Montage des Fahrzeugsitzes 1 im Fahrzeug
illustriert, wobei in einem ersten Schritt zunachst der Fahrzeugsitz 1 in einer mit einer
vorverlagerten Rluckenlehne 3 befindlichen Konfiguration bereitgestellt wird und in
einem nachfolgenden zweiten Schritt auf dem Unterbau 40 befestigt wird. In einem
anschlieBenden zweiten Schritt wird die Rlckenlehne 3 im Rahmen einer Schwenk-
bewegung 8 zurickgeschwenkt, so dass ein am zweiten Ende der vierten Schwinge
50 befindlicher Bolzen 55 in Eingriff mit der einseitig offenen Kulissenflhrung 53 ge-

langt. Der Fahrzeugsitz 1 ist anschlieBend fixiert.
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BEZUGSZEICHENLISTE

1 Fahrzeugsitz

2 Sitzteil

3 Ruckenlehne

4 Kopfstltze

5 Haltestange

6 FUhrungsbuchse

7 Fahrzeugbasis

8 Schwenkbewegung

20 Vorderteil

21 Hauptteil

23 Kulissenflhrung

24  Zweite Schwinge

25 Halterung

26 Spindel

31 Erste Schwinge

32 Antrieb

33 Ruckenlehnenhauptteil
34 Ruckelehnenoberteil
35  Zweite Schwenkachse
36 Weitere Verstelleinheit
37  Spindelantrieb

40 Unterbau

41 Steuerbox

50 Vierte Schwinge

51 Halteklammer

52 Verstelleinheit

53  Weitere Kulissenfihrung
54 Drehachse

55 Bolzen

100 Fahrtrichtung
101 Querrichtung
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1. Verstelleinheit (1°) fir einen Fahrzeugsitz (1) in einem Fahrzeug, wobei die
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Verstelleinheit (1°) eine Sitzlangsverstellung zur Verstellung des Fahrzeugsit-
zes (1) entlang einer Fahrtrichtung (100) des Fahrzeugs umfasst, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sitzlangsverstellung eine erste Schwinge (31) umfasst,
welche um eine zur Fahrtrichtung (100) des Fahrzeugs senkrechte Querrich-
tung (101) drehbar gelagert ist.

. Verstelleinheit (1’) nach Anspruch 1, wobei ein vorderes Ende der ersten

Schwinge (31) drehgelenkig an einer Sitzflache des Fahrzeugsitzes (1) an-
greift und wobei ein hinteres Ende der ersten Schwinge (31) an einem karos-

seriefesten Unterbau des Fahrzeugsitzes (1) drehgelenkig angreift.

. Verstelleinheit (1’) nach Anspruch 2, wobei die Verstelleinheit (1°) derart konfi-

guriert ist, dass eine Verstellung des Fahrzeugsitzes (1) durch eine Langen-
veranderung der ersten Schwinge (31) und/oder durch eine Winkelanderung

der Ausrichtung der ersten Schwinge (31) erfolgt.

. Verstelleinheit (1) nach Anspruch 3, wobei die Schwinge zur Langenverande-

rung einen Spindelantrieb oder einen Kolben-Zylinder-Antrieb umfasst.

. Verstelleinheit (1') far einen Fahrzeugsitz (1), insbesondere nach einem der

vorhergehenden Ansprlche, wobei die Verstelleinheit (1°) eine Sitzflachennei-
gungsverstellung zur Neigungsverstellung der Sitzfliche des Fahrzeugsitzes
(1) umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass die Neigungsverstellung eine
zweite Schwinge (24) umfasst, welche um eine zur Fahrtrichtung (100) des
Fahrzeugs senkrechte Querrichtung (101) drehbar gelagert ist.

. Verstelleinheit (1°) nach Anspruch 5, wobei die Neigungsverstellung derart

konfiguriert ist, dass eine Neigungsverstellung zumindest des Vorderteils (20)
des Fahrzeugsitzes (1) durch eine Langenveranderung der Spindel (26)
und/oder durch eine Langsbewegung der Spindel (26) und/oder durch eine
Drehung der zweiten Schwinge (24) erfolgt.
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7. Verstelleinheit (1°) nach Anspruch 6, wobei das vordere Ende der zweiten
Schwinge (24) in einer Kulisse unterhalb des Vorderteils (20) der Sitzflache
langsverschiebbar geflhrt ist.

8. Fahrzeugsitz (1) aufweisend eine Verstelleinheit (1’) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche.
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EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

X DE 199 43 573 Al (DAIMLER CHRYSLER AG

[DE]) 22. Marz 2001 (2001-03-22)
Y Abbildungen 1,2

X US 2 962 084 A (JOSEPH PICKLES)
29. November 1960 (1960-11-29)

Y Abbildungen 1-3

Y DE 20 2004 020657 Ul (FAURECIA AUTOSITZE

GMBH & CO [DE])

29. September 2005 (2005-09-29)
A Abbildung 1

Y FR 2 761 833 Al (LABINAL [FR])
9. Oktober 1998 (1998-10-09)

A Abbildung 5

1-4,8
5-7
1-4,8
5-7
5-7

5-7

D Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

3. Juni 2013

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

11/06/2013

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

Schneider, Josef

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2013/057862
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
DE 19943573 Al 22-03-2001 DE 19943573 Al 22-03-2001
us 6382491 Bl 07-05-2002
US 2962084 A 29-11-1960  KEINE
DE 202004020657 U1 29-09-2005  KEINE
FR 2761833 Al 09-10-1998  KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)
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