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Gléwny Ihstytut Mechaniki

(Warszawa, Polska)

Samoczynne, elektryczhie sterowane urzadzenie przelaczajace
~ do samochodowej skrzynki biegow

Udzielono patentu z mocg od dnia 16 maja 1950 r.

‘Wynalazek odnosi sie¢ do samoczynnego, elek-
trycznie sterowanego urzadzenia przelaczajgcego
do skrzynek biegéw, szczegélnie samochodowych.
Przy zastosowaniu wynalazku wystarczy wia-
czenie za pomoca przelageznika recznego biegu
w przéd, luzem lub wstecz, przetaczanie za§ po-
szczegblnych biegéw odbywa sie samoczynnie.

Znane s3 elekiryczne urzadzenia do samoczyn-
nego przelaczania biegéw w samochodach w za-
leznosci od iloSci obrotéw walu napedowego po-
jazdu lub w zaleznosci od obcigzenia silnika,
pracujace przy wykorzystaniu regulatora odsrod-
kowego. Znana jest rowniez zasada wykorzysta-
nia podciénienia w rurze ssacej silnika do stero-
wania skrzynki biegéw. JednakZe powyzsze znane
urzadzenia nie mogly sprostaé wymaganiom
praktyki, a szczegb6lnie wystepowalty trudnosci
w zwigzku z obstlugiwaniem sprzegla.

Wynalazek ma na celu unikniecie tej wady
i skonstruowanie takiego samoczynnego, elek-
trycznie sterowanego urzgdzenia do przelaczania

samochodowych skrzynek biegéw, przy ktorym
wystarczy nastawié reczny przelgcznik na jazde
w przéd lub do tylu, podczas gdy pozostale czyn-
noSci przetgczania odbywaja sie¢ samoczynnie
w zalezno$ci od pedalu przepustnicy i hamulca
pojazdu, przy czym sprzeglo pracuje bez zabu-
rzen.

Sterowanie sprzegla miedzy walem silnika
i skrzynka biegéw odbywa sie wedlug wynalazku
za pomocg obwodu pradu elektrycznego, stero-
wanego w zaleznoSci od ilosci obrotéw watu po-

_jazdu, oraz za pomocg podci$nienia w rurze ssa-

cej silnika.

Sprzeglo to jest wylaczane samoczynnie przy
zbyt wielkim podciénieniu w rurze ssacej silnika
i dopiero uruchomienie dZwigni gaZnika
i zmniejszenie tym samym podciénienia pozwala
na wlagczenie sprzegla.

Dzialanie sprzegla, w zaleznoSci od podci$nie-
nia w rurze ssgcej, kontrolowane jest przez cew-
ki magnesdéw, wlgczone w gléwny obwdd pradu,



przeznaczony do samoczynnego przelgczania
biegéw, ktdre przy zamnykaniu obwodu zwalniajg

dzwignie gaZnika, a przy przerywaniu obwodu.

pradu uruchamiaja tlok celem wylgczenia sprze-
gla. Celowe jest przy tym takie uksztaltowanie
obwodu pradu, przeznaczonego do przelaczania
poszczegblnych biegéw, aby po wlaczeniu bez-
poSredniego, wzglednie najwyzszego biegu prze-
1acznik odSrodkowy zostal wylgczony przez spe-
cjalny kontakt, ktéry po calkowitym naciénieciu

pedatu przepustnicy zostanie ponownie wiaczo-

ny, uruchamiajac znéw regulator odsrodkowy.
W ten sposéb unika si¢ niepotrzebnych prze-
Iaczefi powrotnych, jezeli warunki pozwalajg na
ponowne przy$pieszanie jazdy pojazdu, na bez-
poSrednim biegu, bez dodatkowych zabiegéw.
- Wynalazek przedstawiono schematycznie na
Silnik 2 pojazdu uruchamia si¢ w zwykly spo-
s6b po ustawieniu recznego przetgcznika 1 w po-
lozeniu zerowym N. Poszczegblne biegi sa wia-
czane na drodze elektromagnetycznej, odpowie-
dnio dzialaniem przeptywu pradu przez cewki I
do IV magnes6w przy jeZdzie w przéd i cewke 21
- przy jezdzie do tytu.
W celu uruchomiénia pojazdu w przéd lub
w tyl przelacznik 1 musi byé przesuniety do pc-
lozenia V lub R. Zakladajac, ze chcemy wiaczyé

bieg do przodu, przelacznik 1 przesuwamy na -

lewo do polozenia V, przez co obwoéd . pradu,
przeznaczony do uruchamiania skrzynki biegow,
zostaje zamkniety.

Poszczegllne biegi sa wlgczane samoczynme
Ww.zaleznosci od regulatora odsrodkowego 3, kt6-

ry za poSrednictwem watu 4 potaczony jest z wa- -

lem napedowym 5 samochodu. Skrzynka biegow
6 uruchamiana jest cewkami I do IV magneséw
_ w spos6b nastepujacy. W pozycji spoczynku po-
jezdu kontakt 7 regulatora odsrodkowego znaj-
duje sie na kontakcie §lizgowym cewki I. W ten
" sposéb prad, przeplywajacy przez cewke I, wia-
cza pierwszy bieg. Obw6d pradu przebiega w na-
stepujacy sposéb: z bateril 8 przez wylacznik 9,
cewki 10 i 11 magnes6w do przelgcznika reczne-
go 1, spoczywajacego na kontakcie V, stad przez
~ przeljgcznik 12 do ramienia kontaktu 7 regula-
tora odSrodkowego i do cewki I a nastepnie do
ziemi. Tym samym otrzymuje rowniez prad
cewka 11 magnesu, wciagajac swéj rdzen 13, po-
1gczony z tlokiem 17, sterowanym podciSnieniem
w rurze ssacej 18 silnika 2. Drazek 14 gaznika
jest unieruchamiany, gdy przez: cewke 11 nie
plynie prad, czyli rdzen 13 jest wysuniety na ze-
Ymnatrz cewkl Drazek 15 sterujacy  polowke
sprzegla 16, uruchamiany jest przez tlok 17,
ktéry wlaczony jest do rury ssacej 18 silnika. Po
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wciagnieciu rdzenia 12 cewki przez cewke 1I
drazek 14 gaznika moze byé uruchomiony.
Dzigki otwarciu przepustnicy zmniejsza sie
podci$nienie w rurze ssacej 18 silnika, a ttok 17
pod dzialaniem sprezyny sprzegla porusza sie do
géry. Ruch tloka 17 do géry wlacza sprzeglo 16,
tak ze wal napedowy 5 pojazdu zaczyna sie obra-
cac za poSrednictwem skrzynki biegéw 6. Cewka
magnetyczna 11 oddzialywuje réwniez na drag-
zek 15 sprzegla. Sila dzialania cewki 11 na rdzen
13 jest tak obliczona, ze sprzeglo 16 utrzymywane
jest w stanie zlaczonym nawet wowczas, gdy
w cylindrze tloka 17 panuje juz znaczne pod-

" ci$nienie, To jest waine: ze' Wwzgledu na mozli-

wo§¢ wysprzegania przy krétkotrwalej przerwie
w doplywie mieszanki. Tlok 17 utrzymuje sie
W swym gérnym polozeniu, to znaczy sprzeglo 16
pozostaje wigczone dopbty, dopoki obwéd glow-
ny pradu jest zamkniety, a podci$nienie nie
osiagneto dopuszezalnej wielko$ci. W przypadku
wzrostu obrotéw walu 5 regulator odsrodkowy 3,
napedzany za posrednictwem walu 4, przesuwa
styk §lizgowy 7 po odpowiednim kontakcie cewki
I w prawo, az do przerwania obwodu pradu. Tym
samym kotwica cewki 10 opada, a wylacznik 19
wilagcza przeplyw pradu przez cewke 20, ktorag
przesuwa drazek 15 z tlokiem 17 w dét i wylgcza
sprzeglo 16. W tym czasie styk §lizgowy regula-
tora odsrodkowego osigga kontakt cewki II,
przez co powtarza sie opisany wyzej proces od
poczatku, z tym, zé zostaje wlaczony wyzszy bieg.
W ten sposéb odpowiednio do szybkosci jazdy
wlaczane sg poszczegélne biegi od I do IV.

Dla wilqczenia biegu wstecznego przewxdzxana
jest cewka 21, ktéra otrzymuje prad tylko WOW-
czas, gdy przetgcznik 1 ustawiony jest w pozycji
R, a kontakt 22 zamknietly zostanie przez regu-
lator odérodkowy, co moze nastgpi¢ jedynie
w pozycji spoczynku regulatora, tzn. gdy wat
pojazdu i walki przekladniowe nie obracaja sig,
a pojazd stoi.

W obwodzie gtéwnym pradu znaJdu]e sie¢ dalej
wylacznik 9, ktéry uruchamiany jest pedalem
hamulca, tak Ze przy uruchamianiu hamulca na-
stepuje wysprzegniecie silnika na skutek przer-
wania obwodu cewki 10.

Dla unikniecia - niepotrzebnege przelaczama
cewka magnetyczna IV dla bezposredniego biegu
moze byé potaczona bezpoSrednio przelgcznikiem
recznym 1 i kontaktem V przez przelacznik 12.
odiaczajacy réwnoczeSnie obwéd regulatora od-
Srodkowego 3.

Wiaczenie przetacznika 12 powodu;e, Ze W przy-
padku obniZania sig szybkoSci pojazdu i ponow-
nej checi zwigkszenia jej, biegi. nie sg przela-
czane do tylu, jezeli moc silnika wystarcza do



ponownego przysSpieszenia jazdy. Przelgcznik 12
po calkowitym przekroczeniu skoku pedalu prze-
pustnicy zostaje ponownie przywrécony do poto-
zenia poczgtkowego, w ktérym moze zachodzit
redukcja biegéw. .

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynne, elektrycznie sterowane urzadze-
nie przelgczajace do samochodowej skrzynk:
biegéw, wyposazone w regulator odsrodkowy
do elektromagnetycznego wlaczania biegdéw,
znamienne tym, ze drazek wylaczajacy (15)
sprzegla (16), umieszczonego pomiedzy silni-
kiem (2) i skrzynka biegéw (6), jest polaczony
z tlokiem (17), uruchamianym przez podcis-
nienie w rurze ssgcej (18) silnika (2), oraz
z rdzeniem (13) cewki (11).

2. Urzadzenie wedlug zasfrz. 1, znamienne tym,

ze w obwodzie pradu regulatora (3) znajduje
si¢ cewka (10), wylaczajaca przy przeptywie
pradu wylgceznik (19), ktory w polozeniu bez-
pradowym cewki (10) zalacza przeptyw pradu
przez cewke (20), wylaczajaca sprzeglo, oraz
przetgcznik (12) podtirzymujacy przy przelg-
czeniu obwéd pradu cewki (IV), odpowiada-
jacej bezposredniemu biegowi i wylaczajacy
sie¢ w przypadku catkowiiego otwarcia prze-
pustnicy silnika (2).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne

tym, ze posiada wylacznik (9), polaczony sze-
regowo z obwodem cewki (10), 'wylaczany
w przypadku naciSniecia pedalu hamulca po-
jazdu.
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