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Mécanisme pour suspension d’automobile.

@ Mécanisme de suspension d'automobile établissant Iinter-
dépendance des quatre roues.

Chacun des trains avant et arriére comporte un céble
flexible 14-16 de commande d'interdépendance qui a, d'une
part, ses extrémités réunies & un point commun de fixation sur
la suspension 13, et, d'autre part, son milieu fixé sur la partie
linéaire de la jante d'une poulie centrale 9-10.

La répartition du poids de I'automobile, entre la suspension
13 et la commande d'interdépendance, est réalisée au niveau
des chapes 7, chacune d'elles fixée sur 'extrémité d'un cable
© relié & un treuil 5.

‘zecouplement du train avant avec celui de larrigre, est
établi au moyen de deux courroies élastiques 12 qui enserrent
deux poulies centrales 8-10 dans le sens mutuellement opposé
de leur rotation, laquelle s'effectue sur un axe vertical, unique.

Le mécanisme du train avant est en relation avec deux
solénoides 15.
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Cette invention a pour objet, un mécanisme pour suspeunsion d4'au-
fomobile & quatrs roues.

Ce mécanisme pour suspension se compose d'un systéme & cé@bles
flexibles, qui met en relation les quatres roues d'une automohbile,
dans le but d'empBeher les variations d'adhérence des rToues sur un
sol déformé. G'est donc un mécanisme rigide qui prend en charge les
oscillations des roues, dfiesaux inégalités du chemin de reculement,
sans pour autant faire appel aux ressorts de'suspension dont le seul
r8le est d'amortir les choes, principalement, lorsqu'ils sont trans-
mis simultandment par les deux roues d'un méme train.

Chacun des trains avant et arridre ne posséde qu'un seul ressort
de suspension. Un troisiéme organe élastique est intégré dans le cen
tre du mécanisme.

Pour conserver la stabilité de l'automobile pendant l?*accomplis=~
sement d'un virage prononcé, un dispositif électromagnétique entre
en fonction automatiquement en agissant sur le mécanisme du +train
avant.

DESCRIPTION s La fizg. I représente le mécaﬁisme complet tel
qu'il apparailt au niveau d'un chfissis d'automobile.

Le train avant comporte deux demis-essieux longitudinaux I, et 1
train arridre, deux demi~essieux transversaux 2. Deux organes sont
fixés sur chaque demi-essieu, qui sont : Un treuil 5 én forme de secs
teur cireulaire, et un bras de levier de roue 3 ou 4, d'une longueur
égale & trois fois le rayon du treuil 5. Sur chague treuil 5 est en-
roulé, sur une spire au moins, un cible flexible 6 attaché & une cha-
pe T de poulie ; seulement les c@bles 6 du train avant passent, cha-
cun, sur une poulie folle 8.

La relation entre les deux chapes 7 d'un m8me train sst établie
par un c8ble flexible I4 ou I6 de section plus faible que celle dss
cébles 6 reliant chapes et treuils. Si on suis pax exemple le cible
I6 & partir du point d'attache d'une de ses extrémités, on voit qu'il
passe sur une poulie horizontale portée par la chkape Ts ensuite il
pzsse sur une seconde poulie 9'((Emputée paralddlement de deux seg-
ments)) sur laquelle il est, au niveau de sa partie cehtrale, solide-
ment ancré 3 l'autre moitié dudit c@ble passe sur une troisiéme pouw
lie, équivalente & la premidre , et rojoint son autre extrémité atta-
chée au ressort de suspension I3.

Ce qui vient d'8tre décrit dans ce derrnier alinéa, fait compren—
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dre que l'automobile, pocsée sur ce mécanisme; est en Squilibre sur
sen axe lengitudinal fictif, tout comme les automobiles & suspenmsion
hydropneumatique. Deux solutions peuvent &tre snvisagées pour stabi-
liser cet équilibres, soit en employant deux ressoris de tyre appro-
prid, soit en accouplant le mécanisme du train avant avec celui de
1%arridre. C'est donc de cetie seconds solution qubil sera question
dang 1l'alinéa suivant,

Au centre du mécanisme, l'accouplement des deuzx trains de suspen-
sion est &%abli par deux grosses courroies I2 en caoutchouc préformé
rectangulairement, dans le but d'emserrer les dsux pouliss 9 et I0,
non pas l'upe contre l'autre, mais dans le sens de leur rotation, qui
s'effectue sur un pivot vertical, fixé solidement sous le chéssis.

Le mécanisme du itrain avant est en relation avec deuz solénoides

I5, fixés sous le chassis de chaque ¢8té du mécanisme, au niveau Ap-

I5 mproximatif du ressort de suspension arrigre I3. Le noyau wmobile de
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chaque solénoide IS est attaché & un cdble en nylom I7, qui est lui-
m8me attachd 2 un levier transversal II, fixé sous la poulie infé-
riesure 9. Le r3le de chagque solénoide I5 est de maintenir dans sa
position moyenne, le bras de levier 3 qui lui est attribué, MAIS

SEULEMENT, pondant 1'accomplissement d'um virage prononcé, lequel

~est signalé par un petit appareil (fLig.2) qui détecte la force cen-
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trifuge 2 partir d'une certaine intemsitéd, afin de commander l'un
des deux contacteurs éleciromagnétiques chargé d'alimenter son 8o-
1énoids.

La fig.2 représente le principe éudit appareil qui est installé
danz la partie avant de l1l'automobile . Suiygxe vertical I8, est fixé
un levier I9 qui ¥ une oxtrémité sttachée & unm ressort de rappel 21
et l'autre extrémité équipée d'un poids 20. Le levier I9 ports um
balai contacteur qui frotte sur l'un ou l'autre des deux plots.

L?alimentation de l'appareil n'a lieu que si le volant de direc-—
tion est positionné pour braguer.

~ Le perfectionnement apporté par l'aecouﬁlement 8lastique I2, au
lieu d'un accouplement rigide, conduit & une lég#re souplesse itrans-
versale de 1l'automobile, sans pour autant nuire & sa stabilité.

& Le point d'ancrage de chaque rsssorit de suspension I3, offre la
possibilité d'int®rcaler un correcteur de hauteur, hydraulique ou,

de préférsnce, 4lsctromécanique.
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REVENDIGATIONS '

I) Mécanisme pour suspension d'automobile destind & établir
1t'interdépendance des guatre roues caraCtérisérpar e fait qu'il
répartit le poids de l'automobile entre la suspension (I3) et 1la
commande dtinterdépendance proprament dite qui est réalisée sous
forme de c8bles flexibles ou tout autre forme de cdmmahda ne modi-
fiant pas la caractéristique dudi® mécanisme.

2) Mécanisme pour suspension selon la revendication I caracté=
risé par le fait que chacur des trains svant et arridre comporte
doux demi-essieux longitudinaux (I) ou transversaux (2) sur les-
quels sont fixés un bras de levier de roue (3~4) et unm treuil (5)
ayant la forme d'ur secteur circulaire afin de minimiser son Vvo-
lume. Sur chacun des treuils (5) est fizxé et enrouléd sur une spi-
re au moins un clble flexible (6) qui passe sur une poulie folle
(8) exclusivement pour le train comportant des demi—eésieux longi=-
tudinaux (I).

3) Y¥écanisme pour suspension selon la revendication I ou la re-

" vendication 2 caractérisé par le fait que chacun des trains avant

et arridre comporte un céble flexible (I6-I4) de commande d'inter-
dépendance qui a, d'une part, ses extrémités réunies & un point
commun de fixation sur un organe élastique de suspension (13), ot
d'autre part, son milieu fixé sur la partie lindaire de la jante
d'une poulie centrale (9-10) « 7

4) Mécanisme pour suspension selon la revendication 2 ou la re-
vendication 3 caractérisé par le fait que chacun des traigs avant
et arriére comporte deux chapes (7), chacune d'elles attachée 3
1textrémité du cible (6) emroulé sur un treuil (5). Chacune des
parties extrémes d'un clble flexible (14~I6) de commands d'inter-
dépendance passe sur une poulie portée,_horizontalément, par une
chape (7), de manidre 4 ce que l'action de la force, concentrée
sur chacune des chapes (7), soit répartie:entre l'extrémité res-
pective dudit cable(I4-I6) et son milieu. .

5) Lécanisme pour suspension selon la revéndication 3 caracté-
risé par le fait que chacun des trains avant et arridre comporte
une poulie centrale (9-10) retranchée, parallélement, de deux seg-
ments. La poulie centrale (9) du train avant est située sous la

poulie centrale (I0) du train arriére ; les deux poulies centrales
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(9-I0) sont rassemblées sur un axs Fixé, vertiscalement; sous le

S~

chiéssis de 1'zutomobile.

6) ¥écanisme pour suspen51an selon la revendication 5 caracté-~
risé par le fait gque les deux poulies centrales (9-I0), en con-
tact l'une et 1'autre, soni accouplées entre elles au moyen de
deux courroies Slastiques (I2) emserrant lesdites poulieg dans le
sens mutusllement opposéd de leur rotation.

7) ¥écanisme pour suspension selon la revendication 5 caracté-

risé par le faii que la poulie cenirale (9) du %rain avani ezt en

relation avec deux solémoides (I5) fixés sous le chlssis de 1l'au-

tomobile de chaqué c8+8 du mécanisme situé dans la partie arriére.
Sous ladite poulie centrale (92 est fizxé un levier tra nsversal (II
dont chacune des extrémités est au néyau moblle d'un solédnoide (I5
par 1'intermédiaire d*un cBble (I7) en nylon.

8) Mécanisme pour suspension selen la revendication 7 saracté-
risé par le fait que l'alimentation des solénoides (I5) découle
A'un appareil destiné & détecter la Force cemtrifuge (Fig.2)
cet appareil comporte um pivot vertical (I8) surrlequoi'est fixé,
horizontalemenit, un levier (19) ayant une ex% remlté attachée & un
ressort de rappel (2I) e% 1'auitre extrémité equlpee d'un poids
(20). Le levier (I9) porte un balai frottant sur 1l'un ou 1l'autre
des deux plots conducteurs, chacun d°eux, comnecté & la commande
d'un contacteur éleciromagnéiique chargé d'établir le eircuit
d'alimentation d'un solénoide (I5)o L'alimentation de l'appareil
(Fig.2) m'a lieu que si le volant de direction es% positionné pour
bragquere.

9) ¥ écanisme pour suspemsion selon la revendication 3 caracté-
risé par le fait que le pointrd'anc?age de chacun des>organes
élastiques de suspension (13) offre la possibili%érd'intercaler

un correciour de hauteur électromécanique ou hydraulique.
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