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DESCRIPCION

Motocicleta con un motor de combustién interna.

La presente invencion se refiere a una motocicleta,
especialmente un vehiculo tipo scooter, con un basti-
dor de carroceria de vehiculo y una unidad de motor
de tipo basculante basculantemente en dicho bastidor
de carroceria de vehiculo.

En una motocicleta compacta tal como scooters
se emplea una unidad de motor de tipo basculante. La
unidad de motor de tipo basculante estd construida de
tal manera que un carter del motor y un carter de re-
ductor estén unidos integralmente uno con otro para
formar una unidad de motor, el reductor estd unido
con una rueda trasera y posteriormente se monta bas-
culantemente en el bastidor de carroceria de vehiculo
mediante un amortiguador, y la porcién delantera de
la unidad de motor estd montada rotativamente en el
bastidor de carroceria de vehiculo mediante un pivo-
te. Consiguientemente, la unidad de motor puede girar
con la rueda trasera dentro de un cierto dngulo alrede-
dor de un pivote de modo que bascula con respecto
al bastidor de carroceria de vehiculo para absorber vi-
braciones durante el recorrido.

Aunque hasta ahora se ha usado un motor de dos
tiempos con un carburador como tal unidad de mo-
tor de tipo basculante para motocicletas compactas, se
considera el uso de un motor del tipo de combustién
interna de cuatro tiempos y ahora se esta desarrollan-
do con el fin de lograr la controlabilidad de la ope-
racién con un alto grado de precisién o mejora de la
emision de gases de escape. Con el fin de controlar
la inyeccidn o el encendido de tal motor de combus-
tién interna segtn el estado de operacion, se detectan
las temperaturas del refrigerante, las temperaturas del
aire de admision, la depresion en colector de aire de
admisién del motor, etc, y las sefiales detectadas son
alimentadas a la unidad de control de motor (UEC).
La UEC mueve y controla el motor segtin un progra-
ma o un mapa predeterminado basado en estas sefiales
de condiciones operativas detectadas.

Por otra parte, se conoce una estructura de sistema
de admision provista de un pistén de aspiracion en el
paso de admision de aire entre el carburador y el filtro
de aire en un motor de automdévil con un carburador.
El piston de aspiracion controla la cantidad de aire de
admision alternando en el paso de admisién de aire en
base a la depresion en el colector de aire de admisién
del motor y variando el drea en seccidn transversal del
recorrido, de modo que se puede lograr un rendimien-
to optimo del motor segtin el estado de operacion y se
puede evitar la salida de ruido hacia fuera a través del
paso de admisién de aire.

El pistén de aspiracidn tiene una cdmara de dia-
fragma incluyendo una primera cdmara y una segun-
da cdmara divididas por un diafragma, y un pistén en-
clavado con el diafragma para alternar en el paso de
admision de aire. La primera cdmara en un lado del
diafragma comunica con el paso de admisién de aire
mediante un agujero formado en el extremo distal del
pistén insertado en el paso de admision de aire. Dado
que la zona del paso de admision de aire es reducida
por el piston, la porcién de extremo distal del pistén y
su lado situado hacia abajo estdn en depresion signi-
ficativa. Por lo tanto, la depresion actda en la primera
cdmara a través del interior del piston.

Por otra parte, la segunda cdmara en el otro lado
del diafragma comunica con el paso de admisién de
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aire en el lado situado hacia arriba del pistéon median-
te el recorrido de comunicacién. El paso de admisién
de aire en el lado situado hacia arriba del pistén esta
conectado al filtro de aire, que estd sustancialmente en
un estado de atmésfera. Por consiguiente, actia una
atmosfera sustancial en la segunda cdmara mediante
el recorrido de comunicacion. Consiguientemente, se
crea diferencia de presion entre ambos lados del dia-
fragma, y esta diferencia de presién deforma el dia-
fragma, y por ello el pistén alterna correspondiente-
mente en el paso de admision de aire.

Por otra parte, en el motor de combustién interna,
un cuerpo estrangulador provisto de una valvula es-
tranguladora estd conectado a algin punto medio del
paso de admisién de aire, y la cantidad de aire de ad-
misién es controlada por el control de apertura-cierre
de la vélvula estranguladora. En tal motor de combus-
tién interna, el control de combustién interna se pue-
de hacer segtin las condiciones operativas con un alto
grado de exactitud por control electrénico o andlogos,
y asi el rendimiento operativa y las medidas contra
la emision de gases de escape se aseguran suficiente-
mente. Por lo tanto, el pistén de aspiracién como en
el caso del carburador no se ha usado en la técnica
relacionada.

Sin embargo, en el motor de combustién interna,
hay que realizar otro control de carburante sensible
en la zona de control mds ancha segin las condicio-
nes operativas para mejorar el rendimiento operativo
y la emisién de gases de escape.

En respuesta a tal requisito, se considera la provi-
sién de un pistén de aspiracion en el sistema de ad-
mision como en el caso de carburador. En este caso,
en la unidad de motor de tipo basculante, el cuerpo
estrangulador bascula también con el motor. Cuando
bascula un pistén de aspiraciéon de dimensiones relati-
vamente grandes montado en el cuerpo estrangulador,
impone limitaciones a la disposicién de componentes
dentro de la zona de basculamiento. Especialmente en
el caso de motocicletas, las limitaciones espaciales en
torno al motor son significativas, y asi se precisa una
disposicién compacta para un inyector de carburante,
un sensor de presion del aire de admisidn, y andlogos
dispuestos conjuntamente con el pistén de aspiracién
en el sistema de admision.

Un objetivo de la presente invencién es propor-
cionar una motocicleta, especialmente vehiculo tipo
scooter, con un bastidor de carroceria de vehiculo y
una unidad de motor de tipo basculante basculante-
mente en dicho bastidor de carroceria de vehiculo, di-
cha motocicleta tiene una estructura compacta.

Segtn la presente invencion, dicho objetivo se lo-
gra con una motocicleta, especialmente vehiculo ti-
po scooter, con un bastidor de carroceria de vehiculo
y una unidad de motor de tipo basculante basculan-
temente en dicho bastidor de carroceria de vehiculo,
dicha unidad de motor de tipo basculante incluye un
motor de combustion interna con un cuerpo estrangu-
lador dispuesto en un paso de admisién de aire, un
piston de aspiraciéon montado en dicho cuerpo estran-
gulador y sobresaliendo de él, donde un inyector de
carburante y un sensor de presion del aire de admisién
estan dispuestos dentro de un rango més bajo que una
parte superior del piston de aspiracién que sobresale
del cuerpo estrangulador.

Segtin una realizacion preferida de la motocicleta,
dicho paso de admisidn de aire estd situado encima de
dicha unidad de motor de tipo basculante.
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Preferiblemente, dicho paso de admisién de aire
estd situado encima de un pivote del movimiento bas-
culante de la unidad de motor de tipo basculante.

Preferiblemente, dicho pistén de aspiracion sobre-
sale en la direccién del movimiento basculante de la
unidad de motor de tipo basculante y dicho inyector
de carburante y dicho sensor de presiéon del aire de
admisién estan dispuestos dentro del rango mas ba-
jo que la parte superior del piston de aspiracion en la
direccién del movimiento basculante de la unidad de
motor de tipo basculante.

Preferiblemente, dicho motor incluye un cilindro
que estd inclinado en direccién hacia adelante de la
motocicleta y dicho paso de admisién de aire se diri-
ge por encima de dicho cilindro y dicho movimiento
basculante de la unidad de motor de tipo basculante se
dirige en una direccion hacia arriba de la motocicle-
ta, donde dicho pistén de aspiracion sobresale hacia
arriba del cuerpo estrangulador.

Segtn una realizacion preferida de la motocicleta,
dicho pistén de aspiracion, dicho inyector de carbu-
rante y dicho sensor de presion del aire de admisién
miran a unos medios de bastidor y/o un depdsito de
carburante y/o un compartimiento de casco con res-
pecto al movimiento basculante de la unidad de motor
de tipo basculante.

Preferiblemente, el inyector de carburante y el
sensor de presion del aire de admisién estdn dispues-
tos en dicho cuerpo estrangulador o en el paso de ad-
misién de aire.

Preferiblemente, el sensor de presion del aire de
admisién estd montado en el cuerpo estrangulador en
la posicién adyacente al piston de aspiracion, y el in-
yector de carburante estd montado en el paso de ad-
mision de aire en un lado situado hacia abajo de una
valvula estranguladora de dicho cuerpo estrangulador.

Preferiblemente, el piston de aspiracién es mayor
que el sensor de presion del aire de admision o el in-
yector de carburante, y la parte superior del piston de
aspiracién estd provista de una superficie de forma
plana.

Preferiblemente, dicho paso de admisién de aire
incluye un colector de admisién y un tubo de admi-
sién y dicho inyector de carburante estd montado en
dicho tubo de admision.

A continuacioén, la presente invencion se ilustra y
explica por medio de realizaciones preferidas con re-
ferencia a los dibujos acompafiantes. En los dibujos:

La figura 1 es una vista de contorno de la motoci-
cleta compacta segtin una realizacion.

La figura 2 es una vista lateral de una porcién prin-
cipal de la motocicleta representada en la figura 1.

La figura 3 es una vista en planta de una porcién
principal de la motocicleta representada en la figura
1.

La figura 4 es un dibujo esquematico de la porcién
de motor de la motocicleta representada en la figura 1.

La figura 5 representa una estructura de montaje
del sensor de presion del aire de admision de la moto-
cicleta representada en la figura 1.

La figura 6 representa una estructura de disposi-
cién del sensor de presion del aire de admisién repre-
sentado en la figura 6.

La figura 7 es un dibujo esquemadtico que repre-
senta el paso de admision de aire segin la realizacion.

Y la figura 8 es una vista lateral de una porcién
principal del sistema de admisién (de aire) represen-
tado en la figura 1.
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La carroceria de vehiculo 1 tiene un manillar 2 en
la parte delantera, y el manillar 2 estd conectado a la
rueda delantera 5 mediante un eje de direccién 4 a
través del que se inserta el tubo delantero 3. El basti-
dor de carroceria de vehiculo 6 estd conectado al tubo
delantero 3. El bastidor de carroceria de vehiculo 6
forma una estructura de bastidor de toda la carroceria
de vehiculo. La porcién delantera de la carroceria de
vehiculo estd cubierta por el carenado 7. La carroceria
de vehiculo 1 esta cubierta por la cubierta de carroce-
ria de vehiculo 8 por el exterior del bastidor de carro-
cerfa de vehiculo 6. Un asiento 9 estd dispuesto en
el centro de la carroceria de vehiculo, y un depdsito
de carburante 10 estd dispuesto debajo del asiento 9,
y un compartimiento de casco (espacio de almacena-
miento) 11 estd dispuesto hacia atras de él. El dep6si-
to de carburante 10 alimenta carburante a un inyector
de carburante (no representado en la figura 1) median-
te una manguera de carburante (no representada en la
figura 1). Un extremo de una manguera de respirade-
ro 12 estd conectado a la porcidn superior del depdsito
de carburante 10, y su otro extremo estd conectado al
bote 13. El bote 13 estd conectado al sistema de en-
trada (por ejemplo al cuerpo estrangulador) mediante
una manguera de purga 14. Un cable de acelerador
15 estd unido a la empuiiadura de acelerador (o una
palanca) en la porcién derecha del manillar (no repre-
sentado) y estd conectado a la valvula estranguladora
en el sistema de admision. Un cable de freno 16 es-
td unido a la palanca de freno (no representada) en la
misma porcién de manillar, y estd conectado al eje de
excéntrica de freno 18 en la rueda trasera 17.

Una unidad de motor 19 estd montada en el bas-
tidor de carroceria de vehiculo 6 en el centro de la
carroceria de vehiculo. La unidad de motor 19 inclu-
ye un motor (no representado en la figura 1), y un
reductor (engranaje reductor) 24 que estd unido inte-
gralmente a su carter (no representado). La unidad de
motor 19 estd suspendida de un elemento de bastidor
inferior de carroceria de vehiculo 21 que constituye
una parte del bastidor de carroceria de vehiculo 6 me-
diante un soporte de motor 20 de manera que pueda
girar alrededor de un pivote 22. La rueda trasera 17 es-
t4 montada en la porcién trasera de la unidad de motor
19, y el extremo inferior de un amortiguador 23 tam-
bién estd unido rotativamente a la porcién trasera de
la unidad de motor 19. El extremo superior del amor-
tiguador 23 estd montado rotativamente en el bastidor
trasero de carroceria de vehiculo (no representado en
la figura 1) que constituye una parte del bastidor de
vehiculo 6. Esto permite que la unidad de motor 19
bascule alrededor del pivote 22 conjuntamente con la
rueda trasera 17, de modo que se forme una unidad de
motor de tipo basculante.

Un filtro de aire 25 esta dispuesto en el lado supe-
rior del reductor 24. El filtro de aire 25 estd formado
con un agujero de admisién de aire exterior 25a en su
porcion delantera, y una cubierta estanca al polvo 26
formada de caucho o resina esta dispuesta dentro de la
cubierta de carroceria de vehiculo 8 con el fin de cu-
brir el agujero. El nimero de referencia 27 designa un
soporte, y el nimero 28 designa un pedal de arranque.

La figura 2 y la figura 3 muestran una vista lateral
y una vista en planta que representa una porcidn prin-
cipal de la motocicleta provista del motor de combus-
tién interna segun la realizacion respectivamente. La
figura 4 es una vista ampliada de su sistema de admi-
sion (de aire).
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Un motor 29 estd dispuesto hacia abajo del dep6-
sito de carburante 10. El motor 29 es un motor mono-
cilindro de cuatro tiempos provisto de un inyector de
carburante. El céarter (no representado) del motor 29
estd formado integralmente con el reductor 24 inclu-
yendo, por ejemplo, un mecanismo reductor de velo-
cidad continuo de correa en V, y forma una unidad de
motor 19 de la unidad de motor de tipo basculante en
conjunto. Un conducto 30 esta conectado a la porcién
delantera del reductor 24, de modo que aire exterior
es aspirado a través del extremo abierto 30a y sumi-
nistrado al reductor 24 para enfriar su interior. Un eje
trasero de salida (no representado) del reductor 24 es-
ta conectado al eje de la rueda trasera 17.

La unidad de motor 19 de tipo basculante esta co-
nectada integralmente en la porcién delantera con un
soporte de motor 20. Una chapa de articulacién 32 es-
td montada rotativamente en el soporte de motor 20
mediante un eje 31. La chapa de articulacién 32 estd
montada rotativamente en el bastidor inferior del ele-
mento de carroceria de vehiculo 21 mediante el pivote
22.

El amortiguador (amortiguador de choques) 23 es-
t4 dispuesto en la porcidn trasera de la unidad de mo-
tor 19. El amortiguador 23 estd montado rotativamen-
te en su extremo superior 33 en el bastidor trasero del
elemento de carroceria de vehiculo 34, y en su extre-
mo inferior 35 en el soporte 36 en el extremo trase-
ro de la unidad de motor 19. Consiguientemente, la
unidad de motor 19 estd montada rotativamente en el
bastidor de carroceria de vehiculo de modo que pueda
bascular alrededor del pivote 22 en su lado delante-
ro. Como se representa en la figura 4, el cilindro 37
del motor 29 estd inclinado hacia la parte delantera de
modo que se extienda casi horizontal. El cigiiefial 38
bascula como indica la flecha D con el eje 31 del so-
porte de motor 20 (figura 2) alrededor de dicho pivote
22.

El motor 29 estd provisto de un colector de ad-
misién (de aire) 39 en comunicacién con el orificio
de admisidon de aire (no representado) de la culata de
cilindro, y un tubo de aspiracién 40 (figura 3, figura
4) conectado a €l en el lado de admisién de aire, y
un tubo de escape 41 (figura 3) estd conectado en su
lado de escape. El tubo de aspiracién 40 es un tubo
en forma de codo curvado, y como se representa en
la figura 4, estd fijado mediante un material de resina
termoaislante 42 por dos pernos 44 con las pestafias
43 apoyando una en otra. El nimero de referencia 45
se refiere a una cubierta para el mantenimiento de la
excéntrica de vélvula dindmica. Un sensor de tempe-
ratura del agua 46 (figura 3, figura 4) estd dispuesto
en el motor 29. La sefial de salida detectada del sen-
sor de temperatura del agua 46 es enviada a la unidad
de control de motor 47 (figura 3) mediante un cable
de senal de la temperatura del agua 89 (figura 3) y
el mazo de cables 72. La unidad de control de motor
47 estd provista del cable de sefial detectada (no re-
presentado) de un sensor de temperatura del aire de
admisién y un sensor de presion del aire de admision,
que se describird mas tarde, conectado a él mediante
el mazo de cables 72, de modo que una vélvula es-
tranguladora (no representada en las figuras 1 a 5) se
abra y cierre en base a datos detectados.

Un cuerpo estrangulador 48 estd conectado al co-
lector de admisién de aire 39 mediante dicho tubo de
aspiraciéon en forma de codo curvado 40. El cuerpo
estrangulador 48 estd conectado al filtro de aire 25
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mediante una junta 49. El inyector de carburante 50
estd conectado al tubo de admisién de aire 40.

El cuerpo estrangulador 48 estd unido con una vél-
vula estranguladora (no representada en las figuras 1 a
5) y con un pistén de aspiracion del tipo de diafragma
51 en su lado situado hacia arriba. El piston de aspira-
cién 51 estd provisto de una cdmara de diafragma 52
encima del cuerpo estrangulador 48 como se descri-
be mas tarde, y un orificio de admisién de atmdsfera
54 (abierto al extremo de atmoésfera) del paso de at-
mosfera 53 para introducir atmdsfera en la cimara de
diafragma 52 esta dispuesto debajo del cuerpo estran-
gulador 48. El eje de la vélvula estranguladora estd
conectado con un cable de acelerador 15 conectado a
la palanca de acelerador o la empuiiadura de acelera-
dor, o andlogos, que no se representa, mediante una
articulacién 55.

El agujero de admisién de aire 25a en la porcién
delantera del filtro de aire 25 estd cubierto por una
cubierta estanca al polvo 26 (linea de trazos en la fi-
gura 1) hecha de caucho, resina, etc. Una cubierta de
carroceria de vehiculo estd montada en el exterior de
la cubierta estanca al polvo 26. El orificio de admi-
sion de atmosfera 54 del piston de aspiracion 51 se
abre dentro de la cubierta estanca al polvo 26.

El cuerpo estrangulador 48 estd provisto de un
autochoque del tipo de cera calentada 56 y de un sen-
sor de presion del aire de admisién 57 en la posicién
adyacente del piston de aspiracién 51 (figura 3). El
autochoque 56 abre y cierra un tubo de derivacién
(no representado) para comunicar el lado situado ha-
cia arriba y el lado situado hacia abajo de la vélvula
estranguladora. El sensor de presion del aire de ad-
misién 57 comunica con el colector de admisién de
aire 39 o un tubo de admisién de aire 40 mediante
una manguera de vacio 58. Un sensor de temperatura
del aire de admisién 59 (figura 3) estd dispuesto en el
filtro de aire 25.

El sensor de presion del aire de admisién 57 pue-
de estar dispuesto cerca del colector de admisién de
aire. Un sensor de posicién de estrangulador (no re-
presentado) puede estar dispuesto en el eje de la val-
vula estranguladora enfrente de la articulacién 55. En
este caso, el autochoque 56 esta dispuesto en el lado
situado hacia arriba de la vdlvula estranguladora pa-
ra evitar la interferencia con el sensor de posicion de
estrangulador.

El depésito de carburante 10 esta fijado en su por-
cién delantera inferior en los elementos izquierdo y
derecho de bastidor de carroceria de vehiculo 61 me-
diante el soporte 60. Una manguera de carburante 62
se extiende desde la parte trasera del depdsito de car-
burante 10 para alimentar carburante al inyector de
carburante 50. La manguera de carburante 62 esta fi-
jada al elemento trasero de bastidor de carroceria 34
mediante el soporte 63 (figura 2, figura 4). El nimero
de referencia 64 (figura 2) designa un tubo de rebo-
samiento. El niimero de referencia 65 (figura 3) de-
signa una bateria, y el nimero 66 (figura 3) designa
un depdsito de recuperacion de refrigerante. Como se
representa en la figura 3, un sistema de admisién de
aire secundario 86 para purificar gases de escape es-
ta dispuesto en el centro de la carroceria de vehiculo
en el lado derecho. El sistema de admision de aire
secundario 86 comunica con el colector de admisién
de aire mediante la manguera de vacio 87, de modo
que se suministra aire exterior a un catalizador (no re-
presentado) mediante la manguera de aire 88 segun la
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depresion en el colector de aire de admisién del motor
para volver a quemar los gases de escape.

El filtro de aire 25 estd conectado con una man-
guera de gas de soplado 90 como se representa en la
figura 2. La manguera de gas de soplado 90 comunica
una cdmara de cadena de excéntrica (no representada)
que comunica con el carter (no representado) del mo-
tor 29 con el fin de evitar la salida de una junta estanca
de aceite o pérdida de potencia debido a un aumento
de la presién en el carter del motor o andlogos. La
manguera de gas de soplado 90 esta conectada al lado
limpio del filtro de aire después de pasar por el ele-
mento, y el gas de soplado es introducido de nuevo en
la cdmara de combustion.

La figura 5 es un dibujo que representa el estado
de montaje del sensor de presion del aire de admision,
viendo la porcién de cuerpo estrangulador desde el la-
do derecho de la carroceria de vehiculo.

El sensor de presion del aire de admisién 57 estd
fijado en el cuerpo estrangulador 48 mediante un so-
porte 73 con un perno 106 en la posicion adyacente a
la superficie lateral trasera de la cdmara de diafragma
52 del pistén de aspiracién 51 montado en el cuerpo
estrangulador 48. El sensor de presion del aire de ad-
misién 57 comunica con el colector de admisién de
aire 39 (o el tubo de admisién de aire 40) mediante la
manguera de vacio 58.

La figura 6 es un dibujo esquemadtico que repre-
senta el tubo de dicho sensor de presion del aire de
admisién 57.

El cuerpo estrangulador 48 estd conectado al lado
situado hacia arriba (lado del filtro de aire) del colec-
tor de admisién de aire 39 o del tubo de aspiracién
40. La valvula estranguladora 74 esta dispuesta en el
cuerpo estrangulador 48. Un orificio de colector 75
estd dispuesto en el colector de admision de aire 39,
a través del que se monta a presién una junta ahusa-
da (tubo de vacio) 76. La manguera de vacio 58 esta
unida en la junta 76 y es apretada por una cinta 77.

La manguera de vacio 58 estd conectada de mane-
ra que se abra hacia el centro de deteccién C del sen-
sor de presion del aire de admisién 57 (por ejemplo,
el centro del diafragma de deteccidn). Permite una de-
teccién altamente exacta de la depresion en el colector
de aire de admision del motor.

La figura 7 es un diagrama esquemadtico del paso
de admision de aire.

El tubo de admisién de aire 40 estd conectado en
su superficie de extremo P en el lado del motor al co-
lector de admisién de aire 39 formado en la culata
de cilindro del motor mediante pestafias 43 y material
termoaislante 42 con un perno 44.

El tubo de admisién de aire 40 se forma, por ejem-
plo, de aleaciéon de aluminio, y estd fijado con una
junta de caucho 78 reforzada y fijada en su extremo
situado hacia arriba. El cuerpo estrangulador 48 se en-
caja a presion en la junta de caucho 78, y una banda
(no representada) estd montada en la ranura periféri-
ca exterior 78a de la junta de caucho 78 para apriete.
La conexién del cuerpo estrangulador 48 mediante la
junta de caucho 78 permite evitar la vibracién del mo-
tor y que escape ruido del filtro de aire al exterior, asi
como la reduccién de los efectos del calor en el pistén
de aspiracion 51 o la valvula estranguladora 74 mon-
tada en el cuerpo estrangulador 48, de modo que se
logra la accién con un alto grado de exactitud y fiabi-
lidad.

El pistén de aspiracién 51 incluye una cdmara de
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diafragma 52 formada integralmente encima del cuer-
po estrangulador 48 y un pistén 79 que alternard en
el paso de admisién de aire 48a del cuerpo estrangu-
lador 48. La cdmara de diafragma 52 incluye una pri-
mera cdmara (cdmara superior) 81 y una segunda ca-
mara (cdmara inferior) 82 divididas por el diafragma
80. La primera cdmara 81 pasa a través del diafragma
80 y comunica con el interior del pistén 79. Se ha for-
mado un orificio de vacio 83 en el extremo distal del
pistén 79 para introducir depresién en el colector de
aire de admision del motor a la primera cimara 81. Un
muelle 84 estd dispuesto entre la superficie superior
de la cdmara de diafragma 52 y la porcién inferior del
pistén 79. Este muelle 84 permite que el pistén 79 sea
empujado en la direccién de manera que sobresalga al
paso de admisién de aire 48a del cuerpo estrangulador
48 (la direccién en que cierra el paso de admisién de
aire 48a). La depresion en colector de aire de admi-
sién del motor introducida en el pistén 79 actiia en la
direccién que empuja el pistén 79 contra el muelle 84
(la direccion en la que abre el paso de admision de
aire 48a).

La segunda camara 82 en el lado inferior del dia-
fragma 80 estd en comunicacién con el paso de at-
mésfera 53 que pasa a través de la superficie exterior
del cuerpo estrangulador 48. El orificio de admisién
de atmésfera 54 en el extremo del paso de atmésfera
53 se abre en el lado inferior del cuerpo estrangula-
dor 48. La presion atmosférica introducida a través
del orificio de admisién de atmésfera 54 actia en la
segunda camara 82. Por lo tanto, al diafragma 80 se
le aplica una fuerza correspondiente a la diferencia de
presion entre la primera cdmara 81 y la segunda cé-
mara 82 en sus dos lados para permitir que el piston
79 alterne en las direcciones de apertura y cierre.

El sensor de presion del aire de admision 57 es-
t4 montado en el cuerpo estrangulador 48 mediante
el soporte 73 (véase la figura 5) como se ha descri-
to anteriormente en la posicién adyacente al piston de
aspiracién 51. El sensor de presién del aire de admi-
sién 57 comunica con el colector de admisién de aire
39 mediante la manguera de vacio 58 como se ha des-
crito anteriormente (véase la figura 6). El inyector de
carburante 50 conectado al depdsito de carburante 10
mediante la manguera de carburante 62 estd unido en
el tubo de admisién de aire 40. El inyector de carbu-
rante 50 estd montado de manera que mire hacia el
paso de admisién de aire en el lado situado hacia aba-
jo de la vélvula estranguladora 74 en el cuerpo estran-
gulador 48. El sensor de presion del aire de admision
57 y el inyector de carburante 50 estan dispuestos en
la posicién mds baja que la parte superior del piston
de aspiracion 51.

En la unidad de motor de tipo basculante, la provi-
sion del sensor de presién del aire de admisioén 57 y el
inyector de carburante 50 en el espacio situado en la
posicion mds baja que el piston de aspiracién 51, que
es el componente mds grande de las partes del siste-
ma de admisién montado en el cuerpo estrangulador
48, permite el almacenamiento efectivo del sensor de
presion del aire de admisién 57 y el inyector de carbu-
rante 50 dentro del rango de basculamiento del siste-
ma de admisidn, en el que no se puede disponer partes
periféricas, sin interferencia con el bastidor de carro-
ceria de vehiculo circundante u otras partes incluso
cuando el sistema de admisién bascula. Las posicio-
nes del sensor de presion del aire de admision 57 y el
inyector de carburante 50 no se limitan a las represen-
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tadas en la figura a condicién de que estén mads bajas
que el pistén de aspiracién 51, y se pueden montar
en las posiciones apropiadas en el cuerpo estrangula-
dor 48, el tubo de admisién de aire 40, y el colector
de admisidén de aire 39 segtin las partes periféricas,
la estructura del bastidor de carroceria de vehiculo, y
analogos.

La figura 8 es una vista lateral de una porcién prin-
cipal del sistema de admisién (de aire) de dicho mo-
tor.

Como se ha descrito anteriormente, la unidad de
motor 19 bascula alrededor de dos ejes del pivote 22
y el eje 31. El eje X del cilindro del motor 29 estd
inclinado hacia la parte delantera, y el tubo de aspira-
cién 40 y el cuerpo estrangulador 48 estdn conectados
al colector de admisién de aire 39 que comunica con
la culata de cilindro. El piston de aspiracion 51 estd
montado de manera que sobresalga hacia arriba del
cuerpo estrangulador 48. La articulacién 55 esta fija-
da en el eje de valvula estranguladora 93 del cuerpo
estrangulador 48. El extremo del cable de acelerador
15 esté fijado en el soporte 96, y el cable central estd
fijado a la articulacién 55. Esto permite que la articu-
lacion 55 gire el eje de valvula estranguladora 93 para
operar el estrangulador, y asf abrir y cerrar la valvula
estranguladora (no representada en la figura 8) fijado
en el eje de valvula estranguladora 93. El nimero de
referencia 97 designa un tornillo regulador loco.

El sensor de presioén del aire de admision 57 es-
td fijado en el cuerpo estrangulador 48 con un perno
106 mediante el soporte 73 en la posicién adyacente
al pistén de aspiracién 51. El sensor de presion del
aire de admisién 57 comunica con el colector de ad-
misién de aire 39 mediante la manguera de vacio 58.
El inyector de carburante 50 que comunica con el de-
posito de carburante 10 (véase la figura 2) mediante
la manguera de carburante 62 estd montado en el tubo
de aspiracion 40.

Como se ha descrito anteriormente, el sensor de
presion del aire de admisién 57 y el inyector de car-
burante 50 estdn montados en la posicién mds baja
que la parte superior del pistén de aspiracion 51. En
la unidad de motor de tipo basculante, la provisién del
sensor de presion del aire de admisién 57 y el inyec-
tor de carburante 50 en el espacio situado en la posi-
cién mas baja que el pistdn de aspiracién 51, que es el
componente mds grande de las partes del sistema de
admisién montado en el cuerpo estrangulador 48, per-
mite el almacenamiento efectivo del sensor de presion
del aire de admisién 57 y el inyector de carburante
50 dentro del rango de basculamiento del sistema de
admisidn, en el que no se puede disponer partes peri-
féricas, sin interferencia con el bastidor de carroceria
de vehiculo circundante u otras partes (por ejemplo,
la bateria 65 representada en la figura 3, el bastidor
transversal (no representado) para conectar los basti-
dores izquierdo y derecho de carroceria de vehiculo
34 detrds de la bateria, el depdsito de carburante, o
analogos) incluso cuando el sistema de admisién bas-
cula. Puede darse el caso de que un compartimiento
de casco (espacio de almacenamiento) esté dispuesto
en la posicioén del depésito de carburante 10. Tam-
bién en este caso, como en el caso del depdsito de
carburante, el inyector de carburante 50 y el sensor de
presion del aire de admisién 57 pueden estar dispues-
tos dentro del espacio de basculamiento del sistema
de admisién debajo del compartimiento de casco sin
interferir con la parte inferior del compartimiento de
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casco, otras partes, o analogos.

Como se ha descrito hasta ahora, segin la realiza-
cién, dado que el inyector de carburante y el sensor
de presion del aire de admision estdn dispuestos en la
posicién mas baja que la parte superior del piston de
aspiracion de dimensiones relativamente grandes, in-
cluso cuando se basculan, estdn cubiertos en el rango
de basculamiento del pistén de aspiracion, y asi no in-
terfieren con otros componentes alrededor del motor,
y asi el espacio muerto generado por el movimiento
basculante del motor puede ser utilizado efectivamen-
te para disponer el inyector de carburante y el sensor
de presion del aire de admision.

Consiguientemente, se obtiene una estructura de
disposicion de componentes del sistema de admisién
del motor de combustién interna en la que los com-
ponentes del sistema de admision estdn dispuestos es-
pacialmente eficientemente en una unidad de motor
de combustion interna de tipo basculante que tiene en
el cuerpo estrangulador un pistén de aspiracién que
bascula conjuntamente con el motor. En dicho siste-
ma de admisién de un motor de combustién interna
incluyendo un motor 29 montado basculantemente en
un bastidor de carroceria de vehiculo 34 con una rue-
da trasera, un cuerpo estrangulador 48 estd dispuesto
en el paso de admisién de aire situado hacia atrds y
hacia arriba del pivote del movimiento basculante 31
del motor, y un pistén de aspiracién 51 estd montado
de manera que sobresalga hacia arriba del cuerpo es-
trangulador, el inyector de carburante 50 y un sensor
de presién del aire de admisién 57 estan dispuestos en
el cuerpo estrangulador 48 o en los pasos de admisién
de aire dentro del rango mds bajo que la parte superior
del pistén de aspiracién 51.

La estructura de disposicién de los componentes
del sistema de admisi6én del motor de combustién in-
terna incluye el inyector de carburante y un sensor de
presion del aire de admisién dispuesto en el cuerpo
estrangulador o en el paso de admisiéon de aire den-
tro del rango mads bajo que la parte superior del pistén
de aspiracion en un sistema de admisién de un motor
de combustién interna incluyendo un motor montado
basculantemente en un bastidor de carroceria de vehi-
culo con una rueda trasera. Un cuerpo estrangulador
estd dispuesto en el paso de admisién de aire situa-
do encima del centro del movimiento basculante del
motor y un pistén de aspiracién montado de mane-
ra que sobresalga hacia arriba del cuerpo estrangula-
dor. Dado que el inyector de carburante y el sensor
de presion del aire de admisién estdn dispuestos en
la posicién mads baja que la parte superior del piston
de aspiracién de dimensiones relativamente grandes,
incluso cuando se basculan, se cubre en el rango de
basculamiento del pistén de aspiracion, y asi no in-
terfieren con otros componentes alrededor del motor,
y asi el espacio muerto generado por el movimiento
basculante del motor puede ser utilizado efectivamen-
te para colocar el inyector de carburante y el sensor de
presion del aire de admision.

El sensor de presion del aire de admisidn estd
montado en el cuerpo estrangulador en la posicién ad-
yacente al piston de aspiracion, y el inyector de carbu-
rante estd montado en el paso de admisién de aire en
el lado situado hacia abajo de la vdlvula estrangula-
dora del cuerpo estrangulador. En esta disposicion, el
sensor de presion del aire de admision estd montado
de forma compacta en el cuerpo estrangulador en la
posicion adyacente al pistén de aspiracidn, y el inyec-
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tor de carburante estd montado de forma compacta,
por ejemplo, cerca del colector de admisién de aire en
el lado situado hacia abajo de la valvula estrangula-
dora.

La realizacién descrita anteriormente describe una
motocicleta (vehiculo tipo scooter), con un bastidor
de carroceria de vehiculo 6 y una unidad de motor de
tipo basculante 19 basculantemente en dicho bastidor
de carroceria de vehiculo 6. Dicha unidad de motor
de tipo basculante 19 incluye un motor de combus-
tién interna con un cuerpo estrangulador 48 dispuesto
en un paso de admisién de aire, un pistén de aspira-
cién 51 montado en dicho cuerpo estrangulador 48 y
sobresaliendo de él. Un inyector de carburante 50 y
un sensor de presion del aire de admisién 57 estdn
dispuestos dentro de un rango mas bajo que una parte
superior del piston de aspiracioén 51 que sobresale del
cuerpo estrangulador 48.

Dicho paso de admision de aire estd situado enci-
ma de dicha unidad de motor de tipo basculante 19 de
la motocicleta. Dicho paso de admisidn de aire estd
situado encima de un pivote 22 del movimiento bas-
culante de la unidad de motor de tipo basculante 19.

Dicho pistén de aspiracion 51 sobresale en la di-
recciéon del movimiento basculante de la unidad de
motor de tipo basculante 19 y dicho inyector de car-
burante 50 y dicho sensor de presién del aire de ad-
misidn 57 estin dispuestos dentro del rango mds bajo
que la parte superior del pistén de aspiracién 51 en la
direccién del movimiento basculante de la unidad de
motor de tipo basculante 19.
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El motor 29 de la motocicleta segun la realizacién
incluye un cilindro que estd inclinado en direccién ha-
cia adelante de dicha motocicleta. Dicho paso de ad-
misién de aire se dirige por encima de dicho cilindro
y dicho movimiento basculante de la unidad de motor
de tipo basculante 19 se dirige en una direccién hacia
arriba de la motocicleta. Dicho pistén de aspiracion
51 sobresale hacia arriba del cuerpo estrangulador 48.

Dicho pistén de aspiracién 51, dicho inyector de
carburante 50 y dicho sensor de presién del aire de
admisién 57 miran a unos medios de bastidor 34 y/o
un depdsito de carburante 10 y/o un compartimiento
de casco 11 con respecto al movimiento basculante
de la unidad de motor de tipo basculante 19. El inyec-
tor de carburante 50 y el sensor de presion del aire de
admisién 57 estan dispuestos en dicho cuerpo estran-
gulador 48 o en el paso de admisién de aire. El sensor
de presion del aire de admisién 57 estd montado en
el cuerpo estrangulador 48 en la posicién adyacente
al pistén de aspiracién 51. El inyector de carburante
50 estd montado en el paso de admisién de aire en un
lado situado hacia abajo de una vélvula estrangulado-
ra 74 de dicho cuerpo estrangulador 48. El pist6n de
aspiracion 51 es mds grande que el sensor de presion
del aire de admisién 57 o el inyector de carburante
50, y la parte superior del piston de aspiracion 51 es-
ta provista de una superficie de forma plana. Dicho
paso de admisién de aire incluye un colector de admi-
sién (39) y un tubo de admisién (40) y dicho inyec-
tor de carburante (50) estd montado en dicho tubo de
admision (40).
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REIVINDICACIONES

1. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo scoo-
ter, con un bastidor de carroceria de vehiculo (6) y una
unidad de motor de tipo basculante (19) basculante-
mente en dicho bastidor de carroceria de vehiculo (6),
dicha unidad de motor de tipo basculante (19) incluye
un motor de combustién interna con un cuerpo estran-
gulador (48) dispuesto en un paso de admisién de aire
(39, 40, 48, 49), un pistén de aspiracién (51) montado
en dicho cuerpo estrangulador (48) y sobresaliendo de
él, donde un inyector de carburante (50) y un sensor
de presion del aire de admision (57) estdn dispuestos
dentro de un rango mds bajo que una parte superior
del pistén de aspiracién (51) que sobresale del cuerpo
estrangulador (48).

2. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo scoo-
ter, segin la reivindicacién 1, donde dicho paso de
admision de aire (39, 40, 48, 49) esta situado encima
de dicha unidad de motor de tipo basculante (19).

3. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo scoo-
ter, segtin la reivindicaciéon 1 o 2, donde dicho paso
de admisién de aire (39, 40, 48, 49) est4 situado enci-
ma de un pivote (22) del movimiento basculante de la
unidad de motor de tipo basculante (19).

4. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo scoo-
ter, segin al menos una de las reivindicaciones 1 a
3, donde dicho pistén de aspiracion (51) sobresale en
la direccién del movimiento basculante de la unidad
de motor de tipo basculante (19) y dicho inyector de
carburante (50) y dicho sensor de presion del aire de
admision (57) estdn dispuestos dentro del rango mas
bajo que la parte superior del pistén de aspiracion (51)
en la direccion del movimiento basculante de la uni-
dad de motor de tipo basculante (19).

5. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo scoo-
ter, segiin al menos una de las reivindicaciones 1 a 4,
donde dicho motor (29) incluye un cilindro que esta
inclinado en direccién hacia adelante de la motocicle-
ta y dicho paso de admision de aire (39, 40, 48, 49)
se dirige por encima de dicho cilindro y dicho movi-
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miento basculante de la unidad de motor de tipo bas-
culante (19) se dirige en una direccion hacia arriba de
la motocicleta, donde dicho pistén de aspiracién (51)
sobresale hacia arriba del cuerpo estrangulador (48).

6. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo scoo-
ter, seglin al menos una de las reivindicaciones 1 a 5,
donde dicho pistén de aspiracién (51), dicho inyec-
tor de carburante (50) y dicho sensor de presion del
aire de admisién (57) miran a unos medios de bastidor
(34) y/o un depésito de carburante (10) y/o un com-
partimiento de casco (11) con respecto al movimiento
basculante de la unidad de motor de tipo basculante
(19).

7. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo scoo-
ter, seglin al menos una de las reivindicaciones 1 a 6,
donde el inyector de carburante (50) y el sensor de
presion del aire de admision (57) estdn dispuestos en
dicho cuerpo estrangulador (48) o en el paso de admi-
sién de aire (39, 40, 48, 49).

8. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo scoo-
ter, segtin al menos una de las reivindicaciones 1 a 7,
donde el sensor de presion del aire de admisién (57)
estd montado en el cuerpo estrangulador (48) en la
posicién adyacente al piston de aspiracion (51), y el
inyector de carburante (50) estd montado en el paso
de admision de aire (39, 40, 48, 49) en un lado situa-
do hacia abajo de una valvula estranguladora (74) de
dicho cuerpo estrangulador (48).

9. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo scoo-
ter, segin al menos una de las reivindicaciones 1 a
8, donde el pistén de aspiracion (51) es mas grande
que el sensor de presion del aire de admisién (57) o el
inyector de carburante (50), y la parte superior del pis-
tén de aspiracién (51) estd provista de una superficie
de forma plana.

10. Motocicleta, especialmente vehiculo tipo
scooter, seglin al menos una de las reivindicaciones
1 a9, donde dicho paso de admision de aire (39, 40,
48, 49) incluye un colector de admisién (39) y un tubo
de admisién (40) y dicho inyector de carburante (50)
esta montado en dicho tubo de admisién (40).
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