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(100), wobel In den tragflachenartigen Strukturen
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Ausnehmungen (31) ausgebildet sind, In bzw. durch
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Beschreibung
[0001] Die Erfindung betrifft ein Luftschiff gemal dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

[0002] Aus dem Stand der Technik sind konventionelle, klassische und traditionelle Typen von
z.B. Zeppelin-Luftschiffen (eiformig, kurz oder lang) bekannt.

[0003] So zeigen beispielsweise die US 5823468, die US 2009072082 und die GB 2033860
unterschiedliche Luftschiffe mit schwenkbaren Antrieben.

[0004] In der EP 583666 A1 ist ein Luftschiff mit drei voneinander getrennten und jewells durch
Folien miteinander verbundenen Gasbehaltern beschrieben. Dabei ist ein mittlerer Gasbehalter
iIm Rumpfbereich des Luftschiffs angeordnet und die beiden weiteren Gasbehalter befinden sich
jeweils an den auf3eren Enden der Folien. Weiters sind in den Folien zwei schwenkbare An-
triebsmittel seitlich zu beiden Seiten des mittleren Gasbehalters angeordnet. Die EP 583666 At
zeigt jedoch keine in Form einer Sandwichkonstruktion ausgebildeten Tragflachen, wobei im
Inneren jeder der beiden Tragflachen mehrere voneinander abgetrennte Gasbehalter umgeben
von einer gemeinsamen aul3eren Hulle vorgesehen sind, und dass gleichzeitig jeweils zumin-
dest ein Antriebsmittel im vorderen und ein Antriebsmittel im hinteren Bereich des Luftschiffs
vorgesehen ist, welche durch durchgehende Ausnehmungen in diesen sandwichartig aufgebau-
ten Tragflachen hindurch verschwenkbar sind.

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Luftschiff zu schaffen, das die Nachteile
des Standes der Technik verbessert. Die Erfindung 10st diese Aufgabe durch die kennzeich-
nenden Merkmale des Anspruchs 1.

[0006] Erfindungsgeman ist dabei vorgesehen, dass

- zwel beidseitig zu dieser Rumpfistruktur bzw. zum Rumpf angeordnete Tragflachen tragfla-
chenartige Strukturen, wobel im Inneren der tragflachenartigen Strukturen Tragflachen jewells
mehrere voneinander abgetrennte Gasbehalter vorgesehen sind, und

- zumindest ein Antriebmittel, vorzugsweise einen Propeller, im vorderen Bereich sowie ein
Antriebmittel im hinteren Bereich des Luftschiffs und zwar auf der Oberseite des Luftschiffs,
wobel in den tragflachenartigen Strukturen Tragflachen des Luftschiffs durchgehende Ausneh-
mungen ausgebildet sind, In bzw. durch die das Antriebmittel verschwenkbar ist.

[0007] Die Erfindung betrifft vorzugsweise Luftschiffe mit einem mehrfachen, weiteren und
breiteren Rumpf, z.B. etwa dreieck-ahnliche (Fig. 1, Fig. 2, Fig. 5 etc.) oder runde und ovale etc,
die mit mehr als einem grof3en, inneren Gasbehalter und/oder Ballonetts, die mit mehreren
Propellern inklusive weiteren modernen und notwendigen Instrumenten und Ausrustungen,
sowie groBBeren Passagier-Salons (fur mehr Passagiere) und Kammern (Lagerabteile) und
diversen Kabinen (z.B. Schlatkabinen) ausgestattet sind. Bei diesen Luftschiffen werden nicht
mehr klassische Gondeln verwendet, die im unteren Bereich des Luftschiffs hangen.

[0008] Einer von vielen Vorteilen dieser neuartigen Typen von Luftschiffen ist z. B die Moglich-
keit, hohere Geschwindigkeiten, oder zusatzlich mit Hilfe von geeinigten, starken Propellern und
Motorentypen, einen hoheren Aufstieg zu erzielen, oder schneller und langere Strecken zu
fliegen (weitere Flugreichweite). Weiters besteht fast kein Brandrisiko durch die Verwendung
von schwerbrennbarem Gas (z.B. Helium oder einem ahnlichen geeinigten Gas), leichten und
stabilen Bau- und Konstruktionsmaterialien, z.B. verschiedenen Typen von Kohlefasern, Po-
lykarbonat, Polyethylen-Fasern, oder Aluminium-Composita, etc.

[0009] Diese Typen von neuartigen Luftschiffen sind mit mindestens zwei Gasbehaltern samt
dazugehorigen Geraten, Systemen und Instrumenten ausgerustet. Dazu sind sie auch mit den
gesamten notwendigen Instrumenten sowie z.B. diversen Gaspumpen, Ballonetts, Sicherheit-
und Rettungsanlagen (Systeme und Gerate), Rettungsbooten und Rettungsjacken etc., automa-
tischen und manuellen Feuerloscher-Systemen und -Geraten, moderner Navigationsausrus-
tung, GPRS, Kommunikationssystemen (Funk- und Satellitentelefone, Peilsender, Emptanger,
Notrufanlagen und Systeme), Video-Geraten und Uberwachungs-/Monitoringsystemen mit
VCR-Systemen samt mehreren Bildschirmen im Inneren und aul3en am Luftschiff fir Beobach-
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tungs- und Kontrollzwecke ausgestattet. Diese Aul3enkameras und Monitore zeigen direkt und
live die Umgebung fur die Touristen. Gleichzeitig sind sie auch wichtige Beobachtungsinstru-
mente fur den Kapitan und die gesamte technische und Sicherheits-Besatzung des Luftschiffs,
um das Luftschiff von allen Seiten, sowie die inneren Raumlichkeiten, Lager, Antriebe, Gerate
und Gasbehalter und die Situation dauernd und live zu beobachten und zu kontrollieren. Sie
dienen weiters auch als Dokumentationssysteme.

[0010] Wie bekannt ist, gibt es z.B. Cargo-Luftschiffe, die bis 10.000 Kilometer Reichweite
erreichen und fliegen konnen. Damit wird die Logistik der Zukunft auf bestem und positivem
wirtschaftlichen Niveau mit niedrigsten Kosten und Rentabilitat realisiert und attraktiver ge-
macht.

[0011] Die neuartigen Designs und umweltfreundlichen Typen von Luftschiffen dieser Anmel-
dung ermoglichen, noch weitere Strecken (Reichweiten) mit mehr Gesamtlast (Gesamtgewicht)
und mit hoherer Geschwindigkeit zu erreichen. Es ist auch sehr wichtig, dass diese Art Luft-
schiffe hauptsachlich eine grof3e Rolle als umweltfreundlichste Transportfahrzeuge weltweit
spielen (im Vergleich mit Flugzeugen, keine Abgase, larmlos, keine Feinstaub- und CO,-Belas-
tung, etc.). AuBerdem sind diese Luftschiffe eine sehr interessante und attraktive Erfahrung fur
Passagiere (Touristen), sowie fur die Transportindustrie mit vielen Vorteilen und grof3eren Ein-
nahmequellen (Cargo-/ Lastgutertransport) verbunden.

[0012] Bisher konnten verschiedene Luftschiffarten unter Umstanden hochstens eine Ge-
schwindigkeit z.B. bis zu 130 km/h erreichen. Diese neuartigen und voll aerodynamischen
Luftschiffdesigns ermoglichen mit einer spitzen Nase und weit gespanntem Rumpf, wie z.B. in
Fig. 1, sowie einem fast flachen, untertassenartigen Rumpf (siehe Fig. 2) und zusatzlich leicht-
gewichtigen, aber starken und kraftvollen Turbinen (Antrieben/Propellern), dem Luftschiff senk-
recht abzuheben, in die HOohe und in verschiedene Luftebenen aufzusteigen und mit hohen
Geschwindigkeiten weit Uber 300 km/h schneller und weiter zu fliegen. Weiters weisen alle
Luftschifftypen diverse bewegliche Tragflachen (Flugel) und Tragflossen auf/an/um den Rumpf
(siehe z.B. Fig. 1, Fig. 4) auf.

[0013] Weiters werden in diesen Luftschifftypen mindestens zwei Turbinen (Propeller) im hinte-
ren Teil des Rumpfes (rechts und links, siehe Fig. 2) und in einigen Luftschifftypen zusatzlich
z.B. eine bzw. zwel Turbinen (Propeller) im vorderen Tell des Rumpfes (Fig. 2) oder auf/an/in
den Tragflachen/Flugeln/Wings (siehe Fig. 4 und Fig. 6a) installiert.

[0014] Diese beweglichen Typen von Propellern (Antrieben/Turbinen) konnen sich in verschie-
dene Richtungen bewegen (Fig. 6 und Fig. 6a) und in einen horizontalen oder vertikalen Stand
positioniert werden (z.B. Fig. 6). Dies ermoglicht allen derartigen Typen von Luftschiffen, senk-
recht abzuheben oder senkrecht zu landen, in verschiedene Hohen aufzusteigen, horizontal
weiter zu fahren (abhangig von den Wetter-Konditionen), an einem Punkt in der Luft wie ein
Hubschrauber stehen zu bleiben, beliebig nach rechts und/oder links zu manovrieren (durch
Kombination mit verschiedenen beweglichen Tragflachen/Fligeln) und sind auch flr die Balan-
clerung des Luftschiffs zustandig. Diese Propeller/Turbinen konnen auch in jede Richtung ge-
dreht werden, um die gewunschte Richtung zu erreichen (Fig. 6 und Fig. o6a).

[0015] Weiters ermoOglicht ein flacher Unterteil des Rumpfes (Fig. 1 usw.), diese Typen von
Luftschiffen mit einem aerodynamischen Design mit spitzer Nase (welche unterschiedlich zu
den konventionellen Typen von Luftschiffen wie z B. Zeppelin etc., ist), noch sicherer und
schneller fahren zu konnen.

[0016] NatUrlich sind die gesamten Tragflachen des Luftschiffs (mehrere verschiedene Flugel
wie z.B. In Fig. 1 und Fig. 2, Fig. 4, Fig. 5, Fig. 6 usw.) Inklusive aller Propeller (Turbi-
nen/Antriebe) unter Verwendung von Behaltern gefiullt mit leichtem und schwerbrennbarem Gas
(z.B. Helium), sowie leichten, aber stabilen Konstruktionsmaterialien wie z.B. Aluminium, Com-
posita, Kohle- und Glasfasern, PE- Fasern, etc. hergestellt. Auch andere Grunde (Instrumen-
te/Materialien/Gerate usw.) wie die Beschaffung von zusatzlicher Kraft fur hoheren Aufstieg,
mehr Stabilitat, mehr Sicherheit und mehr Schnelligkeit sprechen fur diese Luftschifftypen so-
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wie, dass sie fur Langstrecken-Zwecke geeignet sind.

[0017] Fur die Herstellung groBBer Teile der Rumpfstruktur und der Innen- und AufBenhdulle
werden auch, wie bekannt ist, verschiedene Composita wie z.B. Aluminium, (Alu-Composita),
Kohlenfasern, besondere Intelligenz- und Misch-Textiien mit anderen Fasern, Feuer-
Retardants/Feuerverzogerungsmaterialien und Fasern, welche leichte und stabile und nicht
leicht brennbare Materialien sind, verwendet. Fur Fenster (Fensterscheiben) und alle Wande
und Boden, Konstruktionen und Materialien werden neueste Materialien und Technologien
ausgewahlt und verwendet.

[0018] Bei Unfallen oder bei Gefechten in der Luft werden kaum alle Gasbehalter beschadigt.
Dazu gibt es auch Reparaturmoglichkeiten in der Luft und an Board. Bei solchen Fallen verhin-
dern auch die Mehrzahl von Gasbehalter dieser Luftschifftypen (gegenteilig zu konventionellen
Typen mit nur einem grof3en Ballon oder zwei Gasbehaltern bzw. Ballonetts), inklusive aller
Sicherheitssysteme und Gerate, dass das Luftschiff sofort absturzt.

[0019] Der Schwerpunkt dieser ldee und Erfindung betrifft verschiedene Formen und Designs
von Luftschiffen, konstruiert und gebaut mit breiterer Form des Rumpfs mit einem flachen Unter-
teil, und ausgerustet mit mehr als einem riesigen Gasbehalter (im rechten und linken Teil des
Luftschiffs). In der Mitte des Luftschiffs befindet sich eine konventionelle flugzeugahnliche,
gro3e Rumpfstruktur und eine darauf angeordnete Passagierkabine (Fig. 1, Fig. 2, Fig. 4, Fig. 5,
Fig. 6, usw.).

[0020] Die Propeller/Turbinen/Motoren und die meisten eingebauten Gerate und Instrumente
sind elektrisch betrieben (Verwendung von Strom, Solarenergie, gespeicherter Strom/Batterien
etc.) und fur Hybridantriebe konnen zusatzliche Brennstoffe/ Treibstoffe mit niedrigen Schadstof-
fen verwendet werden (z.B. umweltfreundliche Treibstoffe/Sprite/Biofuel/Biokraftstoffe etc.).
Einige oder alle verwendeten Antriebe/Propeller/Motoren haben Dual-Fuel-Funktion (Hybrid) mit
wenig Spritverbrauch und Abgasen.

[0021] Wie bekannt ist, sind normalerweise Gondeln in den meisten Luftschiffen und Heil3luft-
ballons im Unterteil des Luftschiffs verbaut (Hangekabine). Dies geschieht nicht nur aus techni-
schen Grunden, sondern auch mit dem Vortell, dass man bei einer langsamen und fast larmlo-
sen Fahrt die Umgebung genau anschauen und beobachten kann.

[0022] Es ist wichtig zu beachten, dass bei konventionellen Typen von Luftschiffen die untersei-
tigen Lotsen-, und Passagierkabinen, und oder das Lagerabtell, die meistens unten an den
Luftschiffen angebaut sind, bel Notlandung oder Sturz ins Wasser (Ozeane, Meer etc.), hochst-
wahrscheinlich unter dem Wasser eingedrangt werden und versinken.

[0023] Die eingebauten Luftkissen unter dem Luftschiff sind auch dafir geeinigt, bei solchen
Unfallen sanft auf dem Wasser zu landen und langer auf dem Wasser zu bleiben und/oder
mittels Antrieben (wie z.B. ein Hovercraft/Luftkissenfahrzeug oder Schiff) zusammen mit Hilfe
von Windfangelementen bewegt zu werden, um das Schiff bzw. die Passagiere so weit wie
moglich an die sichere Kuste zu bringen, bis sie gerettet werden.

[0024] Bei den erfindungsgemaien neuartigen Luftschifftypen werden hingegen mindestens 2-
stockige Kabinen oberhalb und unterhalb des Luftschiffes verbaut (Fig. 2, Fig. 5 usw.). Die
oberen und unteren Kabinen bei Passagier- und Touristen-Luftschiffen sind sehr praktisch und
attraktiver als z.B. Erdbeobachtungsmoglichkeiten, wobel In einer Zwischen-Etage (zwelte
Etage bei drei Etagen von Kabinen), ein Erholungs-, und Schlafsalon oder Kabinen, Restau-
rants etc., vorgesehen sind. Lager-, und Lastabteill sind im hinteren Tell der unteren Kabine
bzw. Ebene gelegen.

[0025] Diese neuartigen Luftschiffe konnen je nach Bedarf und Design mit allen notwendigen
Sicherheitssystemen, Service, Sanitar-, Erste Hilfe- und Sanitats-Installationen und relevanten
Instrumenten etc., und sogar luxurioser Ausstattung (Dusche, Baderaum, Schlafabteil usw.)
ausgerustet sein. Notwendige Navigations-, Kontroll- und Sicherheits-Instrumente und -Gerate
sind naturlich wie bei konventionellen modernen Typen von Luftschiffen an Board vorhanden
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und installiert.

[0026] Fluginstrumente etc., Anti-Blitz-System und -Gerate, Klimaanlage und Sauerstoffkapseln
und Gerate fur Unfalle, Catering System, sowie Trinkwasser und Waschwasser fur andere
Zwecke sind an Board vorhanden. Aufblasbare Rettungsboote (automatisch und manuell zu
aktivieren) mit notwendigen Kommunikations- und Peilsender-/Signal-Ausriustungen usw. sind
an Board installiert oder vorhanden (wie meistens bei Luftschiffen).

[0027] Wie bekannt ist, ist z.B. Helium ein schwer brennbares und leichtgewichtiges Gas, wel-
ches beil diesen Typen von Luftschiffen (wie auch bei andern) verwendet werden kann. Es wird
generell kein schwergewichtiger und schnell brennbarer Sauerstoff mehr in Luftschiffen ver-
wendet.

[0028] Eine weilterer Vorteill dieser neuartigen Luftschiffe, wie bei dieser Anmeldung in ver-
schiedenen Formen gezeigt wird, ist, dass mehrere Gas- und/oder Luftkissen/Gasbehalter und
Ballonetts anstatt eines riesigen eiformigen Ballons verwendet werden. Dies verhindert Unfalle,
bel denen der einzige riesige Ballon (Gasbehalter) beschadigt wird oder explodiert, wie dies
beim Zeppelin (Graf Hindenburg) oder anderen der Fall war.

[0029] AuBerdem sind diese Luftschiffe mit mehreren individuellen und sicher isolierten Gasbe-
haltern/Ballons oder Ballonetts in verschiedenen Gro3en und Formen (z.B. Fig. 3, Fig. 4, Fig. 5)
ausgerustet/ausgestattet, sodass kaum auf einmal alle Behalter und Ballonetts beschadigt
werden. Daher wird der Rest der Ballons (Gasbehalter) dem Luftschiff ermoglichen, noch weiter
zu fahren bis das Luftschiff sicher gelandet wird. Die gesamten Bau- und Behaltermaterialien
etc., werden aus speziellen hochwertigen, leichten aber sehr stabilen und feuerfesten Materia-
lien, Fasern, Composita und Stoffen hergestellt. Diese sind bei Beschadigungen, wie erwahnt,
auch wahrend der Fahrt reparierbar.

[0030] Fig. 2 und Fig. 6a zeigen mehrere Propeller/Antriebsmotoren (Fig. 1, Fig. 6) fur senk-
rechtes Abheben, oder Landen. Vordere Propeller (Fig. 1, Fig. 6a) oder rechte und linke Propel-
ler/Turbinen konnen sich nach rechts und/oder links und oben oder unten drehen. Damit kann
das Luftschiff in alle Richtungen sowie ruckwarts und vorwarts fahren bzw. in der Luft stehen
wie ein z.B. Hubschrauber (Links- oder Rechts-Drehung der Blatter der Propeller, z.B. Fig. 5,
und Fig. 6).

[0031] Propeller sind z.B. in den vorderen und/oder hinteren Flachen des Rumpfes (Fig. 2 und
Fig. 6a) installiert. Mindesten zwel (je an einer Seite des Rumpfes z.B. Fig. 2 und Fig. 6a) oder
aulBerhalb des Rumpfes (Fig. 1) werden in den neuen Luftschifftypen (wie gezeichnet) verwen-
det. Diese Propeller ermoglichen dem Luftschiff das senkrechte Abheben und Landen, das
Manovrieren, das Rechts- und Links-, Aufwarts- und Ruckwartsfahren bzw. in der Luft zu stehen
und sind auch zusatzlich fur das Balancieren des Luftschiffs in allen Konditionen zustandig.

[0032] Bei anderen Typen von Luftschiffen sind mindestens zwei hintere Propeller vorgesehen
(Fig. 1) die auf dem hinteren Teil des Rumpfes des Luftschiffs installiert sind. Diese Art von
Propellern ist am besten fur kleinere Luftschiff-Modelle geeignet, da sie weniger Kraft erzeugen
konnen. Naturlich konnen diese Propeller auch mit anderen Typen von Turbinen und Propellern
gemeinsam auf diesen neuartigen Luftschiffen verwendet werden.

BESCHREIBUNG VON ZEICHNUNGEN:

[0033] Fig. 1 zeigt ein neuartiges Luftschiff 100 mit vier Turbinen (Propellern 3) in einer Posi-
tion mit geschlossenen Lucken, inklusive kleine mittlere Turbinen und verschie-
dene bewegliche Tragflachen 7 und Flugel 8.

[0034] Fig. 2 zeigt ein fast gleiches Luftschiff 100 wie Fig. 1 mit vier Turbinen (Propellern 3)
welche In dieser Zeichnung mit offenen Liucken bzw. Klappen gezeigt sind. In
diesem Zustand kann das Luftschiff 100 senkrecht abheben oder landen. Fig. 1
und 2 zeigen aufschiebbare Lucken-Deckel (Schiebedeckel). Arme, um die
Propeller 3 nach oben und unten zu bewegen, sind In Fig. 6 (ein Beispiel) ge-
zelgt.
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[0035] Fig. 3 zeigt mehrere Gasbehalter 2 mit Gerlst und Zwischenwanden 20 als Sicher-
heitswanden (aus feuerfesten Materialien und z.B. mit Aluminiumgerust etc.) fur
eine Trennung der einzelnen Gasbehalter 2 im Falle eines Unfalls oder Feuer-
ausbruchs etc. sowie Feuerloschsprinkler 15. Diese MalBBnahmen werden vor-
zugsweise In allen Luftschifftypen dieser Anmeldung verwendet. Die Isolations-
wande (Zwischenwande 20), auch zwischen Gasbehaltern 2 und Rumpfstruktur
1, sorgen fur mehr Sicherheit des Luftschiffs 100 und der Besatzung und
Passagiere, und verhindern einen Feuerausbruch oder eine Beschadigung bel
Unfallen und helfen z.B. bei Reparaturarbeiten.

[0036] Fig. 4 zeigt einen groBen Luftschifftyp mit mehreren Gasbehaltern 2 in verschiedenen
GroBen und Formen sowie mit vier verschwenkbaren Turbinen/Propellern 3
(zwel vorne und zwel hinten) und das Beispiel zeigt die Propeller 3 in den unte-
ren Teil des Luftschiffs 100 und die gleichen beweglichen Propeller 3 in den
oberen oder Iin den unteren Tell verschwenkt, sowie mehreren bewegliche Trag-
flachen 8.

[0037] Fig. 4a zeigt eine schematische Darstellung der Funktion der beweglichen Propeller
3/Antriebsmittel/ Turbinen in drei verschiedenen Positionen (A, B und C).

[0038] Fig. 5 zeigt eine schematische Darstellung des Rumpfs und der Form eines Luftschiffs
100 mit mindestens vier grof3en Gasbehaltern 2 (hier sind nur Design und Mo-
dell/Form des Luftschiffs dargestellt), einer Tragflache 10 und einer Rumpfstruk-
tur 1.

[0039] Fig. 5a =zeigt ein Luftschiff-Modell mit mindestens vier groBen Gasbehaltern 2, einer
Doppeldeck-Kabine, oder einer Kabine mit drel Ebenen mit mittleren Kabinen,
Fenstern und Tragflache/Fligel 8.

[0040] Fig. 6 zeigt einen verschwenkbaren Propeller 3 (Turbine) auf dem Rumpf des Luft-
schiffs, der in der vertikalen Vorwarts-Position ist. Die horizontale Position (zu-
ruckgeschwenkt zu Position A mit Hilfe eines hydraulischen Arms 31 des Pro-
pellers 3) ist fur das Aufheben des Luftschiffs 100 zustandig (mit allen weiteren
Propellern 3 des Luftschiffs 100). Das Luftschiff 100 weist eine Lucke 30 mit el-
nem aufschiebbaren Deckel und vertikale Tragflachen 10 (Tragfligel, mit Sel-
tenruder) auf. Diese Propeller 3/Turbinen konnen sich nach links oder rechts
drehen, um ein Vorwarts- oder Ruckwartsfahren zu ermaoglichen.

[0041] Fig. 6a zeigt eine schematische Darstellung eines Luftschiffs 100 in der Luft mit insge-
samt sechs Turbinen/Propellern 3 In der vertikalen Position in Fahrtrichtung
ausgerichtet (2x Propeller 3 im hinteren, und 2x Propeller 3 im vorderen Tell
des Rumpfes, inklusive 2x kleine mittlere Turbinen), verschiedenen Tragflachen
8 und einer oberen Passagierkabine 11 mit Fenstern, einer Hulle, Turbinen-
/Propeller-Schachten 30, aufschiebbaren Deckeln und hydraulischen Turbinen-
armen 31.

[0042] Es ist erwahnenswert, dass die gesamten Gasbehalter 2 aller Arten dieser neuen Luft-
schiffe 100 mit besonders leichten, aber stabilen Gerusten/Verkleidungen und Fixierungen der
Gasbehalter 2 (z.B. aus Aluminium und oder mit Karbonfasern, Composita etc.,) und Isolati-
onswanden (Platten) mit Feuerloschgeraten und Sprinkleranlagen samt den notwendigen In-
strumenten und Geraten etc. ausgerustet sind.

[0043] In vorteilhaften Weiterentwicklungen sind an der Oberseite der Rumpfstruktur 1 und/oder
der tragflachenartigen Strukturen 10 Solarzellen, insbesondere zur Stromversorgung der An-
triebsmittel, angeordnet. Weiters konnen an der Rumpfstruktur 1 und/oder an den tragflachenar-
tigen Strukturen 10 Windfangerelemente 4, die eine Angriffsflache fur Luftstromungen und
Winde darstellen, angeordnet sein. Weiters konnen an, insbesondere der Unterseite, der
Rumpfstruktur 1 und/oder den tragflachenartigen Strukturen 10 aufblasbare Luftkissen 5, ange-
ordnet sein. Derartige Luftkissen 5 ermoglichen, dass das Luftschiff 100 senkrecht auf dem
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Wasser landet, ohne dass sich das Luftschiff 100 ins Wasser senkt. Weiters konnen an der
Oberseite der Rumpfstruktur 1 und/oder der tragflachenartigen Strukturen 10 bei Bedarf akti-

vierbare Rettungsschirme 6 angeordnet sein. Details und Varianten hierzu sind insbesondere In
den Ausfuhrungsformen der Fig. 7-9 dargestellt.
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1.

Luftschiff (100) mit breiter und flacher, flugzeugartiger, nicht-zigarrenartiger Form, mit einer
mittig angeordneten Rumpfstruktur (1) und einer an der Oberseite bzw. im oberen Bereich
der Rumpfstruktur (1) angeordneten Passagierkabine (11),

gekennzeichnet durch

- zwel beidseitig zu dieser Rumpfstruktur (1) bzw. zum Rumpf angeordnete tragflachenar-
tige Strukturen (10), wobei im Inneren der tragflachenartigen Strukturen (10) jeweils mehre-
re voneinander abgetrennte Gasbehalter (2) vorgesehen sind, und

- zumindest ein Antriebmittel, vorzugsweise einen Propeller (3), Im vorderen Bereich so-
wie ein Antriebmittel im hinteren Bereich des Luftschiffs (100) und zwar auf der Oberseite
des Luftschiffs (100), wobei in den tragflachenartigen Strukturen (10) des Luftschiffs (100)
durchgehende Ausnehmungen (31) ausgebildet sind, Iin bzw. durch die das Antriebmittel
verschwenkbar ist.

Luftschiff (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Luftschiff (100)
bewegliche Tragflachen (7) und/oder Flugel (8) und/oder Tragflossen umfasst, wobei die
Tragflachen (7) und/oder Flugel (8) und/oder Tragflossen auf dem Rumpf des Luftschiffs
(100) angeordnet sind.

Luftschiff (100) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Gasbehalter
(2) durch Zwischenwande (20) voneinander und/oder von der Rumpfstruktur (1) abgetrennt
sind, wobel insbesondere vorgesehen ist, dass die Zwischenwande (20) aus einem feuer-
festen Material hergestellt sind.

Luftschiff (100) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Oberseite der Rumpfstruktur (1) und/oder der tragflachenartigen Strukturen (10) Solarzel-
len, insbesondere zur Stromversorgung der Antriebsmittel, angeordnet sind.

Luftschiff (100) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Rumpfstruktur (1) und/oder an den tragflachenartigen Strukturen (10) Windfangerelemente
(4), die eine Angriffsflache fur Luftstromungen und Winde darstellen, angeordnet sind.

Luftschiff (100) nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass an,
insbesondere der Unterseite, der Rumpfstruktur (1) und/oder den tragflachenartigen Struk-
turen (10) aufblasbare Luftkissen (5), angeordnet sind.

Luftschiff (100) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Oberseite der Rumpfstruktur (1) und/oder der tragflachenartigen Strukturen (10) bei Bedarf
aktivierbare Rettungsschirme (6) angeordnet sind.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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