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(57) Abstract: The invention relates to a multistage transmission (10), comprising a housing (16), a drive shaft (48); an output shaft
(52); afirst planetary gear set (18) which is arranged in the housing (16) and has a first sun gear (20), a first ring gear (22), and a first
planet carrier (24); a second planetary gear set (28) which is arranged in the housing (16) and has a second sun gear (30), a second
ring gear (32), and a second planet carrier (34); a third planetary gear set (38) which is arranged in the housing (16) and has a third sun
gear (40) that is permanently rotationally fixed to the second sun gear (30), a third ring gear (42), and a third planet carrier (44) that
is permanently rotationally fixed to the output shaft (52); and at least four shift elements (56, 58, 60, 62, 64, 66), wherein a first shift
clement of the shift elements (56, 58, 60, 62, 64, 66) is designed to fix the second planet carrier (34) to the housing (16), and a second
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3)

shift element of the shift elements (56, 58, 60, 62, 64, 66) is designed to fix the third sun gear (40) to the housing (16).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Mehrstufengetriebe (10), mit einem Gehéuse (16), mit einer Antricbswelle (48),
mit einer Abtriebswelle (52), mit einem in dem Gehéuse (16) angeordneten ersten Planetenradsatz (18), welcher ein erstes Sonnenrad
(20), ein erstes Hohlrad (22) und einen ersten Planctentriger (24) aufweist, mit einem in dem Gehéuse (16) angeordneten zweite
Planetenradsatz (28), welcher ein zweites Sonnenrad (30), ein zweites Hohlrad (32) und einen zweiten Planetentréger (34) aufweist,
mit einem in dem Gehiuse (16) angeordneten dritten Planetenradsatz (38), welcher ein permanent drehfest mit dem zweiten Sonnenrad
(30) verbundenes drittes Sonnenrad (40), ein drittes Hohlrad (42) und einen permanent drehfest mit der Abtriebswelle (52) verbundenen
dritten Planetentréger (44) aufweist, und mit wenigstens vier Schaltelementen (56, 58, 60, 62, 64, 66), von welchen ein erstes der
Schaltelemente (56, 58, 60, 62, 64, 66) dazu ausgebildet ist, den zweiten Planetentrdger (34) an dem Gehéuse (16) festzulegen, wobei
ein zweites der Schaltelemente (56, 58, 60, 62, 64, 66) dazu ausgebildet ist, das dritte Sonnenrad (40) an dem Gehéuse (16) festzulegen.
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Mehrstufengetriebe, insbesondere flr ein Kraftfahrzeug, sowie Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Mehrstufengetriebe, insbesondere fir ein Kraftfahrzeug, geman
dem Oberbegriff von Patentanspruch 1. Des Weiteren betrifft die Erfindung ein
Kraftfahrzeug, insbesondere einen Kraftwagen, mit einem solchen Mehrstufengetriebe.

Ein solches Mehrstufengetriebe, insbesondere fir ein Kraftfahrzeug wie beispielsweise
einen Kraftwagen, ist beispielsweise bereits der DE 10 2011 006 940 A1 als bekannt zu
entnehmen. Das Mehrstufengetriebe umfasst ein Gehduse und eine Antriebswelle, Gber
welche beispielsweise Drehmomente in das Mehrstufengetriebe eingeleitet werden
kénnen. AuBerdem umfasst das Mehrstufengetriebe eine Abtriebswelle sowie einen in
dem Gehause angeordneten ersten Planetenradsatz, welcher ein erstes Sonnenrad, ein
erstes Hohlrad und einen ersten Planetentrédger aufweist. Des Weiteren umfasst das
Mehrstufengetriebe einen in dem Gehause angeordneten zweiten Planetenradsatz,
welcher ein zweites Sonnenrad, ein zweites Hohlrad und einen zweiten Planetentrager
aufweist. AuBerdem umfasst das Mehrstufengetriebe einen in dem Gehause
angeordneten dritten Planetenradsatz, welcher ein permanent drehfest mit dem zweiten
Sonnenrad verbundenes drittes Sonnenrad, ein drittes Hohlrad und einen permanent
drehfest mit der Abtriebswelle verbundenen dritten Planetentrager aufweist. Der jeweilige
Planetentrager wird auch als Steg bezeichnet. Der jeweilige Planetenradsatz wird
beispielsweise auch als Planetensatz bezeichnet. AuBerdem umfasst das
Mehrstufengetriebe wenigstens vier Schaltelemente, von welchen ein erstes der
Schaltelemente dazu ausgebildet ist, den zweiten Planetentrager an dem Gehduse
festzulegen, das heif3t drehfest mit dem Geh&use zu verbinden.

Ferner sind aus der DE 1 505 723, der DE 10 2005 005 033 A1 und der US 2006 0068
966 A1 Mehrstufengetriebe mit den oben genannten Merkmalen bekannt, wobei dartiber
hinaus ein zweites der Schaltelemente dazu ausgebildet ist, das dritte Sonnenrad an dem
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Gehéduse festzulegen und der erste Planetentrager permanent drehfest mit dem dritten
Hohlrad verbunden ist.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Mehrstufengetriebe und ein Kraftfahrzeug
mit einem solchen Mehrstufengetriebe zu schaffen, sodass auf besonders
bauraumguinstige Weise ein besonders vorteilhafter Betrieb realisierbar ist.

Diese Aufgabe wird durch ein Mehrstufengetriebe mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 1 sowie durch ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 8 gel6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen mit zweckmafigen
Weiterbildungen der Erfindung sind in den tbrigen Ansprichen angegeben.

Um ein Mehrstufengetriebe, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, der im Oberbegriff des
Patentanspruchs 1 angegebenen Art darzustellen, wird davon ausgegangen, dass ein
zweites der Schaltelemente dazu ausgebildet ist, das dritte Sonnenrad an dem Gehause
festzulegen. Auf diese Weise kann eine besonders vorteilhafte Ubersetzung und/oder
eine besonders vorteilhafte Schaltbarkeit des Mehrstufengetriebes realisiert werden,
wobei gleichzeitig der Bauraumbedarf, die Teileanzahl, die Kosten, das Gewicht und die
Komplexitat des Mehrstufengetriebes in einem besonders geringen Rahmen gehalten
werden kénnen.

Auf bekannte Weise ist dabei der erste Planetentrager permanent drehfest mit dem
dritten Hohlrad verbunden, wodurch auf bauraumgtinstige Weise eine besonders
vorteilhafte Ubersetzung dargestellt werden kann.

Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass das erste Sonnenrad permanent drehfest
mit dem zweiten Hohlrad verbunden ist, wodurch sich ein besonders vorteilhafter Betrieb
realisieren lasst.

Das Geh&ause, die Antriebswelle, die Abtriebswelle, das jeweilige Sonnenrad, das
jeweilige Hohlrad und der jeweilige Planetentrager sind beispielsweise jeweilige Bauteile
des Mehrstufengetriebes beziehungsweise werden auch als Bauteile bezeichnet, wobei
beispielsweise das jeweilige Sonnenrad, das jeweilige Hohlrad und der jeweilige
Planetentrager jeweilige Bauelemente der jeweiligen Planetenradsatze sind
beziehungsweise auch als Bauelemente der jeweiligen Planetenradsatze bezeichnet
werden. Unter einer permanent drehfesten Verbindung eines der Bauteile mit wenigstens
einem anderen der Bauteile ist insbesondere im Rahmen der Erfindung zu verstehen,
dass die jeweiligen permanent drehfest miteinander verbundenen Bauteile stets, das
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heiBBt permanent drehfest, miteinander gekoppelt sind, sodass nicht etwa ein Schalt-
beziehungsweise Verbindungselement vorgesehen ist, mittels welchem die permanent
drehfeste Verbindung abwechselnd beziehungsweise reversibel hergestellt und wieder
aufgehoben werden kann. Im Gegensatz dazu ist beispielsweise das erste Schaltelement
zwischen wenigstens einem ersten Verbindungszustand und wenigstens einem ersten
Freigabezustand umschaltbar. Insbesondere korrespondiert beispielsweise der erste
Verbindungszustand mit wenigstens einer ersten Verbindungsstellung des ersten
Schaltelements, wobei beispielsweise der erste Freigabezustand mit wenigstens einer
ersten Freigabestellung des ersten Schaltelements korrespondiert.

Dabei ist beispielsweise das erste Schaltelement zwischen der ersten
Verbindungsstellung und der ersten Freigabestellung, insbesondere relativ zu dem
Gehéause und/oder translatorisch, bewegbar. In dem ersten Verbindungszustand ist der
zweite Planetentrdger mittels des ersten Schaltelements an dem Geh&use festgelegt, das
heiBt drehfest mit dem Geh&use verbunden. Im Gegensatz zu einer permanent
drehfesten Verbindung kann die in dem ersten Verbindungszustand hergestellte
drehfeste Verbindung zwischen dem zweiten Planetentrager und dem Geh&use
abwechselnd beziehungsweise reversibel hergestellt, gelést und wieder hergestellt
werden, da das erste Schaltelement zwischen dem ersten Verbindungszustand und dem
ersten Freigabezustand umschaltbar ist. In dem ersten Freigabezustand gibt das erste
Schaltelement den zweiten Planetentrager fiir eine Drehung relativ zu dem Gehause,
insbesondere um wenigstens eine Drehachse, frei.

Die Bauelemente sowie die Antriebswelle und die Abtriebswelle sind beispielsweise
insbesondere dann, wenn sie nicht drehfest mit dem Gehause verbunden sind, um
wenigstens eine auch als Hauptdrehachse bezeichnete Drehachse relativ zu dem
Gehause drehbar. Befindet sich somit das erste Schaltelement in dem ersten
Verbindungszustand, so kann sich der zweite Planetentrager nicht um die
Hauptdrehachse relativ zu dem Geh&use drehen, insbesondere auch dann nicht, wenn
das Mehrstufengetriebe angetrieben wird, das heif3t wenn lber die Antriebswelle
Drehmomente in das Mehrstufengetriebe eingeleitet werden. Befindet sich jedoch das
erste Schaltelement in dem ersten Freigabezustand, so kann sich der zweite
Planetentrager relativ zu dem Geh&use um die Hauptdrehachse drehen beziehungsweise
der zweite Planetentrdger dreht sich relativ zu dem Gehause um die Hauptdrehachse,
wenn das Mehrstufengetriebe angetrieben wird, das hei3t wenn Drehmomente in das
Mehrstufengetriebe eingeleitet werden.
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Die vorigen und folgenden Ausfihrungen zu dem ersten Schaltelement sind
entsprechend auch auf das zweite Schaltelement lbertragbar und umgekehrt. Somit ist
beispielsweise das zweite Schaltelement zwischen wenigstens einem zweiten
Verbindungszustand und wenigstens einem zweiten Freigabezustand umschaltbar.
Insbesondere korrespondiert beispielsweise der zweite Verbindungszustand mit
wenigstens einer zweiten Verbindungsstellung des zweiten Schaltelements, wobei
beispielsweise der zweite Freigabezustand mit wenigstens einer zweiten Freigabestellung
des zweiten Schaltelements korrespondiert. In dem zweiten Verbindungszustand ist das
dritte Sonnenrad mittels des zweiten Schaltelements drehfest mit dem Gehause
gekoppelt, das heil3t an dem Geh&use festgelegt, sodass sich das dritte Sonnenrad
insbesondere auch dann nicht um die Hauptachse relativ zu dem Geh&use drehen kann,
wenn das Mehrstufengetriebe angetrieben wird. In dem zweiten Freigabezustand jedoch
gibt das zweite Schaltelement das dritte Sonnenrad fiir eine Drehung relativ zu dem
Gehduse, insbesondere um die Hauptdrehachse, frei, sodass in dem zweiten
Freigabezustand das dritte Sonnenrad um die Hauptachse relativ zu dem Geh&use
drehbar ist beziehungsweise sodass sich das dritte Sonnenrad in dem zweiten
Freigabezustand, insbesondere um die Hauptdrehachse, relativ zu dem Gehduse dreht,
wenn das Mehrstufengetriebe angetrieben wird. Die vorigen und folgenden Ausfiihrungen
zum ersten Schaltelement und/oder dem zweiten Schaltelement sind ohne Weiteres auch
auf die Ubrigen Schaltelemente entsprechend lbertragbar, sodass beispielsweise mittels
des jeweiligen Schaltelements eine jeweilige drehfeste Verbindung wenigstens eines der
Bauteile und wenigstens einem anderen der Bauteile abwechselnd beziehungsweise
reversibel hergestellt und wieder gelést werden kann. Dabei ist beispielsweise das zweite
Schaltelement zwischen der zweiten Verbindungsstellung und der zweiten
Freigabestellung, insbesondere relativ zu dem Geh&use und/oder translatorisch,
bewegbar.

Insbesondere ist das erfindungsgeméane Mehrstufengetriebe zur Bildung von sechs
schaltbaren Gangen, insbesondere Vorwartsgangen, ausgebildet, beziehungsweise das
Mehrstufengetriebe weist beispielsweise wenigstens sechs schaltbare und somit
einlegbare und auslegbare Gange, insbesondere Vorwartsfahrgénge, auf, welche auch
als Vorwartsgange bezeichnet werden.

Drehmomente, welche Uber die Antriebswelle in das Mehrstufengetriebe eingeleitet
werden, werden auch als Antriebsdrehmomente oder Antriebsmomente bezeichnet. Das
Mehrstufengetriebe kann aus den Antriebsmomenten resultierende Drehmomente Uber
die Abtriebswelle bereitstellen, sodass die aus den Antriebsmomenten resultierenden
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Drehmomente Uber die Abtriebswelle aus dem Mehrstufengetriebe ausgeleitet werden
beziehungsweise ausleitbar sind. Die Drehmomente, die von dem Mehrstufengetriebe
Uber die Abtriebswelle bereitgestellt werden, werden auch als Abtriebsdrehmomente oder
Abtriebsmomente bezeichnet. Insbesondere unterscheiden sich beispielsweise die
genannten Gange des Mehrstufengetriebes in ihren jeweiligen Ubersetzungen
voneinander, mittels welchen die jeweiligen Antriebsmomente in die jeweiligen
Abtriebsmomente umwandelbar sind beziehungsweise umgewandelt werden. Zumindest
eine der Ubersetzungen ist beispielsweise gréBer oder kleiner als 1. Ferner ist es
denkbar, dass wenigstens eine der Ubersetzungen 1 betragt. Vorzugsweise sind die
Ubersetzungen von 0 unterschiedlich.

Insgesamt ist erkennbar, dass das erfindungsgemafe Mehrstufengetriebe auf den
gekoppelten Planetenradséatzen basiert, sodass die Verlustleistung des
Mehrstufengetriebes in einem besonders geringen Rahmen gehalten werden kann.
Dadurch kann ein besonders effizienter und somit energieverbrauchsarmer Betrieb
dargestellt werden. Zur Realisierung der genannten sechs Gange, insbesondere
Vorwartsgange, reichen die drei vorzugsweise als Einfachplanetenradsatze ausgebildeten
Planetenradsatze und die vier Schaltelemente aus, sodass das Mehrstufengetriebe
vorzugsweise genau drei Planetenradsatze in Form der genannten Planetenradséatze und
genau vier Schaltelemente in Form der genannten vier Schaltelemente aufweist. Ferner
bietet das erfindungsgeméBe Mehrstufengetriebe besonders vorteilhaft die Méglichkeit,
eine Hybrid- und/oder Allradfunktionalitat darzustellen. AuBBerdem kénnen Uber eine
geschickte Integration wenigstens einer elektrischen Maschine diverse elektrische
Gange, sogenannte E-Gange, dargestellt werden, wodurch ein weiteres Anfahrelement
entfallen kann. Darliber hinaus ist das erfindungsgemaBe Mehrstufengetriebe sowohl fir
den Quer- als auch fiir den Langseinbau geeignet. Mindestens eines der Schaltelemente
kann als formschliissiges Schaltelement und dabei beispielsweise als Klauenkupplung
ausgebildet werden, sodass mittels des formschliissigen Schaltelements die drehfeste
Verbindung formschlissig dargestellt werden kann. Dabei kann das formschlissige
Schaltelement mit oder ohne Synchronisiereinheit vorgesehen sein. Die Verwendung
eines solchen formschliissigen Schaltelements erméglicht es, Verluste besonders gering
halten zu kénnen. Ferner kénnen besonders gute Verzahnungswirkungsgrade realisiert
werden, und ein Betrieb mit nur zwei offenen Schaltelementen ist mdglich. Besonders
vorteilhafterweise besteht eine besonders gute Integrationsmdglichkeit der zuvor
genannten elektrischen Maschine an der Antriebswelle, sodass ein sogenannter P1-
Hybrid sowie ein sogenannter P2-Hybrid vorteilhaft darstellbar sind. Durch die Integration
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der elektrischen Maschine lasst sich eine elektrische Variation der Ubersetzung des
Getriebes, das heil3t eine EVT (Electrically Variable Transmission) darstellen.

Bei einer &quivalenten Lésung kann vorgesehen sein, dass zumindest einer der
Planetenradsatze als Doppelplanetenradsatz ausgebildet ist, welcher auch als
Doppelplanet bezeichnet wird. Mit anderen Worten, bei Einsatz eines
Doppelplanetenradsatzes anstelle eines Einfachplanetenradsatzes und gleichzeitigem
Tausch von Planetentréger- und Hohlradanbindung dieses Planetenradsatzes entsteht
eine aquivalente Struktur.

Um eine besonders vorteilhafte Schaltbarkeit realisieren zu kénnen, ist es in weiterer
Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass ein drittes der Schaltelemente dazu
ausgebildet ist, das erste Sonnenrad drehfest mit der Abtriebswelle zu verbinden. Da die
vorigen und folgenden Ausflihrungen zum ersten Schaltelement und/oder zum zweiten
Schaltelement auch auf das dritte Schaltelement Ubertragbar sind, ist das dritte
Schaltelement beispielsweise zwischen wenigstens einem dritten Verbindungszustand
und wenigstens einem dritten Freigabezustand umschaltbar. Der dritte
Verbindungszustand korrespondiert beispielsweise mit wenigstens einer dritten
Verbindungsstellung des dritten Schaltelements, wobei beispielsweise der dritte
Freigabezustand mit wenigstens einer dritten Freigabestellung des dritten Schaltelements
korrespondiert. Dabei ist das Schaltelement zwischen der dritten Freigabestellung und
der dritten Verbindungsstellung, insbesondere relativ zu dem Geh&ause und/oder
translatorisch bewegbar.

In dem dritten Verbindungszustand ist das erste Sonnenrad mittels des dritten
Schaltelements drehfest mit der Abtriebswelle verbunden, sodass das erste Sonnenrad
nicht um die Hauptdrehachse relativ zu der Abtriebswelle drehbar ist. Wird beispielsweise
dann das Mehrstufengetriebe angetrieben, so drehen sich das erste Sonnenrad und die
Abtriebswelle gleichzeitig beziehungsweise als Block oder gemeinsam relativ zu dem
Gehéuse, insbesondere um die Hauptdrehachse.

In dem dritten Freigabezustand jedoch gibt das dritte Schaltelement das erste Sonnenrad
fir eine Drehung relativ zu der Abtriebswelle, insbesondere um die Hauptdrehachse, frei,
sodass sich beispielsweise insbesondere dann, wenn das Mehrstufengetriebe
angetrieben wird, das erste Sonnenrad relativ zu der Abtriebswelle, insbesondere um die
Hauptdrehachse, dreht beziehungsweise drehen kann.
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Um den Bauraumbedarf, das Gewicht, die Kosten und die Komplexitdt besonders gering
halten und dabei gleichzeitig einen besonders vorteilhaften Betrieb realisieren zu kénnen,
ist es bei einer Ausfiihrungsform der Erfindung vorgesehen, dass die Antriebswelle
permanent drehfest mit dem ersten Hohlrad verbunden ist.

Alternativ ist es zur Realisierung einer besonders vorteilhaften Schaltbarkeit vorgesehen,
dass ein viertes der Schaltelemente beziehungsweise das vierte Schaltelement dazu
ausgebildet ist, die Antriebswelle drehfest mit dem ersten Hohlrad zu verbinden. Da die
folgenden und vorigen Ausflihrungen zum ersten Schaltelement, zum zweiten
Schaltelement und/oder zum dritten Schaltelement auch auf das vierte Schaltelement
Ubertragbar sind, ist das vierte Schaltelement beispielsweise zwischen wenigstens einem
vierten Verbindungszustand und wenigstens einem vierten Freigabezustand umschaltbar.
Der vierte Verbindungszustand korrespondiert beispielsweise mit einer vierten
Verbindungsstellung des vierten Schaltelements, wobei beispielsweise der vierte
Freigabezustand mit wenigstens einer vierten Freigabestellung des vierten
Schaltelements korrespondiert. Dabei ist beispielsweise das vierte Schaltelement
zwischen der vierten Verbindungsstellung und der vierten Freigabestellung, insbesondere
relativ zu dem Gehause und/oder translatorisch, bewegbar. In dem vierten
Verbindungszustand ist die Abtriebswelle mittels des vierten Schaltelements drehfest mit
dem ersten Hohlrad verbunden, sodass beispielsweise dann, wenn das
Mehrstufengetriebe angetrieben wird, sich die Abtriebswelle und das erste Hohlrad
gemeinsam beziehungsweise gleichzeitig relativ zu dem Geh&use drehen, insbesondere
um die Hauptdrehachse. In dem vierten Freigabezustand jedoch gibt das vierte
Schaltelement die Antriebswelle fiir eine Drehung relativ zu dem ersten Hohlrad,
insbesondere um die Hauptdrehachse, frei, sodass sich beispielsweise insbesondere
dann, wenn das Mehrstufengetriebe angetrieben wird, die Antriebswelle, insbesondere
um die Hauptdrehachse, relativ zu dem ersten Hohlrad drehen kann beziehungsweise
dreht.

Eine weitere Ausfiihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass dem ersten
Planetenradsatz ein Verblockungsschaltelement zugeordnet ist, mittels welchem
wenigstens zwei Bauelemente des ersten Planetenradsatzes miteinander verblockbar
sind. Das Verblockungsschaltelement ist beispielsweise zwischen wenigstens einem
Verblockungszustand und wenigstens einem Lésezustand umschaltbar. Der
Verblockungszustand korrespondiert beispielsweise mit wenigstens einer
Verblockungsstellung des Verblockungsschaltelements, wobei beispielsweise der
Lésezustand mit wenigstens einer Lésestellung des Verblockungsschaltelements
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korrespondiert. Das Verblockungsschaltelement ist dabei beispielsweise zwischen der
Verblockungsstellung und der Lésestellung, insbesondere relativ zu dem Gehause
und/oder translatorisch, bewegbar. In dem Verblockungszustand sind die zwei
Bauelemente des ersten Planetenradsatzes mittels des Verblockungsschaltelements
drehfest miteinander verbunden, das hei3t miteinander verblockt, sodass sich
insbesondere dann, wenn das Mehrstufengetriebe angetrieben wird, die miteinander
verblockten Bauelemente des ersten Planetenradsatzes gleichzeitig beziehungsweise
gemeinsam und somit als Block, insbesondere um die Hauptdrehachse, relativ zu dem
Gehéduse drehen, das heit um die Hauptdrehachse umlaufen.

In dem Ldsezustand jedoch gibt das Verblockungsschaltelement die zwei Bauelemente
des ersten Planetenradsatzes fir eine Drehung relativ zueinander, insbesondere um die
Hauptdrehachse, frei, sodass sich beispielsweise insbesondere dann, wenn das
Mehrstufengetriebe angetrieben wird, die zwei miteinander verblockbaren Bauelemente
des ersten Planetenradsatzes relativ zueinander drehen beziehungsweise drehen
kénnen, insbesondere um die Hauptdrehachse. Die vorigen und folgenden Ausfiihrungen
zu dem jeweiligen Schaltelement kénnen auch auf das Verblockungsschaltelement
Ubertragen werden und umgekehrt. Somit ist es beispielsweise denkbar, dass das
Verblockungsschaltelement als formschlissiges Verblockungsschaltelement und
insbesondere als Klauenkupplung ausgebildet ist. Ferner ist es denkbar, dass das
Verblockungsschaltelement als reibschlissiges Verblockungsschaltelement
beziehungsweise Schaltelement ausgebildet ist, sodass die drehfeste Verbindung dann
beispielsweise reibschliissig darstellbar beziehungsweise dargestellt ist.

Um eine besonders vorteilhafte Schaltbarkeit des Mehrstufengetriebes darstellen zu
kénnen, ist es in weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass das
Mehrstufengetriebe ein flinftes Schaltelement aufweist, mittels welchem das erste
Sonnenrad drehfest mit der Antriebswelle verbindbar ist. Da die vorigen und folgenden
Ausfiihrungen zum ersten Schaltelement, zum zweiten Schaltelement, zum dritten
Schaltelement und/oder zum vierten Schaltelement auch auf das flinfte Schaltelement
Ubertragbar sind und umgekehrt, ist beispielsweise das flinfte Schaltelement zwischen
wenigstens einem flinften Verbindungszustand und wenigstens einem flinften
Freigabezustand umschaltbar. Der filinfte Verbindungszustand korrespondiert
beispielsweise mit wenigstens einer finften Verbindungsstellung des flnften
Schaltelements, wobei der flinfte Freigabezustand beispielsweise mit wenigstens einer
finften Freigabestellung des fiinften Schaltelements korrespondiert. Dabei ist
beispielsweise das flinfte Schaltelement zwischen der flinften Freigabestellung und der
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finften Verbindungsstellung, insbesondere translatorisch und/oder relativ zu dem
Gehduse, bewegbar. In dem fiinften Verbindungszustand ist das erste Sonnenrad mittels
des flinften Schaltelements drehfest mit der Antriebswelle verbunden, sodass sich
insbesondere dann, wenn das Mehrstufengetriebe angetrieben wird, das erste Sonnenrad
gemeinsam mit der Antriebswelle, insbesondere um die Hauptdrehachse, relativ zu dem
Gehause drehen kann beziehungsweise dreht. In dem fiinften Freigabezustand jedoch
gibt das flinfte Schaltelement das erste Sonnenrad fir eine Drehung relativ zu der
Antriebswelle, insbesondere um die Hauptdrehachse, frei, sodass sich beispielsweise
insbesondere dann, wenn das Mehrstufengetriebe angetrieben wird, in dem fiinften
Freigabezustand das erste Sonnenrad relativ zu der Antriebswelle drehen kann
beziehungsweise dreht, insbesondere wenn das Mehrstufengetriebe angetrieben wird.

SchlieBlich hat es sich als besonders vorteilhaft gezeigt, wenn eine elektrische Maschine
vorgesehen ist, deren Rotor permanent drehfest mit dem ersten Hohlrad verbunden ist.
Die elektrische Maschine kann beispielsweise in einem Motorbetrieb und somit als
Elektromotor betrieben werden. In dem Motorbetrieb gibt die elektrische Maschine Uber
ihren Rotor ein als Antriebsmoment fungierendes Drehmoment ab, welches von dem
Rotor auf das erste Hohlrad Gibertragen und somit Gber das erste Hohlrad in das
Mehrstufengetriebe beziehungsweise in den ersten Planetenradsatz eingeleitet wird.

Alternativ oder zuséatzlich ist es denkbar, dass die elektrische Maschine in einem
Generatorbetrieb und somit als Generator betreibbar ist. In dem Generatorbetrieb nimmt
die elektrische Maschine Uber ihren Rotor Drehmomente auf, sodass beispielsweise in
dem Generatorbetrieb ein von dem ersten Planetenradsatz Giber das erste Hohlrad
bereitgestelltes Drehmoment auf den Rotor Uibertragen und somit in die elektrische
Maschine eingeleitet wird. Hierdurch wird die elektrische Maschine beziehungsweise
deren Rotor von dem ersten Hohlrad angetrieben.

Zur Erfindung gehért auch ein Kraftfahrzeug, welches wenigstens ein erfindungsgemafes
Mehrstufengetriebe aufweist. Das Kraftfahrzeug ist vorzugsweise als Kraftwagen,
insbesondere als Personenkraftwagen, ausgebildet, wobei (iber das Mehrstufengetriebe
wenigstens ein Rad oder wenigstens zwei Rader des Kraftfahrzeugs antreibbar sind.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele sowie anhand der
Zeichnung. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
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und/oder in den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu
verlassen.

Die Zeichnung zeigt in:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines erfindungsgemaien
Mehrstufengetriebes geman einer ersten Ausfiihrungsform;

Fig. 2 eine schematische Darstellung des Mehrstufengetriebes gemaf einer

zweiten Ausfihrungsform; und

Fig. 3 eine schematische Darstellung des Mehrstufengetriebes gemaf einer
dritten Ausfihrungsform.

In den Fig. sind gleiche oder funktionsgleiche Elemente mit gleichen Bezugszeichen
versehen.

Fig. 1 zeigt in einer schematischen Darstellung eine erste Ausfihrungsform eines
Mehrstufengetriebes 10 fir ein Kraftfahrzeug, insbesondere flr einen Kraftwagen wie
beispielsweise einen Personenkraftwagen. Das Mehrstufengetriebe 10 ist beispielsweise
Bestandteil eines Antriebsstrangs, mittels welchem das Kraftfahrzeug antreibbar ist. Der
Antriebsstrang umfasst beispielsweise eine in Fig. 1 besonders schematisch dargestellte
Antriebseinheit 12, welche beispielsweise als Verbrennungskraftmaschine, insbesondere
als Hubkolben-Verbrennungsmaschine, ausgebildet ist. Die Antriebseinheit 12 umfasst
eine in Fig. 1 nicht dargestellte Abtriebswelle, welche beispielsweise als Kurbelwelle
ausgebildet ist. Uber die Abtriebswelle kann die Antriebseinheit 12 Drehmomente
bereitstellen, mittels welchen das Mehrstufengetriebe 10 angetrieben werden kann. Die
Drehmomente zum Antreiben des Mehrstufengetriebes 10 werden auch als
Antriebsdrehmomente oder Antriebsmomente bezeichnet, wobei beispielsweise das
Kraftfahrzeug mittels der von der Antriebseinheit 12 bereitgestellten Antriebsmomente
angetrieben werden kann. Ein solches Antriebsmoment ist in Fig. 1 beispielsweise durch
einen Pfeil 14 veranschaulicht.
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Das Mehrstufengetriebe 10 umfasst ein in Fig. 1 besonders schematisch dargestelltes
Gehduse 16 sowie einen in dem Gehduse 16 angeordneten ersten Planetenradsatz 18,
welcher ein erstes Sonnenrad 20, ein erstes Hohlrad 22 und einen ersten Planetentrager
24 aufweist. Ferner umfasst der erste Planetenradsatz 18 wenigstens ein erstes
Planetenrad 26, welches drehbar an dem auch als erster Steg bezeichneten
Planetentrager 24 gelagert ist. Das Planetenrad 26 kdmmt dabei einerseits mit dem
Sonnenrad 20 und andererseits mit dem Hohlrad 22.

Das Mehrstufengetriebe 10 umfasst ferner einen in dem Geh&use 16 angeordneten
Planetenradsatz 28, welcher ein zweites Sonnenrad 30, ein zweites Hohlrad 32 und einen
auch als zweiter Steg bezeichneten zweiten Planetentrager 34 aufweist. AuBerdem
umfasst der zweite Planetenradsatz 28 wenigstens ein zweites Planetenrad 36, welches
einerseits mit dem Sonnenrad 30 und andererseits mit dem Hohlrad 32 kdmmt und
drehbar an dem zweiten Steg (zweiter Planetentrdger 34) gelagert ist. Des Weiteren
umfasst das Mehrstufengetriebe 10 einen in dem Geh&use 16 angeordneten dritten
Planetenradsatz 38, welcher ein drittes Sonnenrad 40, ein drittes Hohlrad 42 und einen
auch als dritter Steg bezeichneten dritten Planetentrager 44 aufweist. AuBerdem umfasst
der dritte Planetenradsatz 38 wenigstens ein drittes Planetenrad 46, welches einerseits
mit dem Sonnenrad 40 und andererseits mit dem Hohlrad 42 kAmmt und drehbar an dem
dritten Steg gelagert ist. Bei der in Fig. 1 veranschaulichten ersten Ausfiihrungsform sind
die Planetenradséatze 18, 28 und 38 als Einfachplanetenradséatze ausgebildet, welche
auch als Einfachplaneten bezeichnet werden. AuBerdem sind die Planetenradséatze 18,
28 und 38 in axialer Richtung des Mehrstufengetriebes 10 hintereinander
beziehungsweise aufeinanderfolgend angeordnet und dabei koaxial zueinander
angeordnet. Dabei ist beispielsweise der Planetenradsatz 28 in axialer Richtung des
Mehrstufengetriebes 10 zumindest teilweise zwischen den Planetenradsétzen 18 und 38
angeordnet.

Das Mehrstufengetriebe 10 weist eine Antriebswelle 48 auf, welche auch als
Eingangswelle oder Getriebeeingangswelle bezeichnet wird. Die beispielsweise von der
Antriebseinheit 12 bereitgestellten Antriebsmomente kdnnen, insbesondere von der
Abtriebswelle der Antriebseinheit 12, auf die Antriebswelle 48 libertragen und somit Gber
die Antriebswelle 48 in das Mehrstufengetriebe 10 eingeleitet werden, wodurch das
Mehrstufengetriebe 10 angetrieben werden kann. Die Antriebswelle 48 ist dabei
beispielsweise grundsatzlich lber eine auch als Hauptdrehachse bezeichnete Drehachse
50 relativ zu dem Geh&use 16 drehbar beziehungsweise wird um die Drehachse 50 relativ
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zu dem Gehause 16 gedreht, wenn das Mehrstufengetriebe 10 angetrieben wird, das
hei3t wenn das jeweilige Antriebsmoment in das Mehrstufengetriebe 10 eingeleitet wird.

Das Mehrstufengetriebe 10 umfasst ferner eine Abtriebswelle 52, welche beispielsweise
um die Drehachse 50 relativ zu dem Geh&use 16 drehbar ist beziehungsweise gedreht
wird, insbesondere dann, wenn das Mehrstufengetriebe 10 angetrieben wird.

Das Mehrstufengetriebe 10 kann tber die Abtriebswelle 52 aus dem jeweiligen
Antriebsmoment resultierende und auch als Abtriebsmomente oder Abtriebsdrehmomente
bezeichnete Drehmomente bereitstellen, sodass beispielsweise das Kraftfahrzeug
beziehungsweise wenigstens ein Rad des Kraftfahrzeugs mittels des jeweiligen
Abtriebsmoments angetrieben wird beziehungsweise angetrieben werden kann. Dabei
veranschaulicht in Fig. 1 ein Pfeil 54 das jeweilige Abtriebsmoment.

Aus Fig. 1 ist erkennbar, dass das dritte Sonnenrad 40 permanent drehfest mit dem
zweiten Sonnenrad 30 verbunden ist. AuBerdem ist der dritte Planetentrager 44
permanent drehfest mit der Abtriebswelle 52 verbunden. Darlber hinaus umfasst das
Mehrstufengetriebe 10 ein erstes Schaltelement 56, welches dazu ausgebildet ist, den
zweiten Planetentrager 34 an dem Geh&use 16 festzulegen, das heif3t drehfest mit dem
Gehause 16 zu verbinden beziehungsweise zu koppeln.

Um nun auf besonders bauraumgiinstige Weise einen besonders vorteilhaften Betrieb zu
realisieren, umfasst das Mehrstufengetriebe 10 ein zweites Schaltelement 58, welches
dazu ausgebildet ist, das dritte Sonnenrad 40 an dem Gehé&use 16 festzulegen. Mit
anderen Worten ist das dritte Sonnenrad 40 mittels des Schaltelements 58 drehfest mit
dem Gehause 16 koppelbar. Da die Sonnenrader 30 und 40 permanent drehfest
miteinander verbunden sind, kann auch das zweite Sonnenrad 30 mittels des
Schaltelements 58, insbesondere reversibel, mit dem Gehause 16 drehfest verbunden
werden.

AuBerdem ist der ersten Planetentrager 24 permanent drehfest mit dem dritten Hohlrad
42 verbunden, und das erste Sonnenrad 20 ist permanent drehfest mit dem zweiten
Hohlrad 32 verbunden. Das Mehrstufengetriebe 10 weist auBerdem ein drittes
Schaltelement 60 auf, welches dazu ausgebildet ist, das erste Sonnenrad 20 und somit
das permanent drehfest mit dem Sonnenrad 20 verbundene Hohlrad 32 drehfest mit der
Abtriebswelle und somit beispielsweise mit dem Planetentrager 44 zu verbinden. Ferner
umfasst das Mehrstufengetriebe 10 ein viertes Schaltelemente 62, welches dazu
ausgebildet ist, die Antriebswelle 48 drehfest mit dem ersten Hohlrad 22 zu verbinden.
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Bei der ersten Ausfihrungsform weist das Mehrstufengetriebe 10 dariiber hinaus ein
Verblockungsschaltelement 64 auf, mittels welchem das Hohlrad 22 als ein erstes
Bauelement des Planetenradsatzes 18 mit dem Sonnenrad 20 als ein zweites
Bauelement des Planetenradsatzes 18 verblockbar ist. Mit anderen Worten sind das
Sonnenrad 20, das Hohlrad 22 und der Planetentrdger 24 Bauelemente des
Planetenradsatzes 18, wobei bei der ersten Ausfiihrungsform das Sonnenrad 20 und das
Hohlrad 22 mittels des Verblockungsschaltelements 64 drehfest miteinander verbunden
und dadurch miteinander verblockt werden kénnen. AuBBerdem fungiert das
Verblockungsschaltelement 64 als ein flinftes Schaltelement 66 beziehungsweise das
Verblockungsschaltelement 64 ist ein flinftes Schaltelement 66, mittels welchem,
insbesondere Uber das Schaltelement 62, das Sonnenrad 20 drehfest mit der
Antriebswelle 48 verbunden werden kann.

Bei der ersten Ausfihrungsform umfasst das Mehrstufengetriebe 10 darliber hinaus eine
elektrische Maschine 68, welche einen Stator 70 und einen Rotor 72 aufweist. Der Rotor
72 ist mittels des Stators 70 beispielsweise antreibbar und dadurch um die Drehachse 50,
insbesondere relativ zu dem Gehduse 16, drehbar. Insbesondere treibt der Stator 70 den
Rotor 72 in einem Motorbetrieb der elektrischen Maschine 68, welche in dem
Motorbetrieb als Elektromotor betrieben wird. In dem Motorbetrieb ist beispielsweise
wenigstens ein Rad beziehungsweise das Kraftfahrzeug insgesamt mittels der
elektrischen Maschine 68 elektrisch antreibbar. Der Rotor 72 ist dabei permanent
drehfest mit dem ersten Hohlrad 22 verbunden, sodass beispielsweise als
Antriebsmomente fungierende und von der elektrischen Maschine 68 Gber den Rotor 72
bereitgestellte Drehmomente Uber das Hohlrad 22 in das Mehrstufengetriebe 10
beziehungsweise in den ersten Planetenradsatz 18 eingeleitet werden kdnnen.

Bei der ersten Ausfihrungsform weist das Mehrstufengetriebe 10 eine P2-Hybridstruktur
zur Realisierung eines sogenannten P2-Hybrids auf, sodass beispielsweise das
Kraftfahrzeug als Hybridfahrzeug und dabei als P2-Hybrid ausgebildet ist. Hierbei ist
beispielsweise die Abtriebswelle der Antriebseinheit 12 von der auch als Eingangswelle
oder Getriebeeingangswelle bezeichneten Antriebswelle 48 abkoppelbar. Mit anderen
Worten ist beispielsweise die Antriebswelle 48 von der Abtriebswelle der Antriebseinheit
12 Ober eine in Fig. 1 nicht dargestellte Kupplungseinrichtung antreibbar, welche
zwischen einem Koppelzustand und einem Entkoppelzustand umschaltbar ist. In dem
Koppelzustand ist beispielsweise die Abtriebswelle der Antriebseinheit 12 mit der
Antriebswelle 48 gekoppelt, sodass die Antriebswelle 48 von der Abtriebswelle der
Antriebseinheit 12 antreibbar ist. In dem Entkoppelzustand ist jedoch die Abtriebswelle
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der Antriebseinheit 12 von der Antriebswelle 48 entkoppelt beziehungsweise abgekoppelt.
Auf diese Weise kann das Kraftfahrzeug rein elektrisch mittels der elektrischen Maschine
68 gefahren werden, ohne dass beispielsweise bei einer solchen rein elektrischen Fahrt
die Abtriebswelle der Antriebseinheit 12 von der Antriebswelle 48 angetrieben wird. Die
Kupplungseinrichtung ist beispielsweise zusétzlich zu dem Schaltelement 62 vorgesehen,
oder aber das Schaltelement 62 ist die zuvor genannte Kupplungseinrichtung. Ist das
Schaltelement 62 gedffnet, so wird beispielsweise bei einer rein elektrischen Fahrt die
Antriebswelle 48 nicht von der elektrischen Maschine 68 angetrieben, sodass die
Abtriebswelle der Antriebseinheit 12 bei einer rein elektrischen Fahrt nicht angetrieben
wird.

Fig. 2 zeigt eine zweite Ausfihrungsform des Mehrstufengetriebes 10. Die zweite
Ausfuhrungsform unterscheidet sich insbesondere dadurch von der ersten
Ausfihrungsform, dass die Antriebswelle 48 permanent drehfest mit dem ersten Hohlrad
22 verbunden ist. Bei der ersten Ausfiihrungsform weist das Mehrstufengetriebe 10,
insbesondere genau, fiinf Schaltelemente auf. Ein erstes der fiinf Schaltelemente ist das
Schaltelement 56, ein zweites der fiinf Schaltelemente ist das Schaltelement 58, ein
drittes der finf Schaltelemente ist das Schaltelement 60, ein viertes der flnf
Schaltelemente ist das Schaltelement 62 und das fiinfte Schaltelement ist durch das
Schaltelement 66 beziehungsweise durch das Verblockungsschaltelement 64 gebildet.
Demgegenuber weist das Mehrstufengetriebe 10 bei der zweiten Ausfihrungsform vier,
insbesondere genau vier, Schaltelemente auf. Ein erstes der vier Schaltelemente ist das
Schaltelement 56, ein zweites der vier Schaltelemente ist das Schaltelement 58 und ein
drittes der vier Schaltelemente ist das Schaltelement 60. Das vierte Schaltelement der
zweiten Ausfliihrungsform ist durch das Schaltelement 66 beziehungsweise durch das
Verblockungsschaltelement 64 gebildet. Dabei ist auch bei der zweiten Ausfiihrungsform
mittels des Schaltelements 66 das erste Sonnenrad 20 drehfest mit der Antriebswelle 48
verbindbar beziehungsweise das Sonnenrad 20 und das Hohlrad 22 sind mittels des
Schaltelements 66 beziehungsweise mittels des Verblockungsschaltelements 64 drehfest
miteinander verbindbar, sodass das Verblockungsschaltelement 64 das vierte der vier
Schaltelemente ist.

Da bei der zweiten Ausflihrungsform das Schaltelement 62 entféllt, ist das Kraftfahrzeug
beispielsweise als P1-Hybrid ausgebildet beziehungsweise das Mehrstufengetriebe 10
weist eine P1-Hybridstruktur auf, da beispielsweise die Abtriebswelle der Antriebseinheit
12 nicht abkoppelbar, sondern beispielsweise permanent drehfest mit der Antriebswelle
48 und somit mit dem Hohlrad 22 verbunden ist.
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SchlieBlich zeigt Fig. 3 eine dritte Ausfiihrungsform, insbesondere als Alternative zu dem
beziglich Fig. 1 beschriebenen P2-Hybriden. Wie die erste Ausfiihrungsform umfasst die
dritte Ausfihrungsform, insbesondere genau, fiinf Schaltelemente, wobei sich die dritte
Ausfiihrungsform insbesondere dadurch auszeichnet, dass zwar das fiinfte Schaltelement
66 vorgesehen ist, mittels welchem die Antriebswelle 48 drehfest mit dem Sonnenrad 20
verbindbar ist, und dass auch das vierte Schaltelemente 62 vorgesehen ist, welches dazu
ausgebildet ist, die Antriebswelle 48 drehfest mit dem ersten Hohlrad 22 zu verbinden,
dass jedoch erst eine Gesamtheit des Schaltelementes 66 und des vierten
Schaltelementes 62 als das Verblockungsschaltelement 64 wirken. Auch die dritte
Ausfihrungsform weist somit ein Verblockungsschaltelement 64 auf, welches seinerseits
das vierte Schaltelement 62 und das fiinfte Schaltelement 66 aufweist.



WO 2019/101573

Bezugszeichenliste

10
12
14
16
18
20
22
24
26
28
30
32
34
36
38
40
42
44
46
48
50
52
54
56
58
60
62
64
66
68
70
72

PCT/EP2018/081041

16

Mehrstufengetriebe
Antriebseinheit

Pfeil

Gehause

erster Planetenradsatz
erstes Sonnenrad
erstes Hohlrad

erster Planetentrager
erstes Planetenrad
zweiter Planetenradsatz
zweites Sonnenrad
zweites Hohlrad
zweiter Planetentrager
zweites Planetenrad
dritter Planetenradsatz
drittes Sonnenrad
drittes Hohlrad

dritter Planetentrager
drittes Planetenrad
Antriebswelle
Drehachse
Abtriebswelle

Pfeil

erstes Schaltelement
zweites Schaltelement
drittes Schaltelement
viertes Schaltelement
Verblockungsschaltelement
finftes Schaltelement
elektrische Maschine
Stator

Rotor
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Patentanspriiche

1. Mehrstufengetriebe (10), mit einem Geh&use (16), mit einer Antricbswelle (48),
mit einer Abtriebswelle (52), mit einem in dem Geh&use (16) angeordneten
ersten Planetenradsatz (18), welcher ein erstes Sonnenrad (20), ein erstes
Hohlrad (22) und einen ersten Planetentrager (24) aufweist, mit einem in dem
Gehause (16) angeordneten zweite Planetenradsatz (28), welcher ein zweites
Sonnenrad (30), ein zweites Hohlrad (32) und einen zweiten Planetentrager (34)
aufweist, mit einem in dem Geh&use (16) angeordneten dritten Planetenradsatz
(38), welcher ein permanent drehfest mit dem zweiten Sonnenrad (30)
verbundenes drittes Sonnenrad (40), ein drittes Hohlrad (42) und einen
permanent drehfest mit der Abtriebswelle (52) verbundenen dritten
Planetentrager (44) aufweist, und mit wenigstens vier Schaltelementen (56, 58,
60, 62, 64, 66), von welchen ein erstes der Schaltelemente (56, 58, 60, 62, 64,
66) dazu ausgebildet ist, den zweiten Planetentrager (34) an dem Gehause (16)
festzulegen,
wobei ein zweites der Schaltelemente (56, 58, 60, 62, 64, 66) dazu ausgebildet
ist, das dritte Sonnenrad (40) an dem Gehause (16) festzulegen,
wobei der erste Planetentrager (24) permanent drehfest mit dem dritten Hohlrad
(42) verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Sonnenrad (20) permanent drehfest mit dem zweiten Hohlrad (32)

verbunden ist.

2. Mehrstufengetriebe (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
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ein drittes der Schaltelemente (56, 58, 60, 62, 64, 66) dazu ausgebildet ist, das
erste Sonnenrad (20) drehfest mit der Abtriebswelle (52) zu verbinden.

3. Mehrstufengetriebe (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebswelle (48) permanent drehfest mit dem ersten Hohlrad (22)

verbunden ist.

4, Mehrstufengetriebe (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
ein viertes der Schaltelemente (56, 58, 60, 62, 64, 66) dazu ausgebildet ist, die
Antriebswelle (48) drehfest mit dem ersten Hohlrad (22) zu verbinden.

5. Mehrstufengetriebe (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
dem ersten Planetenradsatz (18) ein Verblockungsschaltelement (64)
zugeordnet ist, mittels welchem wenigstens zwei Bauelemente des ersten

Planetenradsatzes (18) miteinander verblockbar sind.

6. Mehrstufengetriebe (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
ein finftes Schaltelement (66) vorgesehen ist, mittels welchem das erste
Sonnenrad (20) drehfest mit der Antriebswelle (48) verbindbar ist.

7. Mehrstufengetriebe (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
eine elektrische Maschine (68) vorgesehen ist, deren Rotor (72) permanent
drehfest mit dem ersten Hohlrad (22) verbunden ist.

8. Kraftfahrzeug, mit wenigstens einem Mehrstufengetriebe (10) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche.
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