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Inventia se referd la o nava portcontainer, autonoma, de tipul cuprinzand o carena,
mijloace de incarcare a containerelor, mijloace de echilibrare, care permit transportul contai-
nerelor din porturi mari, echipate cu mijloace de incarcare si descarcare, catre porturi mici
lipsite de astfel de echipamente.

Aceasta nava poate transporta un numar maxim de containere egal cu doud, patru,
zece, doudzeci, treizeci, cincizeci, o suta.

O caracteristica principala a navei este autonomia sa totala, care ofera posibilitatea
de a incdrca sau/si de a descarca niste containere, intr-un port care nu este echipat cu
mijloace de manipulare si care are o adancime redusa a apei, mai mica de 4 m.

Existd numeroase nave portcontainer, cu o capacitate mare de incarcare cu
containere gi avand un pescaj mare, cum ar fi cele descrise in Jane's Intermodal
Transportation, pp.315, 338 si 341. intre aceste nave portcontainer, de mare capacitate,
poate fi citata Alianca Brazil, cu o capacitate de 2.200 containere, o viteza de 20,4 kts, o
lungime de 200,23 m si un pescaj de 12,02 m. Una dintre cele mai mici dintre aceste port-
containere este Hera, cu o capacitate de 198 containere, o viteza de 12,5 kts, o lungime de
88 m si un pescaj de 4,6 m.

Navele portcontainer, cunoscute, descarca, in general, in terminale portuare echipate
cu mijloace importante de manipulare. Porturile care pot primi navele portcontainer cunos-
cute sunt in numar mic si nu permit livrarea marfurilor in apropiere de locul lor de utilizare.

Din acest motiv, acestea prezintd dezavantajul ca nu se poate efectua, in mod
eficient, preluarea containerelor de catre transportatorii rutieri, pentru distribuirea locala,
intrucét porturile neechipate cu mijloace de manipulare si avand o adancime mica a apei nu
pot fi utilizate pentru operatiunile de incarcare si descarcare a containerelor de pe navele
portcontainer, cunoscute. Prin urmare, numeroase porturi mici raman foarte putin utilizate,
in vreme ce distantele parcurse, pe uscat, de transportatorii rutieri, cresc cu toate conse-
cintele daunatoare asupra mediului ambiant.

Pentru a depasi dezavantajele solutiilor cunoscute, prezenta inventie are ca obiect
0 nava portcontainer, autonomd, de tipul cuprinzand o carena, mijloace propulsoare,
mijloace de incarcare si de descarcare a containerelor, mijloace de echilibrare; nava inclu-
zand mijloace care asigura transportul de containere din porturi importante echipate cu
mijloace de incércare $i de descarcare a containerelor, catre porturi mici lipsite de astfel de
echipamente si avand o adancime a apei mai mica de 4 m, aceste mijloace propulsoare care
asigura atéat viteza de croaziera a navei in larg, cat si viteza in estuare si in porturi, mijloace
de incarcare si de descarcare, adaptate porturilor lipsite de echipamente, niste mijloace de
echilibrare a navei pe mare servind la asigurarea stabilitatii si a asietei navei, in cursul
manipularii.

Mijloacele propulsoare ale navei conform inventiei permit, in plus, sa se asigure
manevrabilitatea in porturi.

{n plus, nava conform inventiei permite transportul unei incarcaturi utile importante,
in raport cu deplasamentul sau. Acest scop este atins, datoritd unor echipamente care
asigura o energie comuna pentru propulsie si manipulare si unor mijloace de manipulare
operationale atat pe nava, cat si la sol. .

Gama de nave coform inventiei cuprinde nave care pot transporta 2, 4, 10, 20, 30,
50 si 100 containere.

Containerele sunt de doua marimi:

- containere de 20 picioare (6,058 x 2,438 x 2,591 m);

- containere de 40 picioare (12,116 x 2,438 x 2,591 m).
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Tonajul gamei de nave conform inventiei este mentionat in tabelul de mai jos:

Tabelul 1
Numar 2 4 10 20 30 50 100
containere
Lungime 25 35 48 65 74 88 111
maxima (m)
Tonaj (t) 100 200 500 1000 1500 2500 5000

Aceste nave sunt concepute dupa principii arhitecturale identice, astfel incét
construirea lor poate fi realizata din module. '

Aceste principii pot fi alese pentru carena, pentru propulsie, pentru manipularea
containerelor, pentru echilibrarea navei.

Carena poate fi de tip mono-coca.

Conform unei variante de realizare, ea poate fi de tip “beacher”, adicé o nava care
poate descarca incarcaturi pe un mal cu panta mica sau pe o plaja.

Conform unui mod de realizare, preferential, nava poate fi de tip catamaran sau de
tip mixt, mono-coca in fata si catamaran in spate, sau de tip coca cu tuneluri.

Propulsia poate fi asigurata cu motor Diesel, linie axiala de arbori si elice.

Ea poate fi asigurata si prin intermediul unei carme active.

Conform unej variante de realizare, propulsia este asigurata prin hidrojet.

Conform unei alte variante de realizare, propulsia este asigurata prin jet cu pompare.

Propulsia poate fi asiguratd si prin intermediul unui dispozitiv cunoscut sub
denumirea “voith”, fabricat de societatea Voith-SCHNEIDER. _

Propulsia poate fi asiguratd si prin intermediul unui dispozitiv cunoscut sub
denumirea “POD azimutal”, fabricat de societatea Schottel.

Mijloacele propulsoare pot fi actionate prin motor Diesel, motor electric sau motor
discoidal.

Manipularea containerelor poate fi efectuatd cu ajutorul unei macarale, al unei
macarale-portal, al unui carucior elevator sau al unui carucior port-container.

Mijloacele de echilibrare a navei pot fi alcatuite dintr-un sistem comandat de
balastare, cu ajutorul unei pompe care asigura deplasarea apei in navé, de la un rezervor
de balast la altul pentru a compensa banda sau asieta.

Mijloacele de echilibrare pot fi alcatuite dintr-un sistem de geamanduri gonflabile:
aceste geamanduri gonflabile pot fi integrate in bordul navei, pentru a méri inertia de flotare
si a limita, astfel, banda si asieta navei, in cursul operatiunilor de manipulare.

Mijloacele de echilibrare pot fi alcatuite si dintr-un sistem de transfer de mase solide.
O masa solida se deplaseaza in navd, pentru a compensa deplasarea masei containerelor
in cursul operatiunilor de manipulare.

O combinatie a acestor caracteristici diverse permite obtinerea unui principiu arhi-
tectural pentru aceasta gama de nave.

De altfel, nava trebuie s poata fi construita la un cost care sa permita investitorilor
o alternativa la transportul rutier.

In acest scop, solutiile tehnologice care conduc la solutii viabile din punct de vedere
economic trebuie sa prezinte urmatoarele caracteristici:

a) Nava trebuie s& permita transportul unei incarcaturi utile importante, in raport cu
deplasamentul sau.
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b) Echipamentele trebuie sa fie cat mai polivalente cu putintd, ceea ce implica o
energie comuna pentru propulsie gi manipulare, mijloace de manipulare operationale atat
pe nava, cat si la sol, mijloacele propulsoare asigurand atat viteza de croaziera a navei,
viteza in estuare si porturi, cat si manevrarea in porturi, mijloace de echilibrare a navei pe
mare care sa serveasca la echilibrarea navei in cursul operatiunilor de manipulare.

Ansamblul navelor conform inventiei are o autonomie completd, in urmatoarele
domenii:

- navigatie: propulsie lenta si rapida si mijloace de navigatie in larg;

- viata la bord: instalatii care permit unui echipaj de 3..5 persoane sa trdiasca mai
multe zile pe nava;

- manipulare: mijloace de manipulare care permit navei sa incarce si sa descarce
containere in porturi neechipate;

- echilibrare: un sistem de echilibrare asigura stabilitate transversala si asieta navei
in cursul navigarii si in cursul operatiunilor de manipulare a containerelor.

Exemple preferate de realizare a inventiei sunt prezentate in fig.1...4, astfel:

- fig.1, sectiune longitudinala printr-o navd conform inventiei, de tip mono-coca,
echipaté cu o macara; '

- fig.2, vedere de sus a unei nave conform inventiei, de tip “beacher”, cu o rampa de
descarcare in fata; '

- fig.3, sectiune longitudinald printr-o nava conform inventiei, de tip “beacher”,
echipata cu o rampa in spate;

- fig.4, vedere laterald schematica a unei nave conform inventiei, de tip “beacher”,
echipata cu o rampa in spate.

Fig.1 ilustreaza o nava conform inventiei, curpinzand:

- o carend 1, de tip mono-coca;

- 0 macara 2;

- niste containere 3;

- un ansamblu propulsor cu elice 4. \

Nava ilustrata are o carena de forma mono-coca, care permite o viteza cuprinsa intre
15 si 20 kts.

Energia necesard functionarii este furnizatd de un generator Diesel de curent
alternativ.

Mijloacele propulsoare sunt alcatuite din motor Diesel, linie axiala de arbori si elicele
4

Operatiunile de incércare si de descarcare a containerelor sunt efectuate cu ajutorul
unei macarale 2 montate in partea din spate a navei.

Echilibrarea navei este asiguratd prin balastare. Banda navei este controlata, in
permanenta, in cursul operatiunilor de manipulare, printr-un sistem de pompe.

Nava ilustrata are urmatoarele caracteristici:

- lungime maxima: 65 m;

- latime: 11 m;

- deplasament: 1.100 t;

- pescaj: 4 m;

- numar de containere: 20;

- viteza maxima: 17...21 kts.

Fig. 2 este o vedere de sus a navei din fig.1, In care apare macaraua 2 montata in
spate.
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Fig. 3 ilustreaza o nava conform inventiei, cuprinzand:

- 0 carena plata la partea inferioara 5, care permite accesul pe plaje;

- un carucior elevator 6;

- 0 rampa 7 de descarcare in fata;

- nigte containere 3;

- Un ansambilu propulsor 4.

Nava prezentata are o carena plata, la partea inferioara 5, care permite o viteza de
croaziera de 10...12 kts si accesul pe plaje, adica, acostarea pe un mal cu o panta mica sau
pe o plaja.

Acostarea pe plaje poate avea loc prin fata, cu propulsia in spate.

Conform unei variante, acostarea pe plaja poate avea loc cu spatele, cu propulsia
in fata. '

Energia necesara este furnizata prin generator Diesel de curent alternativ.

Mijloacele propulsoare sunt alcatuite din motor Diesel, linie axiala de arbori si elicele

Operatiunile de incarcare si de descarcare a containerelor sunt efectuate cu ajutorul
unui carucior elevator 6, iar descarcarea, prin intermediul unei rampe 7, pe o plaja sau o
cala.

Echilibrarea navei este asigurata prin balastare.

Nava ilustrata are urmatoarele caracteristici:

~ lungime maxima: 50 m;

- latime: 10 m;

- deplasament cu incarcatura completa: 900 t;

- pescaj. 2,1 m;

- humar de containere: 20;

- viteza maxima: 10...12 kts.

O varianta preferata consta in incarcarea si descarcarea containerelor pe o rampa
cu spatele, nava avand atunci mijloacele propulsoare in fata, cu o forma de carena mai
profilaté care sa ofere astfel posibilitati mai bune de navigare.

Echilibrarea asietei navei se efectueaza cu ajutorul unor tancuri de balast umplute
cu apa, prin intermediul unor pompe.

Fig.4 ilustreaza o nava conform inventiei, cuprinzand:

- 0 carena plat, la partea inferioara 6, care permite accesul pe plaje;

- 0 macara-portal auto-motoare 8;

- 0 rampa 9 de descarcare in spate;

- nigte containere 3;

- un ansamblu propulsor prin jet cu pompare, nefigurat.

Nava prezentata are o carena plata, la partea inferioara 5, care permite acostarea
pe plaje si o viteza de croaziera de 18...20 kts.

Acostarea pe plaje poate avea loc cu fata, cu propulsia in spate sau cu spatele, cu
propulsia in fata.

Energia necesara este furnizata prin generator Diesel de curent alternativ sau prin
grup Diesel-electric.

Propulsia este asigurata prin jet cu pompare.

Manipularea este asiguratd cu ajutorul unei macarale-portal auto-motoare 8, iar
descarcarea prin intermediul unei rampe 9 situate in spate.

Echilibrarea navei este asigurata printr-un sistem de pompare si tancuri de balast.
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Nava ilustrata are urmatoarele caracteristici:

- lungime maxima: 65 m;

- latime: 11 m;

- deplasament cu incarcatura completa: 1.100 t;
- pescaj: 2,9 m;

- numar de containere: 20,

- vitezd maxima: 18...20 kts.

Revendicari

1. Nava portcontainer, autonoma, de tipul cuprinzand o carend, mijloace propulsoare,
mijloace de incarcare si descarcare a containerelor, mijloace de echilibrare, caracterizata
prin aceea ca aceasta cuprinde mijloace care permit sa se asigure transportul de containere
din porturi importante, echipate cu mijloace de incarcare si descarcare a containerelor, catre
porturi mici, lipsite de astfel de echipamente si avand o adancime a apei mai mica de 4 m,
aceste mijloace incluzand mijloace propulsoare (4) care asigura atat viteza de croaziera a
navei in larg, cat si viteza in estuare si porturi, mijloace (2, 6, 7, 8, 9) de incarcare si
descarcare, adaptate porturilor lipsite de echipamente, niste mijloace de echilibrare a navei
pe mare servind la asigurarea stabilitatii si a asietei navei in cursul manipularii.

2. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizatd prin aceea ca
mijloacele propulsoare (4) permit, in plus, s se asigure manevrabilitatea in porturi.

3. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca aceasta
cuprinde niste echipamente care asigura o energie comuna pentru propulsie si manipulare
si niste mijloace de manipulare operationale atat pe nava, cat si la sol.

4. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, carena
(1) este de tip mono-coca. '

5. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, carena
(5) este de tip beacher.

6. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, carena
este de tip catamaran.

7. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea c¢a, carena
este de tip mixt, mono-coca in fata si catamaran in spate.

8. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, carena
este de tip coca cu tuneluri.

Presedintele comisiei de examinare: ing. Gruia Dan
Examinator: ing. Staicu Cristian Gabriel
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