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Brzda vika odkladaci schranky

Oblast techniky

Vynalez se tyka brzdy vika odkladaci schranky, umisténé ve vnitfnich panelech karoserii motoro-
vych vozidel, napfiklad v jejich piistrojovych deskach.

Dosavadni stav techniky

Zékladem pristrojové desky motorového vozidla je pevny a tuhy nosi¢, v némzZ je kromeé jiného
vytvarovéna i dutina odkladaci schranky, nebo se v tomto nosi¢i naléza otvor pro vsazeni modulu
odkladaci schranky. Modul odkladaci schranky zpravidla sestava z vlastni odkladaci schranky,
7 jejtho vika a p¥ipadné i z brzdy vika. Viko odkladaci schranky v pfistrojové desce osobniho
automobilu, nachézejici se pfed spolujezdcem, ma podle poZadavki sou¢asného automobilového
trhu umoztiovat snadné otvirani a mékce plynuly pohyb bez razd. Vzhledem k obvyklym rozmé-
rim vika, na které navic mohou tladit i pfedméty uloZené ve schrance, nelze takovy poZadavek
dost dobfe realizovat bez stalého pfibrzd'ovani jeho pohybu vhodnou brzdou. Tato brzda vSak
musi spolehlivé fungovat i pi teplotach v rozmezi piiblizné od ~40 °C do +60 °C, a to bez udrz-
by a sefizovani po celou dobu Zivotnosti vozidla. Méla by pfitom zabirat jen maly prostor, byt
vyrobné jednoduché a levnd, pokud moZno s maximainim poctem soucasti z termoplastd.

Doposud pouZivané konstrukce brzdy vika odkladaci schranky jsou zaloZeny na brzdéni tfenim
nebo odporem pruZiny, viskozni kapalinou, vytlatovanim vzduchu z vélce pfes otvor s clonou,
piip. na vhodné kombinaci uvedenych zpisobi. Z cenovych divodii se ale nej€asté}i vyuZiva
vzajemného tieni plastovych soucasti.

Pfedstavitelé doposud zvefejnénych vynalezd konstrukénibo uspofadani brzdy vika, vyuZivaji-
cich nejriznéjsi principy fedeni, jsou napf.:

Svirana desti¢ka vytahovana vikem dle patentového spisu JP 4269284, dale pak svirany srpovity
oblouk spojeny s vikem die DE 3720815, srpovity oblouk s ozubenim a brzdénym pastorkem dle
DE 19505985, kyvné rameno s ozubenim a brzdénym pastorkem dle DE 1972990, tdhla spojena
tfenim brzdénym kloubem dle JP 61125947, struna odvijejici se¢ zbubnu storzni pruZinou
a brzdénym pastorkem dle GB 2395541, vatka zabirajici do ploché pruZiny dle GB 2407358,
vatka s odpruZenou kladkou dle JP 2006056332, spirdlové pruZina na ose vika dle DE 19918614,
pist ve vzduchovém vilci dle DE 3628555, hydraulicky teleskopicky tlumi¢ vytahovany lankem
dle spisu US 2005275146, kolo ve viskozni kapaliné dle DE 10341969 atd.

Kazdé fefeni brzdy vika, u néhoZ dochazi k tfeni, vak nutné Celi skuteCnosti, Ze koeficient tfeni
dvojice soudésti neni staly, ale méni se s teplotou, rychlosti, druhy material& dvojice, jakosti
povrchu, opotfebenim, velikosti plochy, mémym tlakem, vihkosti okolniho vzduchu, pfitomnosti
maziva, netistot atd. Také vazkost kapalin se citelné mé&ni s teplotou. K tomu jesté phistupuji
dalsi problémy s teplotni roztaZnosti plastil, kterd je fadoveé vétsi nez u kovil. To vie velmi kom-
plikuje dosaZeni pokud moZno neménné funkce brzdy béhem Zivotnosti vozidla. Nejstalejsi s tep-
lotou a soué¢asné v &ase je tuhost kovovych pruZin, proto se velmi asto pouZivaji jako pomocny
element k tfecim dvojicim.

Ka*dé konstrukéni uspofadani brzdy vika se sice sna2i vSechny uvedené zmény néjakym zpiiso-
bem kompenzovat, ale nikdy se nepodafi je vykompenzovat zcela. Levna feSeni pfitom byvaji
méné kvalitni, kvalitnéjii feSeni byvaji zase konstrukéné sloZit&jsi, slofené z vice soudasti
a z vice riznych materiall, a tudiZ i vyrobné draZsi. Ukolem pFedkladaného vynalezu je proto
alespott do znaéné miry vyfesit tento rozpor mezi poZadavky na cenu a vyslednou kvalitou brzdy
vika.
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PPodstata vynalezu

Tento Okol je feSen brzdou vika odkladaci schranky podle vynalezu, jehoZ podstata spociva
v tom, Z¢ sestava z otoéného bubnu, opatfené¢ho po.svém obvodu brzdicim Sroubovicovym vinu-
tim, ukonfenym jednim, pevnym koncem, ukotvenym k pevné asti brzdy nebo k pevné &asti
odkladaci schranky, a druhym, pohyblivym koncem, proti némuz je na pevné &asti brzdy nebo na
pevné Casti odkladaci schranky ve sméru otaceni otoéného bubnu pii otevirdni vika umistén jeho
dosedaci doraz. Mezi vikem a otoénym bubnem je uspofadan pkevadéci mechanismus pohybu
vika na otaCeni bubnu takovym zplsobem, Ze pfi otevirani vika se brzdici Sroubovicové vinuti
tfenim o buben utahuje a tim jej svira.

Otoény buben se pod brzdicim Sroubovicovym vinutim na svém obvodé otaci na &epu, umisté-
ném na pevné Casti brzdy nebo odkladaci schranky, takZe je tfenim o brzdici sroubovicové vinuti
brzdén. Uéelem dosednuti pohyblivého konce brzdiciho §roubovicového vinuti na dosedaci doraz
Je pak napomoci uvolnéni sevieni otoéného bubnu brzdicim Sroubovicovym vinutim pii zméné
sméru jeho otaceni. Tento dosedaci doraz, umistény, stejné jako ukotveni pevného konce brzdici-
ho Sroubovicového vinuti, na pevné ¢asti brzdy nebo odkladaci schranky, musi byt sefizovatelny,
nebot’ dosedaci doraz musi byt pro spravnou funkcei brzdy nastaven tak, aby se b&hem otevirani
vika volny konec brzdiciho Sroubovicového vinuti dosedaciho dorazu jen jemné dotykal, aniz by
se piitom sevieni otoéného bubnu brzdicim $roubovicovym vinutim uvelnilo. K uvolnéni brzdici-
ho Sroubovicového vinuti musi dojit teprve pfi roztogeni otoéného bubnu opaénym smérem.

Kinematicky zcela ekvivalentni popsanému uspofadani je uspoiadani opaéné, u kterého sefizova-
telna je poloha ukotveni pevného konce brzdiciho Sroubovicového vinuti, zatimco dosedaci doraz
Je pevny.

Jako prevadéci mechanismus pohybu vika na ota€eni oto&ného bubnu miZe byt pouzit jakykoli
mechanismus, ktery dokaze prevadét pohyb vika na otadeni otoéného bubnu tak, aby se brzdici
Sroubovicové vinuti pfi otvirani vika tienim o obvod oto&ného bubnu utahovalo a pFi zavirani
vika naopak uvoliiovalo. Jednou z vhodnych alternativ takovéhoto pfevad&ciho mechanismu
mizZe byt napf. ojnice, spojujici ojniéni &ep na okraji vika s klikovym Cepem na otoéném bubnu,
takze ototny buben funguje ziroveri jako klika. Dal3i vhodnou alternativou tohoto pievadéciho
mechanismu brzdy je ozubeny pfevod, realizovatelny napi. v podobé obloukovitého ozubeného
hfebenu, vystupujiciho z vika a zabirajiciho do ozubeni na oto&ném bubnu.

Hlavni vyhodou uspofadani brzdy dle vynalezu je, Ze diky utahovani brzdiciho $roubovicového
vinuti pfi otevirani vika jsou teplotni dilatace mezi nim a otoénym bubnem zcela vymezeny.
Jestlize se tfeni mezi brzdicim Sroubovicovym vinutim a otoénym bubnem zvétsi, brzdici $roubo-
vicové vinuti se utdhne natolik. aZ se piisobenim dosedaciho dorazu jeho utazeni zmensi. Naopak,
JestliZe se tfeni mezi brzdicim Sroubovicovym vinutim a otoénym bubnem zmensi, brzdici $rou-
bovicove vinuti se utahne malo, takZe jeho pohyblivy konec na dosedaci doraz viibec nedosedne.
Z uvedenych divodi je funkce brzdy dle vynalezu, navzdory jejimu jednoduchému uspoiadani,
velmi mélo zdvisla na teploté a opotfebeni. Diky jednoduchosti je brzda dle vynalezu i relativng
levna.

Prehled obrazki na vvkresech

Vynalez je déle blize vysvétlen pomoci vykrest pfikladného provedeni brzdy vika odkladaci
schranky dle vynalezu, kde znazorfiuje:

obr. | - celkovy pohled na modul odkladaci schranky
obr. 2 — pohled na brzdu vika odkladaci schranky v rozlozeném stavu
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obr. 3 — detail oto&ného bubnu
obr. 4 — detail brzdiciho sroubovicového vinuti
obr. 5 — pohled na brzdu smérem od stény odkladaci schranky.

Ptiklad provedeni vynalezu

V nosiéi pristrojové desky osobniho automobilu je v mistech pfed sedadlem spolujezdce vytvaro-
van otvor pro montaZ modulu odkladaci schranky. Modul odkladaci schranky, ktery je znazornén
na obr. 1, je montazni celek, tvofeny vlastni odkladaci schrankou 1, vikem 2 a brzdou 3 vika 2.
Odkladaci schranka 1 i jeji viko 2 je vyrobeno z konstrukéniho termoplastu na bazi PP, stejného
jako nosic¢ piistrojové desky. Zavés vika 2 je v tomto piipadé dole, na spodni hran¢ dutiny odkla-
daci schranky 1. Jak je zfejmé z obr. 1, brzda 3 vika 2 je umisténa na vnéjsi strané bocni stény
dutiny odkladaci schranky 1. Detailni uspofadani brzdy 3 je pak patmo z obr. 2. Ze svislé bocni
stény odkladaci schranky | vystupuje ¢ep 31, na némz je ototné uioZen poilyamidovy viony
buben 32 o praméru 60 mm, ktery je po svém obvodu opatien brzdicim Sroubovicovym vinutim
33. Smontovana brzda 3 je zakryta pouzdrem 34, které je zapadkovymi spoji pfipevnéno na boéni
sténu odkladaci schranky 1. Z pouzdra 34 smontované brzdy 3 vy€niva spojovaci ojnice 361 pie-
vadéciho mechanismu 36 pohybu vika 2 na otaceni oto&ného bubnu 32, kterd je upevnéna jednou
stranou na ojniénim epu 362, kterym je na svém rameni 21 opatfeno viko 2 odkladaci schranky
1, a druhou stranou na klikovém &epu 363, ktery je umistén na bogni strané otoéného bubnu 32.
Otocny buben 32 je dale samostatné zobrazen na obr. 3. Jak je z tohoto vyobrazeni patrmo, na
vné&jdim obvodu v&nce otoéného bubnu 32 je vytvofena mélkd plocha drazka 321 pro brzdici
sroubovicové vinuti 33 a tdsné pod véncem je umistén klikovy gep 363, jehoZ osa je rovnobézna
s osou otoéného bubnu 32 a ktery je soudasti ptevadéciho mechanismu 36. V mélké ploché draz-
ce 321 je tésné vedle sebe navinuto 6 zaviti brzdiciho Sroubovicového vinuti 33 z ocelového
dratu priméru 1.2 mm.

Jak je pak ziejmé z obr. 4 a z obr. 5, brzdici Sroubovicové vinuti 33 je ukongeno jednim, pevnym
koncem 331, ukotvenym zde k pevné &asti brzdy 3, v tomto pfipadé jeho zasunutim do Stérbiny
341, vytvoFené v pouzdru 34, a druhym, pohyblivym koncem 332, proti némuz je na pevné Casti
brzdy 3 uvniti pouzdra 34 ve sméru otaeni otoéného bubnu 32 pfi otevirani vika 2 umistén jeho
stavitelny dosedaci doraz 35, pfi¢emz oba konce 331, 332, jsou zahnuty radialné smérem od osy
brzdiciho &roubovicového vinuti 33. Jak je dale patrno z obr. 5, pohyblivy konec 332 brzdiciho
$roubovicového vinuti 33 prochazi pfitom v tomto konkrétnim piikiadu provedeni jiz blize
neoznadenym vytezem, vytvofenym v povrchu pouzdra 34. Jednd se o vyfez, ktery nijak neome-
zuje pohyb pohyblivého konce 332 brzdiciho droubovicového vinuti 33, a to ani v jednom sméru.

P#i otevirani vika 2 se otadenim oto&ného bubnu 32 uvnitf brzdiciho $roubovicového vinuti 33
plisobenim tfeni toto brzdici $roubovicové vinuti 33 utahuje a svira tak vngjsi obvod oto¢ného
bubnu 32, &imz jej i brzdi. U¢elem dosedaciho dorazu 35 pohyblivého konce 332 brzdiciho Srou-
bovicového vinuti 33 je napomoci uvolnéni sevieni obvodu otoéného bubnu 32 timto brzdicim
froubovicovym vinutim 33 pii zastaveni vika 2. Dosedacim dorazem 35 je v tomto pfipadé
excentricky valedek, jehoZ otaéenim se dosedaci doraz 35 sefizuje. Dosedaci doraz 35 je tfeba
nastavit presné tak, aby b&éhem otevirdni vika 2 pti utahovani brzdiciho Sroubovicového vinuti 33
otadenim otodného bubnu 32 ohnuty pohyblivy konec 332 brzdiciho $roubovicového vinuti 33 na
dosedaci doraz 35 dosedal jen jemng, aniZ by se pfitom sevieni brzdiciho Sroubovicového vinuti
33 na ototném bubnu 32 zcela uvolnilo. K Gplnému uvolnéni brzdiciho $roubovicového vinuti 33
musi piitom dojit az pii zastaveni vika 2. JestliZe se tfeni mezi brzdicim Sroubovicovym vinutim
33 a ototnym bubnem 32 z jakéhokoliv diivodu zvét3i, brzdici $roubovicové vinuti 33 se utahuje
vice a jeho pohyblivy konec 332 dosedne na dosedaci doraz 335, ¢imz se utazeni brzdiciho 3rou-
bovicového vinuti 33 zmensi. Naopak, jestliZe se tfeni zmensi, brzdici $roubovicové vinuti 33 se
utdhne méné a jeho pohyblivy konec 332 na dosedaci doraz 35 vibec nedosedne. Z uvedenych
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diivodil je zavisiost funkce této brzdy 3 vika 2 velmi mélo zavisla nejen na teploté, ale i na
opotiebeni.

Primyslova vyuZitelnost

Vynalez je uren pro vyrobu vnitinich paneli karoserie motorovych vozidel.

PATENTOVE NAROKY

1. Brzda vika odkladac{ schranky, vyznadujici se tim, Ze sestiva z otoéného bubnu
(32), opatfeného po svém obvodu brzdicim Sroubovicovym vinutim (33), které je ukondeno
jednim, pevaym koncem (331), ukotvenym k pevné &4sti brzdy (3) nebo k pevné &asti odkladaci
schranky (1), a druhym, pohyblivym koncem (332), proti némuz je na pevné &asti brzdy (3) nebo
na pevné Casti odkladaci schranky (1) ve smyslu ota€eni oto¢ného bubnu (32), odpovidajicim
otevirani vika (2), umistén jeho dosedaci doraz (35), pritemz mezi vikem (2) a otoénym bubnem
(32) je uspofadan pievadéci mechanismus (36) pohybu vika (2) na oticeni otoéného bubnu (32).

2. Brzdapodle naroku I, vyznadujici se tim, Ze pievadéci mechanismus (36) sesta-
va ze spojovaci ojnice (361), upevnéné jednou stranou na ojni&nim Eepu (362), kterym je opatfe-
no viko (2) odkladaci schranky (1), a druhou stranou na klikovém &epu (363), ktery je umistén na
boéni strané oto¢ného bubnu (32).

3. Brzda podle niroku 1, vyznadujici se tim, Ze pfevadéci mechanismus (36) je
tvofen ozubenym pfevodem.

5 vykresi
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Obr. 1
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Obr. 5
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