¥

Il CH678314 A5

T

[

BUNDESAMT FUR GEISTIGES EIGENTUM

Erfindungspatent fiir die Schweiz und Liechtenstein

D SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT

NUREE ARG
@ CH 678314 A5

6) Int.CL5: B65H 29/60
B65H 29/04
B65H 29/38

Schweizerisch-liechtensteinischer Patentschutzvertrag vom 22. Dezember 1978

@ PATENTSCHRIFT as

@) Gesuchsnummer: 2451/88
@2 Anmeldungsdatum: 28.06.1988
Prioritét(en): 29.06.1987 DE 3721391
@9 Patent erteilt: 30.08.1991
@9 Patentschrift

veréffentlicht: 30.08.1991

@3 Inhaber:
Kolbus GmbH & Co. KG, Rahden (DE)

@ Erfinder:
Singer, Helmut, Bad Essen (DE)

@3 Vertreter:
A. Braun, Braun, Héritier, Eschmann AG,
Patentanwiélte, Basel

64 Ausschieuseinrichtung.

@ Bei der erfindungsgemassen Ausschleuseinrichtung

zum Herausflihren von zu Stapeln zusammengetrage-
nen Druckbogen aus dem Transportkanal einer Zusam-
mentragmaschine werden die auszuschleusenden Druck-
bogenstapel (1) von Klemmsystemen erfasst und seitwarts
von der schrig gesteliten Transportflache (3) der Zusam-
mentragmaschine heruntergefiihrt. Die Klemmsysteme lie-
gen in senkrechten Achsen zur Transportfliche (3) und
bestehen jeweils aus steuerbaren vorderen (5) und hinte-
ren Klemmeinrichtungen (8), die sich wiederum aus je
paarweise unter der Kraft eines Federelementes (10)
zusammenwirkenden oberen und unteren Kiemmstempein
(6, 7a, 9, 7b) zusammensetzen, und werden von einer Ket-
tenanordnung (20, 20°, 21, 21' und 22) umiaufend angetrie-
ben und in die Bewegungsbahn der Druckbogenstapel (1)
gefahren, indem sie die Transportflidche (3) durchgreifen,
Im Bereich der Ubernahme der Druckbogenstapel (1) hat
die Kettenanordnung (20, 20", 21, 21’ und 22) einen paralle-
len Streckenabschnitt (A), an den sich ein seitwirts von
den Transporteuren (2) der schrig gesteliten Transportfla-
che (3) folgend unter einem Winkel nach oben wegfiihren-
der Streckenabschnitt (B) anschliesst. Die schrég gestellte
Transportflache (3) weist einen dem Veriauf der Bewe-
gungsbahn der Kiemmeinrichtungen (5, 8) entsprechen-
den Durchbruch (11) auf, durch den die unteren Klemm-
stempel (7a, 7b) hindurchgreifen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Ausschleuseinrich-
tung zum Herausfilhren von zu Stapeln zusammen-
gefragenen Druckbogen oder einzeinen Druckbo-
gen aus dem Transportkanal einer Zusammentrag-
maschine, auf dem die Druckbogen von Transpor-
teuren auf einer quer zur Bewegungsrichtung
schrag gestellten Transporiflache unter Anlage an
einer seitlichen Fithrung voriransportiert werden.

Aus der CH-PS 657 598 ist eine Ausschleusein-
richtung zum Aussondern von fehlerhaften Druck-
bogenstapeln bei laufendem Transporisystem einer
Zusammentragmaschine bekannt mit einem im Winkel
von einer schridg gesteliten Transportfliche weg-
fohrenden angetriebenen Forderer, iiber den eine
endlose Kette verlauft mit einer daran befestigten
Vielzahl von Abzweigstiften, die zwischen einer ein-
gefahrenen und einer ausgefahrenen Stellung ver-
schwenkbar sind. Nach Feststellung eines fehler-
haften Druckbogenstapels in der Zusammen-
tragmaschine und Signalgebung an die Ausschleus-
einrichtung wird ein Paar Abzweigsfiffe in die
ausgefahrene Position geschwenkt. Die nach unten
ragenden Stifte bewegen sich beim Lauf des Trans-
portsystems der Zusammeniragmaschine durch ei-
ne Offnung in der Seitenflihrung des Transporika-
nals und erfassen somit die Seiten eines von Trans-
porteuren vorgeschobenen, an einer Seitenfiih-
rung anliegenden Druckbogenstapels. In der
Transporffidche ist ein Léngsdurchbruch vorgese-
hen, in dem sich die Sfifte entlang bewegen, um so-
mit den fehlerhaften Druckbogenstapel aus dem
Wirkbereich der Transporieure heraus auf die
schrége Fléche des Transportkanals abzudréngen.

Diese Ausschleuseinrichtung kann insofern
nicht als voll zufriedenstellend bezeichnet werden,
als die an den Transporteuren der Zusammentrag-
maschine und an der Seitenfilhrung des Transpori-
kanals liegenden lose aufeinandergestapelten
Druckbogen beim Auftreffen der Auslenkstifte so-
wie beim anschliessenden Férdern schrig nach
oben vornehmlich bei hoher Takifolge ihre Ausrich-
tung verlieren und zudem Beschadigungen durch
Stauchen nicht vermeidbar sind. Auch kann es da-
bei leicht vorkommen, dass sich diinne auszulen-
kende Druckbogenstape!l beim Herausfithren auf
der schrag nach oben verlaufenden Bahn vor den
Auslenkstiften werfen, was Betriebsunterbrechun-
gen nach sich zieht.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine
Ausschleusvorrichtung zum Herausfiihren von zu
Stapeln zusammengeiragenen Druckbogen oder
einzelnen Druckbogen aus dem Transportkanal ei-
ner Zusammentragmaschine der genannten Gattung
zu schaffen, die ein funktionssicheres Ausschieu-
sen unter exakier Beibehaltung der Ausrichiung
und eine schonende Behandlung der Druckbogen
bei hoher Taktfolge sicherstellt.

Die Aufgabe ist durch die Lehre nach dem kenn-
zeichnenden Teil des unabhéngigen Anspruchs 1
geldst. Zusatzliche Ausgestaliungen im Rahmen der
Erfindung sind in den abh#ngigen Anspriichen ge-
kennzeichnet. ,

Mit der vorliegenden Erfindung wird erstmals ein
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Lésungsweg aufgezeigt, durch den Druckbogensta-
pel oder einzelne Druckbogen im geklemmten Zu-
stand aus einer im Hochleistungsbereich arbeiten-
den Zusammentragmaschine herausgefiihrt wer-
den. Ausgeschleuste Druckbogenstapel sowie ein-
zelne diinne Druckbogen lassen sich somit unter
Beibehaltung ihrer Ausrichtung einem Transporisy-
stem einer Folgemaschine libergeben. Selbst bet
weiterer Taktzahisteigerung ist ein beschadigungs-
freies Ausschleusen auch von empfindlichen
Druckbogen und von Druckbogen der unterschied-
lichsten Formatgréssen sichergestellt.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die
beigefiigten Zeichnungen erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Aus-
schleuseinrichtung;

Fig. 2 eine Seitenansicht;

Fig. 3 eine Vorderansicht, unterbrochen darge-
stellt.

Die erfindungsgemasse Ausschleuseinrichiung
ist im Ausfuhrteil einer Zusammeniragmaschine in-
stalliert, aus der bekanntlich die zu Stapeln zusam-
mengetragenen Druckbogen 1 von Transporteuren
2 auf einer quer zur Bewegungstrichtung schrig ge-
stellten Transportflaiche 3 unfer Anlage an einer
seiflichen Flihrung 3a kontinuierlich vortranspor-
tiert werden.

Entsprechend der schrég gestellten Transport-
flache 3 befindet sich die an einem Maschinenrah-
men gehalterte Ausschleuseinrichtung in einer ge-
neigten Position und besitzt einen Streckenab-
schnitt A, der parallel zu den Transporieuren 2 und
in einem definierten Seitenabstand zu diesen ver-
lauft, und besitzt ferner einen Streckenabschnitt B,
der seitwérts von den Transporteuren 2 der schrig
gesteliten Transportflache 3 folgend unter einem
Winkel nach oben wegfihrt.

Die Ausschleuseinrichtung besteht aus einer
Vielzahl von in gleichen gegenseitigen Absténden
zueinander angeordneten, die Transporifiiche 3
durchgreifenden Klemmsystemen, deren Achsen
senkrecht zur Transporifiiche 3 der Zusammen-
tragmaschine liegen, und die von einem umlaufend
angetriebenen Kettensystem nacheinander zur Auf-
nahme von kontinuierlich ankommenden auszu-
schleusenden Druckbogenstapeln 1 in deren Bewe-
gungsbahn geflihrt werden, wobei die Klemmsyste-
me mit den Transporteuren 2 der Zusammentragma-
schine synchron laufen.

Die Klemmsysteme sind je von einer vorderen 5
und hinteren Klemmeinrichtung 8 gebildet, die paar-
weise mittels Federkraft zusammenwirkende obere
Klemmstempel 6 und 9, die sich oberhalb der Trans-
porifiiche befinden, und untere Klemmstempel 7a
und 7b, die durch einen Léangsdurchbruch 11 in der
Transportfldche 3 hindurchgreifen und geringfiigig
aus der Transporiflache herausragen, aufweisen.

Das Kettensystem setzt sich aus mehreren Kef-
ten zusammen, die um Umlenkkettenréader gefiihrt
sind, deren Achsen sich in senkrechier Ebene zu
der Transportfliche 3 befinden, und von denen die
innen liegenden Ketten 21 und 21/ mit Kettenradern
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29 und 29’ durch Fuhrungsprofile 27, in denen sich
die oberen hinten liegenden Klemmstempel 9 frei
verschiebbar befinden, miteinander verbunden
sind, und von denen die aussen liegenden Ketten
20, 20’ mit den Kettenradern 28 und 28’ durch Fiih-
rungsprofile 26 verbunden sind, die die oberen
vorn liegenden Klemmstempel 6 ebenfalls frei ver-
schiebbar tragen. Eine untere separate Kette 22
des Kettensystems mit den Kettenrddern 30 dient
der Aufnahme der unteren vorn liegenden 7a und
hinten liegenden Klemmstempel 7b. Dabei befinden
sich die Kettenrader 28, 28’ und 29, 29’ der oberen
Ketten auf gemeinsamen Achsen 24, hingegen die
Kettenrader 30 der unteren Kette auf getrennten
Achsen 25, die mit den Achsen 24 in einer Flucht lie-
gen.

Wie bereits erwahnt, lauft das Kettensystem mit
den Transporteuren 2 synchron, wobei sich alle Ket-
ten 20, 20", 21, 21’ und 22 bei ihrem Umlauf an Flih-
rungsbahnen in Querrichtung und in vertikaler Rich-
tung abstiitzen. 7

Die Anordnung der oberen vorn 6 und hinten lie-
genden Klemmstempel 9 an getrennten Kettenpaa-
ren dient der Einstellung auf verschiedene Druck-
bogenformate. Zur Durchfiihrung der Verstellung
werden die aussen liegenden Ketten 20 und 20’ mit
den vorderen Klemmstempeln 6 vom Antrieb gelost
und zu den innen liegenden Ketten 21 und 21’ mit den
hinteren Klemmstempeln 9 in oder entgegen der Ket-
tenlaufrichtung versetzt. An der unteren Kette 22
fest angeordnet sind weitere vorn liegende Klemm-
stempel 7c, 7d, 7e, auf die die Klemmstempel 6 bei
der Formatverstellung ausgerichtet werden.

Die vorderen und hinteren Klemmeinrichtungen 5
und 8 sind, wie Fig. 1 verdeutlicht, derart an ihren
Ketten positioniert bzw. eingestelit, dass sie die
Druckbogenstapel 1 im Vorder- und Hinterkanten
nahen Bereich erfassen, des weiteren ist ihre Um-
laufbewegung so auf die geradlinige Bewegung der
Transporteure 2 abgestimmt, dass in Laufrichtung
betrachtet sich die hinteren Klemmeinrichtungen 8
bei der Ubernahme der Stapel 1 jeweils vor den
Transporteuren 2 befinden.

Im Hinblick auf das Ausrichten der Druckbogen-
stapel auf eine seitliche Bezugslinie beim Aus-
schleusen miissen die Klemmstempel am Druckbo-
genstapel auf einer Linie parallel zur L&ngskante
der Druckbogen ansetzen. Um dies zu erméglichen,
verlaufen die Ketten 20, 20%, 21, 21’ und 22 zu-
néchst im Streckenabschnitt A parallel zu den
Transporteuren 2 zur Aufnahme der Stapel 1 und
werden dann der Schraglage der Transporifiéiche 3
folgend seitwérts im Winkel im Streckenabschnitt B
weggefiihrt.

Dem Verlauf der Ketten bzw. dem Verlauf der Be-
wegungsbahn der Klemmsysteme entsprechend hat,
wie eingangs erwahni, die schrag liegende Trans-
portfiiche 3 der Zusammentragmaschine einen
Léngsdurchbruch 11, durch den die unteren Klemm-
stempel 7a~7e hindurchgreifen und in dem sie sich
entlang bewegen.

Um ein sicheres Klemmen und Férdern der Druck-
bogenstapel 1 zu erméglichen, sind alle Klemmstem-
pel mit einer Druckflache aus einem rutschfesten
Material versehen.
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Zum Auf- und Abbewegen der oberen vorn 6 und
hinten liegenden Klemmstempel 9 sind diese in den
Fuhrungsprofilen 26 bzw. 27 frei verschiebbar ge-
lagert und tragen Steuerrolien 31, die auf einer am
Maschinenrahmen installierfen Umilaufbahn 23 lau-
fen und die die Klemmstempel 6 und 9 bei ihrem Um-
fauf in einer von der Oberflache der Druckbogen-
stapel entfernten Position halien.

An den Flihrungsprofilen 26 und 27 sowie an den
Kiemmstempein 6 und 9 befinden sich Ausleger 32
bzw. 33 zur Aufnahme von Zugfedern 10, mittels de-
rer die Steuerrollen 31 an der Umlaufbahn 23 in An-
lage gehalien werden.

Im Bereich des parallel liegenden Streckenab-

schnitts A des Kettensystems ist in der Umlaufbahn
23 eine Weiche 34 installiert, die Gber einen Zylin-
der 35 betatigt wird, wodurch sich die Umlaufbahn
offnen und schliessen lasst. Im gedffneten Zustand
lauft die Steuerrolle 31 des Klemmstempels 6 eines
Klemmsystems auf eine nach unten fithrende Steu-
erbahn 36 und der Klemmstempel wird mittels der
Kraft der Zugfeder 10 gegen den Druckbogenstapel
1 gefahren und dieser somit zwischen den Klemm-
stempeln 6 und 7a im vorderen Bereich geklemmt ge-
halten. Unmittelbar darauf folgt das Klemmen des
hinteren Bereiches des Stapels 1 durch die hinteren
Klemmstempel 9 und 7b des Klemmsystems durch
Herunterfahren der Steuerrolle 31 des Klemmstem-
pels 9 an der Steuerbahn 36 und Aufbringen einer
Klemmkrait mittels der Zugfeder 10.
_ Ahnlich dem Schliessvorgang volizieht sich der
Offnungsvorgang  endseitig des  Streckenab-
schnitts B, indem die Steuerrollen 31 auf eine nach
oben fithrende Steuerbahn 37 laufen und die Klemm-
stempel 6 und 9 nacheinander anheben, wozu sich in
der Umlaufbahn 23 eine Weiche 38 befindet, die
durch die hochwandernden Steuerrollen 31 wegge-
driickt wird und danach selbsttitig die Umlaufbahn
23 wieder schliesst.

Die Fiihrungsprofile 26 und 27 tragen auf der
dem Stapel 1 abgewandten Seile frei drehbare
Druckrollen 39, die an Laufbahnen 40 des Maschi-
nenrahmens anliegen, um eine Abstiitzung beim Auf-
bringen der Klemmkraft durch die Klemmstempel zu
erhalten.

Das Ansteuern der Weiche 34 zum Betatigen der
Klemmstempel 6 und 9 erfolgt in zeitlicher Abstim-
mung mit den konfinuierlich einlaufenden Transpor-
teuren 2 der Zusammentragmaschine, beispielswei-
se nach Feststellen eines fehlerhaften Druckbo-
genstapels und Signalgabe.

Andererseits kann die Ausschleuseinrichiung
ebenso fiir ein kontinuierliches Herausfiihren einer
Reihe von Druckbogenstapeln aus der Zusammen-
tragmaschine Verwendung finden.

Von der Ausschleuseinrichtung konnen die her-
ausgefiihrten Stapel 1 mittels einer sich anschlies-
senden Fordereinrichtung 41 mit Transporteuren 42
unter Anlage an einer Fihrung 43 und somit unter
Beibehaltung ihrer Ausrichfung weitertransportiert
werden, beispielsweise in eine Folgemaschine.
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Patentanspriiche

1. Ausschleuseinrichtung zum Herausfilhren von
zu Stapeln zusammengetfragenen Druckbogen oder
einzelnen Druckbogen aus dem Transportkanal ei-
ner Zusammeniragmaschine, auf dem die Druckbo-
gen von Transporteuren auf einer quer zur Bewe-
gungsrichtung schrdg gestellien Transportfléche
unter Anlage an einer seitlichen Fiihrung vortrans-
portiert werden, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ausschieuseinrichtung aus einer Vielzahl von in
gleichen gegenseifigen Abstinden zueinander und
in senkrechten Achsen zur Transportfliche (3) der
Zusammentragmaschine liegenden Klemmsystemen
besteht, die von einer Kettenanordnung (20, 207, 21,
21" und 22} mit den Transporteuren (2) der Zusam-
mentragmaschine synchron umlaufend antreibbar
und zur Aufnahme von kontinuierlich zulaufenden
auszuschleusenden Druckbogenstapeln (1) bzw.
Druckbogen in deren Bewegungshahn fahrbar sind,
indem sie die Transporifidche (3) der Zusammen-
fragmaschine durchgreifen, dass die Klemmsysteme
jeweils aus einer vorderen (5) und hinteren Klemm-
einrichfung (8) bestehen, die je paarweise unter der
Kraft eines Federelementes (10) zusammenwirkende
obere und untere Klemmstempel {6, 7a, 9, 7b) zum
Einspannen der Druckbogenstapel (1) bzw. der
Druckbagen aufweisen, wobei die eine Klemmein-
richtung (5) im Bereich der Vorderkante und die an-
dere Klemmeinrichtung (8) im Bereich der Hinterkan-
te auf den Druckbogenstapel (1) bzw. Druckbogen
auf einer Linie parallel zur Druckbogenlingskante
angreift und die Klemmeinrichtungen (5, 8) derart zu
den Transporteuren {2) angeordnet sind, dass die
hintere Klemmeinrichtung (8) den Druckbogenstapel
(1) bzw. Druckbogen vor dem Transporteur (2) er-
fasst, dass die Kettenanordnung (20, 207, 21, 21
und 22} im Bereich der Ubernahme der Druckbogen-
stapet (1) bzw. Druckbogen einen parallel zu den
Transporteuren (2) liegenden Streckenabschnitt
(A) aufweist, an den sich ein seifwiris von den
Transporteuren (2) der schrag gestellten Trans-
poriflache (3) folgend unter einem Winkel nach
oben wegfiihrender Streckenabschnitt (B) an-
schliesst, dass die schrig gestellte Transportila-
che (3) einen dem Verlauf der Bewegungsbahn der
Klemmeinrichtungen (5, 8) entsprechenden Durch-
bruch (11) aufweist, durch den die unteren Klemm-
stempet (7a, 7b) hindurchgreifen und in dem sie sich
bei ihrem Umlauf entlang bewegen, dass die oberen
Klemmstempel (6, 9) durch Mittel (23, 31) in einem
von der Oberflache der Druckbogenstapel (1) bzw.
Druckbogen entfernt fiegenden Abstand gehalten
und dber Steuermittel (34-36) in zeitlicher Abstim-
mung mit den kontinuierlich laufenden Transporteu-
ren {2} auf die Druckbogenstapel (1) bzw. Druckbo-
gen absenkbar sind und dass die oberen Klemm-
stempel (6, 9) im Sinne einer Freigabe der
Druckbogenstapel (1) bzw. Druckbogen iiber weite-
re Steuermiftel (37) endseitig des Streckenab-
schnitts (B} anhebbar sind.

2. Ausschleuseinrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Kettenanordnung
aus einem ersten die oberen vorn liegenden Klemm-
stempel (6) tragenden Kettenpaar (20, 20), aus ei-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

nem zweiten die oberen hinten liegenden Klemmstem-
pel (9) tragenden Kettenpaar (21, 21) und aus einer
unteren die unteren vorn und hinten liegenden
Klemmstempel (7a, 7b) fragenden Kette (22) besteht,
wobei die Kettenpaare (20, 20’ und 21, 21 um Um-
lenkkettenrader (28, 28’ und 29, 29’} gefiihrt sind,
die auf gemeinsamen Achsen (24) liegen, und die un-
tere Kette (22) um Umlenkkettenréder (30) lduft, de-
ren Achsen (25) von den Achsen (24) der Kettenri-
der fiir die oberen Keftenpaare geirennt sind, je-
doch mit diesen in einer Flucht fiegen.

3. Ausschleuseinrichtung nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die oberen vorn liegen-
den Klemmstempel (6) und die oberen hinten liegen-
den Klemmstempel (9) in die Ketten (20, 20° und 21,
21’) jeweils miteinander verbindenden Fihrungspro-
filen (26, 27) frei verschiebbar gelagert sind und
durch die Kraft der Zugfedern (10) als Federele-
ment, die einerseiis an den Fiihrungsprofilen (26,
27) und andererseits an den Kiemmstempeln (6, 9)
angreifen, gegen die Oberflache der Druckbogen-
stempel (1) bzw. Druckbogen fahrbar sind, wobei die
Fihrungsprofile (26, 27) auf ihrer dem Druckbogen-
stapel (1) bzw. Druckbogen abgewandten Seite ab-
gestiitzt sind.

4. Ausschleuseinrichtung nach Anspruch 2 oder
3, dadurch gekennzeichnet, dass die oberen Klemm-
stempel (6, 9) Steuerrollen (31) als eines der Halte-
mittel fragen, die auf einer Umlaufbahn (23) als ei-
nem anderen der Haltemittel laufen und die Kiemm-
stempel (6, 9) in dem von der Oberfliche der
Druckbogenstapel (1) bzw. Druckbogen entfernt lie-
genden Abstand entgegen der Wirkung der Zugfe-
dern (10} halten.

5. Ausschleuseinrichtung nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Umlautbahn (23) ei-
ne steuerbare Weiche (34) als eines der Steuermit-
tel im Bereich des parallelen Streckenabschnitts {A)
der Kettenanordnung (20, 20%, 21, 21’ und 22) zum
Offnen der Umlaufbahn (23) und zum Abwartsbewe-
gen der oberen Klemmstempel (6, 9) mittels ihrer
Steuerrollen (31) auf einer nach unten fiihrenden
Steuerbahn (36) als einem anderen der Steuermittel
aufweist.

6. Ausschleuseinrichtung nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Umiautbahn (23)
endseitig des Streckenabschnitts (B) eine weitere
Weiche (38) aufweist, die zum Aufwérisbewegen
der oberen Klemmstempel {6, 9) durch Auflaufen ih-
rer Steuerrollen (31) auf eine nach oben filhrende
Steuerbahn (37) als weiteres Steuermittel hoch-
schwenkbar ist.

7. Ausschleuseinrichtung nach den Anspriichen
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Ketten
(20, 20") mit den oberen vorn liegenden Klemm-
stempeln (6) zu den Ketten (21, 21°) mit den oberen
hinten liegenden Klemmstempeln (8) in und entgegen
der Kettenlaufrichtung auf verschiedene Druckbo-
genformate verstellbar sind.

8. Ausschleuseinrichfung nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die unfere Keite {22)
weitere Klemmstempel (7c-7e) trégt, auf die die obe-
ren vorn liegenden Klemmstempel (6) bei der Ver-
stellung auf verschiedene Druckbogenformate im
Sinne einer Neuzuordnung ausgerichtet werden.
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9. Ausschleuseinrichtung nach den Anspriichen
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Klemm-
stempel (6, 7a-7e, 9) eine Druckfliche aus einem
rutschfesten Material aufweisen.
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