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Regulator automatyczny luzu urzadzenia hamulcowego
zwlaszcza w wagonach kolejowych

1

Przedmiotem wynalazku jest automatyczny regu-
lator luzu urzgdzenia hamulcowego, zwlaszcza
w wagonach kolejowych, w ktérym promieniowy
luz pomiedzy elementem hamujacym, na przykiad
klockami hamulcowymi; szczekami hamulcowy-
mi itp., oraz elementem obracajagcym sie na przy-
klad kolem, bebnem itp. jest automatycznie regu-
lowany podczas cyklu hamowania dla doprowa-
dzenia jego wielkoSci do z goéry wustalonej war-
tosci.

Dotychczas znane automatyczne regulatory luzu
stosowane w urzadzeniach hamulcowych wagonéw
kolejowych zazwyczaj umieszczane sg w czlonie
przekazujgcym, ktéry 1lgczy poruszajgcy hamulec
pneumatyczny cylinder z jednym lub wieloma
klockami hamulcowymi két wagonéw.

Sa znane regulatory tego typu stosowane w wa-
gonach kolejowych, ktére zawierajg zasadniczo na-
gwintowany drazek, na ktérym nakrecone sg dwie
nakretki, pierwszy zesp6t przymocowany do pierw-
szej nakretki i drugi zesp6l osiowo przesuwajacy
sie pod wzgledem pierwszego zespolu i polgczony
sprezyScie z drugg nakretkg za pomoca pierwszej
sprezyny, ktébra wywiera osiowg sile na jedng po-
wierzchnie drugiej nakretki. Czlon 1gczeniowy jest
sztywno polaczony z drugim zespolem i przysto-
sowany jest do zlgczenia z drugg nakretky, wow-
czas, gdy naciska ona ma ten zesp6l osiowo. Osiowy
ruch drugiego zespotu kontrolowany jest za pomoca
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cylindra urzadzenia hamujgcego, ktére wytwarza
osiowsq site.

Na drugiej powierzchni drugiej nakretki oparty
jest element naciskajgcy, ktéry moze byé maciska-
ny za pomoca drugiej sprezyny umieszczomej po-
migdzy tym elementem i tulejkg przystosowana
do wspblpracy z ogranicznikiem. Pomiedzy tymi
dwoma zespolami znajduje sie trzecia sprezyma.

W opisanym regulatorze, gdy luz pomiedzy kloc-
kiem hamulcowym a kolem ma wlaSciwa wyma-
gang wielko§é oraz gdy warto$é dzialajgcej sity
jest niewielka, woéwczas sila ta przekazywana jest
do nagwintowanego drazka poprzez drugi zesp6l,
trzecig sprezyne, pierwszy zesp6! oraz pierwszj na-
kretke, podczas gdy warto$é tej sily jest duza,
jest ona przekazywana przez drugi zesp6él, wspom-
niany wyzej czion 1laczeniowy oraz druga mna-
kretke.

Opisany regulator luzu posiada pewne niedogod-
no$ci. Po pierwsze ze wzgledu na obecnos§é dwu
nakretek jego konstrukcja jest skomplikowana i de-
likatna. Ponadto ze wzgledu na obecno§é tulejki
poruszajacej sie w kierunku osiowym wzgledemr
jednego z oméwionych zespoléw i ktéra wystaje
z obudowy regulatora moze latwo nastapié uszko-
dzenie tulejki i w nastepstwie zablokowanie regu-~
latora podczas jego pracy.

Celem wynalazku jest skonstruowanie automa-
tycznego regulatora luzu urzadzenia hamujgcego,
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zwlaszcza do wagonéw kolejowyeh, ktory nie ma.
opisanych wad i niedogodnos$ci. .

Postawiony cel zostal zrealizowany przez opraco-
wanie automatycznego regulatora luzu urzadzenia
hamujacego, stuzacego do regulowania promienio-
wego luzu pomiedzy elementem obracajgcym sie
oraz elementem hamujacym, ktéry doprowadza sie
do styku z elementem obracajacym si¢ dla zaha-
mowania go. Regulator ten przystosowany jest do
wstawienia go w czlonie przekazujgcym pomiedzy
czitonem uruchamiajacym element hamujacy oraz

‘samym elementem hamujgcym, i zawiera nakretke

nakreecmg na Srube sztywmo polgczong z tylnym

. drqzklem polaczonym z elementem hamujgcym oraz

r!cean%OWy la tej nakretki przystosowany
() owania je§ obrotu oraz jej osiowego prze-
uwu. W regulatorge tym czlon lgczeniowy pola-

ZRaligtaahv ﬁzzie:dr%im drazkiem osiowo przesuwa-

ac«ygl_.ﬂ?g 'Po’gl:wmxwem dziatania czionu urucha-
miajgcego.

Regulator wedlug wynalazku zawiera pierwszy
czlon naciskajgcy, dzialajacy na pierwszg po-
wierzchnie nakretki i polaczony sprezy$cie z czlto-
nem lgczeniowym za pomocg co najmniej jednej.
wstepnie naprezonej sprezyny, umieszczone] po-
miedzy czlonem naciskajacym oraz czionem 1gcze-
niowym, przy czym czlon naciskajacy jest sztywno
polaczony z obudowsa regulatora.

Przedmiot wynalazku zostal obja$niony na przy-
kladzie wykonania wynalazku na rysunku, na kt6-
rym fig. 1 przedstawia cze$¢ urzadzenia hamujgce-

* go wagonu kolejowego, w widoku z boku w kt6-

rym wstawiony jest automatyczny regulator luzu,
fig. 2 — regulator w przekroju wzdluznym, a fig. 3,
4, 5 przedstawiaja odpowiednio tylng, $rodkowsa
i przedmig cze§¢ regulatora na fig. 2 powiek-
szeniu.

Na fig. 1 automatyczny regulator luzu wedlug
wynalazku oznaczony jest odno$nikiem 1. Jest on
umieszczony w urzadzeniu hamulcowym wagonu
kolejowego zwyklego typu, ktoérego czesé takze zo-
stala pokazana na fig. 1. ’

Urzadzénie zawiera zasadniczo penumatycznie
dzialajgcy cylinder 2, wewnatrz ktérego suwliwie
porusza sie mie pokazany tlok sztywno polaczony
z dragzkiem 3 zawieszonym wahliwie na gérnym
koncu dzwigni 4, podczas gdy powloka cylindra za-
wieszona jest wahliwie na gérnym koncu innej
dzwigni 5. DZwignie te polgczone s3 wahliwie
z lgcznikiem 6, a dolne ich konce rilgczone sy
z mechanizmem dzwigniowym 7, stuzacym do po-
ruszania klock6w hamulcowych za pomoca drazka,
w ktérym wstawiony jest regulator 1.

Dzwignie 4 i 5 Sciggane sg za pomoca sprezyny
8, a do dolnego konca diwigni 5 przymocowany
jest drazek 9, z ktérym sztywno zwigzany jest
ogranicznik 10, a ktéry opisany jest bardziej szcze-

~gbélowo ponizej.

Mechanizm dziwigniowy 7 sklada sie zasadniczo
z dwu dzwigni 12 i 13, z ktérych pierwsza zawie-
szona jest wahliwie na drazku, w ktérym wsta-
wiony jest regulator 1, natomiast druga przymo-
cowana jest wahliwie do drgzka 14, ktéry z kolei
zawieszony jest wahliwie w okre§lonym punkcie
ramy wagonu. Srodkowa cze§é kazdej dzwigni 12
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i 13 polaczona jest wahliwie z lgcznikiem 15, pod-'
czas gdy dolne konce tych dzwigni polaczone sa
za po$rednictwem innych diwigni -16 z klockami
hamulcowymi 17, dla dosuwania ich do kota 18.

Chociaz opisane urzadzenie hamulcowe, w kt6-
rym wstawiony jest regulator 1, jest zwyklego ty-
pu, to oczywistg jest sprawa, ze regulator ten mo-
ze. by¢é wstawiony do kazdego innego urzgdzenia
regulujacego hamowanie, ktére przeznaczone Jest
do hamowania kazdego pojazdu.

Wedlug fig. 2—5 regulator luzu 1 zawiera za-
sadniczo cylindryczng obudowe 21, do ktérej przy-
mocowane sg dwie pokrywy, na przyklad za po-
mocg polaczenia gwintowego, przednia pokrywa 22
i tylna pokrywa 23.

Przedni cylindryczny drazek 24 jest czeSciowo
umieszczony wewnatrz obudowy 21 i przechodzi
przez otwér w pokrywie 22, a tylny drazek 25 za-
wiera nagwintowany Kkoniec lub $Srube 26, ktéra
jest czeSciowo wsunieta w przedni drazek 24.

Koinierz 27 wahliwie zamocowany do dolnego
konca dzwigni 4 polaczony jest z przednim koncem
drazka 24, podczas gdy tylny koniec drazka 25 po-
lagczony jest wahliwie z gébrnym koncem dzwigni 12.

Na $rubie 26 drazka 25 nakrecona jest nakret-
ka 31. Kat nachylenia oraz ksztalt gwintu pary
sruba 26 i nakretka 31 sg tak dobrane, zeby na-
kretka mogla poruszaé sie osiowo na Srubie, gdy
na nakretke dziala osiowa sila o z géry ustalonej
wartoSci. .

Korzystnie przedni koniec §ruby 26 prowadzony
jest wewnatrz przedniego drazka 24 za pomoca
sztywno, z nim zwigzanej tulejki 32, co pokazano
na fig. 5. Ogranicznik 9 zaopatrzony jest w otwoér,
przez ktéry przechodzi przedni drazek 24.

Wedtug fig. 4 nakretka 31 ma koinierz 33, ogra-
niczony z bokéw stozkowymi powierzchniami C,
i Cy ustawionymi uko$nie i symetrycznie wzgle-
dem osi kolnierza. Kazda z tych powierzchni przy-
stosowana jest do wspélpracy z odpowiednig stoz-
kowag powierzchnig C’1 lub C’ utworzong na ru-
chomej tulejce 34 skladajacej sie z dwu czesci
34a, 34b, ktére zilgczone sa ze sobg na przyklad
za pomoca poigczenia gwintowego. Czesé 34b tu-
lejki 34, jak pokazano na fig. 4 zaopatrzona jest
w ramie 35 przystosowane do wspélpracy z kol-
nierzem 36 przymocowanym do tylnego konca
przedniego drazka 24, a cze$¢ 34a tej tulejki»po—
lgczona jest za pomoca tulejki 37 z oporowym
pierScieniem 38, jak pokazano na fig. 3, o ktéry
opierajg sie konce dwu $§rubowych sprezyn 41.
Drugie konce tych sprezyn opieraja sie o tulej-
ke 42, jak pokazano na fig. 4, ktéra sztywno zlg-
czona jest z tulejka 43, ktéra z kolei polgczona jest
z tylng pokrywa 23, jak pokazano na fig. 3. Ko-
niec tulejki 42, lezgcy mnaprzeciw konca stykaja-
cego sie. ze sprezynami 41 opiera sie o kolnierz 33
nakretki 31, przy czym pomiedzy tulejkg i kolnie-
rzem korzystnie znajduje sie¢ kulkowe lozysko opo-
rowe 44.

Sprezyny 41 zamontowane sg ze wstepnym na-
prezeniem Fo o z géry ustalonej wartosci tak, zeby
rutmy&mifwaly stozkowg powierzchnie C, koinierza
33 w styku z powierzchnig C’s tulejki 34 wowcezas,
gdy regulator nie pracuje.
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Jak pokazano na fig. 4 pomiedzy jednym ramie-
niem 45 tulejki 34 oraz loiZyskiem oporowym 44
znajduje ‘si¢ Srubowa sprezyna 46 takze wstepnie
napreibna'i‘takie wywierajgca osiowa sile na na-
kretke 31. W osiowych otworach w czeSci 34b ru-
chomej tulejki 34 poruszaja sie suwliwie sworz-
nie 47, ktére jednym koncem wywierajg osiowa site
na inne kulkowe lozyska oporowe 48 usytuowane
pomiedzy tym koficem, oraz koinierzem 33. Inne
kofice wszystkich sworzni opieraja sig o powloke 49
naciskajac na lewo na skutek dzialania Srubowej
sprezyny 50 umieszczonej pomiedzy ta pokrywa
oraz podkladka 51, jak pokazano na fig. 5, utrzy-
mang w ustalonym poloZeniu za pomoca tulejki
dystansowej 52, ktéra z kolei opiera sie o przednia
pokrywe 22. Korzystnie pomiedzy sworzniami 47
i lozyskiem oporowym 48 pozostawiony jest nie-
wielki osiowy luz tak, aby umozliwi¢ tatwiejszy
montaz regulatora mawet woéwczas, gdy nie isg za-
chowane $cisle tolerancje réznych czesci. Jednakze
oczywista jest sprawg, ze luz ten moze zupelnie
nie wystepowac.

Dzialdnie automatycznego regulatora luzu odbywa
sie w nastepujgcy sposé6b.

Dla ulatwienia zrozumienia tego dzialania nie od-
chodzac od ogblnych cech wynalazku zalozono, Ze
podczas pracy cylindra 2 drazek 9 oraz ogranicz-
nik 10 pozostaja nieruchome. Nalezy takze-zazna-
czyé, ze regulator moze przenosié sile osiowa od
przedniego drazka 24 do tylnego drazka 25 zasad-
niczo w dwa rézne sposoby.

Pierwszy spos6b przenoszenia jest woéwczas, gdy
wartosé sity osiowej jest mniejsza od opisanego
powyzej wstepnego naprezenia Fo spreiyny 41
Wielko§é Fo korzystme dobiera sie od 150 do
200 kg.

Drugi sposéb przenoszenia istnieje wéweczas, gdy
warto$é sity osiowej jest wieksza od Fo. W pierw-
szym sposobie sila osiowa przekazywana jest za
pomoca drazka 24 przez kolnierz 36 i ramig 35 do
tulejki 34 i gdy jest ona sztywmo zwigzana z tu-
lejka 37 i piericieniem oporowym 38, wéwczas sila
przekazywana jest do sprezyn 41, ktére z kolei bez
znacznego odksztalcenia przenosza ja do lozyska 44
i dalej do nakretki 31, a od niej do &ruby 26
drazka 25, latwo zauwazyé, Ze W pierwszym sposo-
bie przenoszenia sily istnieje zawsze styk stozko-
wej powiernzchni C: nakretki 31 oraz odpowiedniej
stozkowej powierzchni C’, tulejki 34.

W drugim sposobie przenoszenia, gdy wielko§é
osiowej sily jest wigksza od Fo, wéwczas poczat-
kowa dlugosé sprezyn 41 zmniejsza sie, powodujac
najpierw oddzielenie stozkowej powierzchni C’ i
i Cz, a nastepnie zetknigcie stozkowych powierzch-
ni €1 i C1. Po ustaleniu tego nowego polgczenia
osiowa sita z tulejki 34 przekazywana jest wprost
do nakretki 31 przez zlgczone powierzchnie C;, C’;
kolnierza 33.

Dzialanie regulatora zostalo opisane w rzeczy-
wistych warunkach pracy jakie wystepuja woéw-
czas, gdy jest on wstawiony w urzadzeniu hamul-
cowym wedlug fig. 1. Na poczatku zaklada sie, ze
przed zadzialaniem urzadzenia hamulcowego luz

pomiedzy kazdym Kklockiem hamulcowym 17 oraz,

kolem 18 jest wtaSciwie dobrany, a odleglo§¢ po-
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miedzy przednia,: Scianka’ 53 obudowy 21 oraz

ogramczmklem 10 ma z goéry okreSlong wartosé
oznaczona na fig. 21 5 przez a. Przyimuje sie tak-
Ze, ze . pomiedzy sworzniami 47 oraz tozyskiem “48
znajduJe sie niewielki luz osiowy.

Gdy sprezone powietrze podawane - jest do. cy-
lindra 2, wéwczas dzwugma 4 przechyla si¢ w kle-
runku przeciwnym do “ruchu wskazéwek mgara,
a przedni dravzek przesuwa si¢ na prawo. Pouczas.
tego osiowego .ruchu, poniewaz klocki hamulco-
we 17 nie stykaja sie jeszcze z kolem 18, osiowa

sila niezbedna do spowodowania ruchu jest mniej~ v

sza od wartoSci wstepnego naprezenia Fo i w kon-
sekwencji odbywa sie tylko ruch na prawo calego
regulatqra bez wzglednego ruchu jego czesci.
Przy wlasciwie ustalonym luzie zetkniecie kloc-
kéw hamulcowych 17 i kola 18 nastepuje réwno-
czeSnie z zetknigciem &cianki 53 obudowy 21

.z ogranicznikiem 10. Jezeli przedni drazek 24 kon-

tynuuje ruch w kierunku na prawo, wéwczas na-
stepuje zetkniecie klocké6w hamulcowych 17 z ko-
lem 18 oraz $cianki 53 z ogranicznikiem 10. Po-
niewaz tulejka 42 nie moze przesuwaé sie na pra-
wo ze wzgledu na to, Zze jest sztywno polaczona
z obudowa 21 za pomoca tulejki 42°'i pokrywy 43,
dlatego tez warto$é Fo zostaje przekroczona i spre-
zyny 41 zostaja SciSniete. W nastepstwie pierscien
oporowy 38, tulejka 37 i tulejka 34 przesuwajsg .sie
razem na prawo odsuwajac stozkowsq pow1erzchme
C’2 od C:. Wéwezas zwolniona z polaczema stozko-
wych powierzchni Cs, C’2 nakretka 31 zaczyna sie
swobodnie obracaé pod wplywem dzialania spre-
zyny 46, ktéra powoduje obrét i przesuniecie osiowe
nakretki na prawo az do zetkniecia sie sworzni 47
z lozyskiem 48.

Gdy przedni drazek 24 w dalszym ciggu prze-
suwa sie na prawo, wéwczas stozkowe powierzch-

nie C’; tulejki 34 dochodza do styku z powierzch- .

niami C; nakretki 31. Od tego punktu w dalszym
ciggu sita  osiowa dzialajaca na drazek 24 przeka-
zywana jest bezpoSrednio za pomocg tulejki 34 do

- nakretki 31 poprzez zlgczone powierzchnie Cj;, C)
-oraz do tylnego drazka 25.

Podczas ostatniej czeSci ruchu przedniego drgz-
ka 24 na prawo rézne czeSci biorace udzial w prze-
kazywaniu sily ulegaja tylko niewielkim sprezy-

stym odksztalceniom nie powodujgc widocznego--

promieniowego ruchu klockéw hamulcowych.

Gdy dzwignia 4 wychyla sie w kierunku zgod-
nym z ruchem wskazéwek zegara dzieki dzialaniu
cylindra 2, wéwczas zaczyna sie powrotny .suw
przedniego drazka 24. Podczas pierwszej czeSci tego-
suwu wspomniane sprezyste odksztalcenia zostajag
zupelnie usuniete, podczas gdy stozkowe powierzch-
nje C;,C’; pozostaja madal zlgczone. Podczas po-
zostatej czeSci powrotnego suwu drazka 24 po-
przednio opisane etapy dzialania zostajg. powt6rzo-
ne w odwrotnym kierunku az do chwili powrotu

regulatora do .jego poczatkowego spoczynkowego

polozenia, pokazanego na fig. 2 i 5.
Tak wiec oczywista jest sprawa, ze przy normal-
nym luzie pomiedzy klockami hamulcowymi 17 oraz

kotem 18 nie wystepuje zasadniczo Zaden wz.gled- _\
ny ruch przedniego drazka 24 i tylnego drazka:25.

Jedynie niewielki wzgledny ruch tych drazkéw wy-
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stepuje podezas pierwszego roboczego cyklu regula-
tora po jego zmontowaniu, jezeli nie ma osiowego
luzu pomiedzy sworzniami 47 i loZyskiem 48.

‘Przy zalozeniu, Ze wielko§¢ luzu pomiedzy kloc-
“"kami hamulcowymi 17 i kolem 18 przekracza nor-
malng warto§é, Scianka-53 obudowy 21 styka sie
z ogranicznikiem 10 przed zetknieciem klockéw
hamulcowych 17 z kolem 18.

-W +tych warunkach podczas pierwszej czeécl su-
wu przedniego drazka 24 na prawo przed zetknig-
ciem Scianki 53 zZ ogranicznikiem 10 istnieje tylko

‘ruch ‘regulatora na prawo bez wzglednego ruchu

’ jego czeSci. Podczas drugiej czeSci suwu, to jest
po zetknieciu $§cianki 53 z ogranieznikiem 10 obu-
dowa 21 i czeSci sztywno z nig polaczone pozostaja
nieruchome, podczas gdy dalej odbywa -si¢ w tym
samym kierunku ruch drazka 24, tulejki 34 i in-
nych czeSci sztywno z nig zwigzanych. Nastepnie
sprezyny 41 zostaja §ciéniete i stozkowa powierzch-
nia C, zostaje odsunieta od powierzehni C’, a stoz-
kowa powierachnia C’;, wchodzi w kontakt z po-
wierzchnig C;." Kontynuujac suw drazek 24 przesu-
wa tulejke 34 na prawo, a-ona z kolei naciska po-
przez powierzchnie C,, C’; na nakretke 31 i dra-
7ek 25 az do zetkniecia sie’ klockéw hamulco-

wych 17 z kolem 18.

Podczas tego ostatniego ruchu nakretka 31 po—
woduje &ciSniecie sprezyny 50 za pomocg sworzni
_ 47, a pierSciefi oporowy 38 Sciska sprezyny 41. Obie
czynnofci §ciskania\sa mozliwe, poniewaz czeci
' oznaczone przez odnoéniki 21, 23, 43, 42, 22, 51 i 52
sg nieruchome, przy czym S$cianka 53 opiera sig
o ogranicznik 10. WielkoSci zmniejszenia dlugoSci
sprezyn 41 i 50 podczas Sciskania sa oczywicie
proporejonalne do réznicy miedzy rzeczywistym
luzem a luzem normalnym. '

Podczas powrotnego suwu drazka 24, zaraz po
osiggnieciu przez osiowa sile dzialajagca mna ten
drazek wartoSci mniejszej od sily wytworzonej
przez sprezyny 41 i 50 stozkowa powierzchnia C’;
odsuwa sie od powierzchni Cj, a nmakretka 31 ob-
raca sie i przesuwa osiowo na prawo na S§rubie 26
pod dzialaniem osiowego nacisku sprezyny 50. Ten,

obrot i ruch jest kontynuowany az do zetkniecia -

sie lozyska 44 z tulejka 42. Wo6éwczas sprezyny 41
i 50 osiqgaja swoja poczatkowsg diugosé i ze wzgle-
du na wzgledny ruch nakretki 31 oraz Sruby 26

pod koniec cyklu hamowania odbywa sie wzgledny

osiowy ruch drazka 24 i drazka 25 w iakim kie-
runku, aby zmniejszy¢ luz pomigedzy klockami ha-
mulcowymi 17 i kolem 18. Nalezy teraz zalozyé, ze
wielko§é luzu pomiedzy klockami hamulcowymi 17
| kotem 18 jest mmiejsza od normalnej wartosci.
W tym przypadku klocki hamulcowe 17 stykaja sie
2 kolem 18 przed zetknieciem-sie §cianki 53 z ogra-
nicznikiem 10.

W tych warunkach podczas pierwszej czeSci su-
wu drazka 24 na prawo przed zetknieciem klockéw
hamulcowych 17 z kolem 18 odbywa sie tylko
ruch regulatora na prawo bez wzglednego ruchu
jego czeSci.

Podczas drugiej czeSci tego suwu, to jest po ze-
tknieciu klock6w hamulcowych 17 z kolem 18 osio-
wa sila dzialajaca. na drazek 24 przekracza war-
to§¢é wstepnego naprezenia Fo sprezyn 41, stozkowa
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powierzchnia C; zostaje odsunigta od powierzchni
C’; a makretka 31, majgc swobode obracania sie,
obraca sie¢ i przesuwa osiowo na prawo pod. wply-

_wem dzialania sprezyn 41. R6wnocze$nie obudo-

wa 21 oraz czeSci- sztywno z nig zwigzane takze
przesuwaja sie w tym samym kierunku pod wply-
wem dziatania sprezyn 41. Po zetknieciu $Scianki 53
tej obudowy z ogranicznikiem 10 ustaje ruch obu-
dowy i czeSci sztywno z nig zwigzanych. Nastep-
nie powierzchnia C’; styka sie z powierachnig C;,
a osiowa sila przenoszona jest bezposrednio do tyl-
nego drazka 25 poprzez te zetkniete powierzchnie
oraz nakretke 31. Ze wzgledu na wspomniany ob-
r6t i ruch na prawo nakretki 31 na Srubie 26 pod
koniec cyklu hamowania istnieje wzgledny osiowy
ruch drazka 24 i drazka 25 w takim kierunku, aby
zwiekszyé luz pomiedzy klockami hamulcowymi 17
i kolem 18.

Opisany regulator moze byé takze regulowany
recznie zmieniajac luz pomiedzy klockami hamul-
cowymi 17 i kolem 18 przez prosty obrét obudo-
wy 21. Moment przylozony do 'tej obudowy prze-
kazywany jest do makretki 31 dzieki sztywnemu
polaczeniu istniejgcemu pomiedzy obudowsg 21 i tu-
lejka 34 oraz stykowi stozkowych powierzchni Cp,
C, wytworzonemu przez wstepne maprezenia Fo
sprezyn 41.

Podczas obrotu tulejki 21 wszystkie wyzej
wspomniane czeSci obracaja sie wzgledem przed-
niego drazka 24 i tylnego drazka 25, ktére jednak-
Ze nie obracaja sie. Wzgledny obrét tulejki 34
i przedniego drazka 24 jest mozliwy dlatego, ze .
jedynym polaczeniem pomiedzy tymi dwoma cze§-
ciami jest styk ramienia 35 z kolnierzem 36.

Oczywistg jest sprawsg, Zze moga byé wykonywa-
ne modyfikacje opisanego przykladu wykonania
w zakresie wynalazku. W szczeg6lnosci sworznie 47
moga by¢é zamontowane bez Zadnego osiowego lu-
zu, dalej sprezyna 46 moze byé wysunieta bez
zmiany opisanej powyzej zasady dzialania urza-
dzenia wedlug wynalazku.

Zastrzezenia patentowe

1. Regulator automatyczmy luzu urzgdzenia ha-
mujacego do regulowania promieniowego luzu po-
miedzy elementem obracajacym sie oraz elemen-
tem hamujacym, ktéry doprowadza sie do styku
z elementem obracajacym sie dla zahamowania go,
ktéry przystosowany jest do wstawienia go w czlo-
nie przekazujacym pomiedzy czlonem uruchamia-
jdcym element hamujacy oraz samym elementem
hamujgcym, zawierajacy nakretke nakrecong na
Srube sztywno polaczong z tylnym drazkiem polg-
czonym z elementem - hamujacym oraz czilon 13-
czeniowy dla tej nakretki przystosowany do zablo-
kowania jej obrotu oraz jej osiowego przesuwu,
w ktérym czion laczeniowy polaczony jest z przed-
nim drazkiem osiowo przesuwajacym si¢ pod
wplywem dzialania czlonu uruchamiajacego, zma-
mienny tym, ze zawiera pierwszy czlon naciska-
jacy dzialajacy ma pierwsza powierzchnie (Cz) na-
kretki (31) i polaczony sprezyscie z czlonem lgcze-
niowym za pomocg co najmniej jednej wistepnie
naprezonej sprezyny (41) umieszczonej pomiedzy
czlonem naciskajacym oraz czlonem laczeniowym,
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"\ przy czym czlon naciskajacy jest sztywno polaczo-

ny z obudowsa (21) regulatora (1).

., 2. Regulator wedlug zastrz. 1, w ktérym w po-
blizu przedniego. drgzka umieszczony j'est ogra-
nicznik przystosowany do osiowego ruchu wzgle-
dem tego drazka podczas jego ruchu, znamienny
tym, zZe ogranicznik (10) usytuoWwany jest wzgle-
dem regulatora (1) tak, ze zatrzymuje obudowe (21),
gdy porusza sie ona osiowo Wzgledem ograniczni-
ka (10). .

3. Regulator wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
Ze zawiera drugi czlon nacisk-ajapy na drugg po-
wierzchnie (Cj;) nakretki (31) i polaczony jest spre-
zyScie z obudowsa (21) za pomoca drugiej sprezy-
ny (50) umieszczonej pomiedzy obudowa (21) i dru-
gim czlonem naciskajgcym.

4. Regulator wedlug zastrz. 1 lub 3, znamienny
tym, ze pomiedzy kazdg powierzchnig (C;, Cz) na-
kretki (31) oraz odpowiednim czlonem naciskajg-
cym znajduje sie kulkowe lozysko jako lozysko
oporowe (44, 48). o

5. Regulator wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze pomiedzy pierwsza powierzchnig (Cj) makretki
(31) oraz czlonem 1gczeniowym znajduje sie trzecia
sprezyna (46) powodujaca obrét i osiowy ruch na-
kretki (31) wzgledem $ruby (26).

6. Regulator wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
2¢ zlgczenie polgczenia oraz przedniego drazka (24)
ma postaé igcza umozliwiajacego obrét czionu 1ig-
czeniowego wzgledem przedniego drazka (24).

7. Regulator wedtug zastrz. 6, w ktérym czion

laczeniowy zawiera pare stozkowych powierzchni

dwu czeSci tulejki oraz pare odpowiednich stoz-
kowych powierzchni pierScieniowo wystajacej czes-
ci nakretki, znamienny tym, ze lgcze zawiera kot-
nierz (36) sztywno zwigzany z jednym koficem
przedniego drazka (24) oraz ramie (35) w jednej
z dwu czeSci (34a, 34b) tulejki (34) przystosowane
do zatrzymywania koinierza (36).
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8. Regulator wedlug zastrz. 3, znamienny -tym,
ze czlon naciskajacy zawiera' tulejke (42), ktéra
opiera si¢ o lozysko (44) stykajac sig z pierwsza
powierzchnig (Cg) nakretki (31) i na ktérg naciska
jeden koniec pierwszej sprezyny (41), przy czym
tulejka (42) polaczona jest z obudows (21) za po-
mocg tulejki (43) ustawionej wsp6losiowo i na ze-
wnatrz tylnego drazka (25) i koricowej pokrywy (23)
obudowy (21).

9. Regulator wedlug zastrz. 8, znamienny tym,
Ze drugi koniec pierwszej sprezyny (41) opiera sig
o tulejke (42) sztywno polgczong z druga tulej-
ka (43), na ktérej umieszczona jest sprezyna (41)
przy czym tulejka (42) jest sztywno polaczona
z tulejkg (34).

10. Regulator wedlug zastrz. 8, zmamienny tym,
Zze drugi czlon naciskajgcy zawiera sworznie (47)
osiowo przesuwne w otworach (34b) tulejki (34)
i ktére jednym koncem opierajg sie o lozysko (48),
ktére styka si¢ z druga powierzchnig (C;) nakret-
ki (31), a ktére drugim koricem opieraja sie¢ o ele-
ment w ksztalcie powloki (49), na ktéra naciska
druga sprezyna (50).

11. Regulator wedlug zastrz. 10, znamienny tym,
Zze drugi koniec drugiej sprezyny (50) opiera sie
o przednia koncowg pokrywe (22) obudowy (21) za
pomocg tulejki dystansowej (52).

12. Regulator wedtug zastrz. 10 lub 11, znamien-
ny tym, ze zawiera podkladke (51) przystosowana
dla uniemozliwienia przenoszenia sily wytwarza-
nej przez druga sprezyne (50) do sworzni (47), gdy
regulator (1) jest w spoczynkowym polozeniu.

13. Regulator wedlug zastrz. 12, znamienny tym,
ze osiowa dlugo$é sworzni (47) jest taka, zeby po-
zostala niewielka odleglo§¢ pomiedzy nimi a loiy-
skiem (48) stykajacym sie z druga powierzchnia
(C1) nakretki (31), gdy regulator (1) jest w spo-
czynkowym polozeniu.

FIG.2

348 3 34b 47 49
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