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Zawieszenie kabiny kierowcy na ramie pojazdu mechaﬁicznego

Przedmiotem wynalazku jest zawieszenie kabiny kierowcy na ramie pojazdu mechanicznego szczegdlnie
przydatne do samochoddw terenowych i uterenowionych, w ktérych podczas jazdy w terenie wystepuja znaczne
katy skrecenia ramy.

Znane zawieszenie kabiny kierowcy na ramie samochodu w czterech punktach skltada si¢ w kazdym
z dwdch poduszek gumowych, z ktérych gérna umieszczona jest pomigdzy kabing a wspornikiem trwale zamoco-
wanym do ramy, dolna za$ pomigdzy tym samym wspornikiem amiseczkg osadzona na Srubie polaczonej
z kabing. Takie zawieszenie kabiny zasadniczo spelnia nalezycie swoje zadanie tylko w samochodach szosowych,
gdzie wielkosci wzajemnych pionowych przemieszczei podtuznic ramy sa niewielkie. Opisane zawieszenie nie
nadaje si¢ do samochodéw terenowych iuterenowionych gdyz suma ugie¢ poduszek gumowych i kabiny
wynikajacego z jej dopuszczalnego kata skrecenia nie wystarcza na pokrycie odksztalceri ramy powstajacych
w czasie jazdy w terenie. Z uwagi na powyzsze w kabinie powstaja naprezenia o charakterze zmiennym dzialajace
zmeczeniowo, powodujace pekanie poszycia kabiny prowadzac w efekcie do znacznego skrécenia czasu jej
eksploatacji.

Celem wynalazku jest zwigkszenie trwatosci kabin kierowcy zawieszanych na ramach samochodéw gtéwnie
terenowych i uterenowionych. '

Zagadnienie techniczne jakié nalezato rozwiazaé polegato na opracowaniu takiego zawieszenia kabiny na ramie
samochodu, ktdre eliminowatoby mozliwo$¢ powstawania w jej poszyciu naprezeri przekraczajacych wartoécx
dopuszczalne, wynikajace z maksymalnego kata skrecenia kabiny.

Zgodnie z zagadnieniem technicznym cel zostal osiagnigty dzigki temu, Zze¢ w dwu punktach zawieszenia
kabiny, lezacych po obu jej bokach zastosowano zespoty amortyzujace sktadajace si¢ kazdy z wahacza zaopa-
trzonego w dZwignig, ktdrej jeden koniec zamocowany jest obrotowo w podtuzricy ramy samochodu drugi za§
potaczony z kabing za posrednictwem elementu gumowego osadzonego w zamocowanym do kabiny wsporniku.
Jednoczesnie dZwignia jest elastycznie podparta na ramie za pomoca dwdch zestawéw poduszek gumowych.
Punkt podparcia dZwigni moze by¢ umieszczony w dowolnym miejscu jej dtugosci, przy czym o jego usytuowa-
niu decyduje wzajemne potozenie podtuznic ramy i kabiny oraz miejsce na zabudowanie zestawéw poduszek
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" gumowych, ktérych wymiary bedg wynikaé z wielkosci obcigzenia i wymaganego ugiecia wystepujacych
w przyjetym punkcie podparcia. Poduszki gumowe s3 osadzone na trzpieniu, powigzanym jednym koricem

»dZwignig, w ten sposéb, ze gérny zestaw poduszek gumowych jest umieszczony pomiedzy dZwignia a wsporni-
kiem trwale zwigzanym z rama, za$ zestaw dolny pomigdzy tym samym wspornikiem a elementem oporowym
osadzonym na drugim koricu trzpienia.

Zawieszenie kabiny wedtug wynalazku ma tg zalete, ze mimo duzych katéw skrecenia ramy wystepujacych
podczas jazdy w terenie nie powstaja w poszyciu kabiny naprezenia powodujace jej przyspieszone niszczenie.
Kabina ma réwniez mozliwo$¢ przemieszczania si¢ w ograniczonym zakresie, w kierunkach osi podtuznej
i poprzecznej samochodu dzigki potaczeniu jej z dZwignia za pomoca elementu gumowego.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania, na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia schemat zawieszenia kabiny na ramie samochodu w widoku z boku, fig. 2 zawieszenie w widoku od tytu
kabiny.

Zawieszenie kabmy 1 kierowcy na ramie 2 samochodu wjednym z mozliwych usytuowarn punktéw
zawieszenia na wahaczach, ktére w podanym przyktadzie wykonania sa umieszczone z tytu kabiny 1 zaopatrzo-
ne jest w dwa zespoty amortyzujace, z ktérych kazdy ma dZzwigni¢ 3 jednym koricem 4 zamocowang obrotowo
w podtuznicy ramy 2. Drugi koniec 5 dZwigni 3 jest potaczony zkabing za posrednictwem elementu 6
gumowego osadzonego we wsporniku 7 zamocowanym do kabiny 1 za pomocy srub 8. DZwignia 3 ma punkt
podparcia na ramie 2 samochodu, ktdry jest tak usytuowany w stosunku do obu jej koricy 4, 5, ze jego odlegtosé
.od punktu potaczenia dZwigni 3 zkabing 1 jest okoto dwukrotnie wigksza od odlegtosci od obrotowego
osadzenia drugiego korica 4 w podtuznicy ramy 2. Samo za$ podparcie dZwigni jest dokonane za pomoca dwdch

~ zestawéw poduszek 9,10 gumowych, ktére s3 osadzone na trzpieniu 11 potaczonym jednym koricem 12
z dZwigniag 3 przy czym zestaw gérny 9 jest umieszczony pomigedzy dZwigniag 3 a wspornikiem 13 trwale
zamocowanym do ramy 2, za$ zestaw dolny 10 pomigdzy tym samym wspornikiem 13 aelementem 14
oporowym, uksztaltowanym w postaci miseczki, osadzonym na drugim koricu 15 trzpienia 11.

Zgodnie z wynalazkiem punkty zawieszenia kabiny 1 na wahaczach musza by¢é umieszczone po obu jej
bokach z tym, ze usytuowanie ich moze by¢ z tytu z przodu lub po przekatnej kabiny 1. Przéd kabiny 1 jest
zawieszony w znany sposéb w dwdch punktach symetrycznie rozmieszczonych po jej bokach na dwéch podusz-
.kach 16, 17 gumowych umieszczonych odpowiednio — gérna 16 pomigdzy wspornikiem 18 zamocowanym do
. kabiny 1 a wspornikiem 19 potaczonym trwale z rama 2, za$ dolna 17 pomigdzy tym samym wspornikiem 19
a miseczka 20 oporows osadzong na $rubie 21. Sruba 21 jest osadzona w zamocowanym do kabiny 1 wsporniku
18 pomigdzy ktérym a miseczka 20 oporowg jest umieszczonatuleja22 dystansowa. Dziatanie zawieszenia kabiny
na wahaczach wedtug wynalazku jest nastepujace:

Z chwila gdy jedna z podtuznic ramy 2 zacznie si¢ przemieszczaé w stosunku do drugiej podtuznicy
wléwczas w zespole amortyzujacym z jednej strony kabiny nast¢puje $ciskanie dolnego zestawu poduszek 10
gumowych ijednoczesnie Sciskanie gérnego zestawu poduszek 9 gumowych zespotu potozonego po drugiej
stronie kabiny 1. Gdrne zestawy poduszek 9 gumowych obu wahaczy pracujg prawie zawsze przenoszac
obciazenia wynikajace z cigzaru kabiny. ‘

Zastrzezenie patentowe’

Zawieszenie kabiny kierowcy na ramie pojazdu mechanicznego w czterech punktach, znamienne tym, e
ma dwa zespoly amortyzujgce umieszczone po obu bokach kabiny (1) sktadajace si¢ kazdy z wahacza zaopatrzo-
nego w dZwigni¢ (3), ktdrej jeden koniec (4) zamocowany jest obrotowo w podtuznicy ramy (2), za$ drugi
koniec (5) potaczony jest z kabing (1) za posrednictwem elementu (6) gumowego osadzonego w zamocowanym
do kabiny wsporniku (7), przy czym dZwignia (3) jest elastycznie podparta na ramie (2) za pomocg dw6ch
zestawdw poduszek gumowych (9, 10), osadzonych na trzpieniu (11) powigzanym jednym koricem (12) z dZwig-
nig (3), zktérych zestaw gémy (9) jest umieszczony pomigdzy dzwignia (3) a wspornikiem (13) trwale
potaczonym zramg (2), natomiast zestaw dolny (10) pomigdzy tym samym wspornikiem (13) aelementem
oporowym osadzonym na drugim koricu (15) trzpienia (11).
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