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Known vehicles for the disposal of waste ma- 25 P 3 (13 2
terials have a collecting container arranged on the ve- 2 g £
hicle behind the driver’s cab and provided at its end & |10 P
on the driver’s cab side with a filling opening, as well .

as a pair of swivelling arms provided with a carrying
and tilting device that picks up at least one waste 3f T

container positioned in front of the front side of the / 8 3 N
vehicle, moves the picked-up waste container over 28 & &
the driver's cab and empties it in the area of the fill- 3B & o \ ( \/
ing opening of the collecting container behind the © © @
driver’s cab. The known vehicles require however a 2l :

great working height, which precisely is often not ’ 29 1
available in communal waste disposal. To improve ' :
such vehicles, a carrier (39) is arranged on the vehicle and the pair (25) of swivelling arms is secured to the carrier (39) with its

A 3

pivot (26) in the upper front area of the driver's cab (1).

7 Zusamménfassung

Zur Entsorgung von Abfallstoffen sind Fahrzeuge bekannt mit einem auf dem Fahrzeug hinter dem Fahrerhaus angordne-

ten Sammelbehalter, der an seinem fahrerhausseitigen Ende eine Einfiillsffnung aufweist, und mit einem Schwenkarmpaar, das |

mit einer Aufnahme- und Kippvorrichtung zum Aufnehmen von wenigstens einem vor der Vorderfront des Fahrzeugs stehenden
Abfallbehilter versehen ist und das den aufgenommenen Abfallbehalter tiber das Fahrerhaus hinwegbewegt und im Bereich der
Einfiill6ffnung des Sammelbehilters hinter dem Fahrerhaus entleert. Die bekannten Fahrzeuge bendtigen jedoch eine grofe Ar-
beitshohe, die gerade fiir die Entsorgung im kommunalen Bereich oft nicht zur Verfiigung steht. Zur Verbesserung wird verge-
schlagen, dak am Fahrzeug ein Triger (39) angeordnet ist, an dem das Schwenkarmpaar (25) mit seinem Schwenklager (26) im
oberen Frontbereich des Fahrerhauses (1) befestigt ist.
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Bezeichnung: Fahrzeug zum Aufnehmen und Transportieren von

Abfallstoffen
Beschreibung:

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug zum Aufnehmen undATrans-
portieren von Abfallstoffen mit einem auf dem Fahrzeug hinter
dem Fahrerhaus angeordneten Sammelbehdlter, der an seinem
fahrerhausseitigen Ende eine Einflill6ffnung aufweist, und
mit einem Schwenkarmpaar, das mit einer Aufnahme- und Kipp-
vorrichtung zum Aufnehmen von wenigstens einem vor der Vor-
derfront des Fahrzeugs stehenden Abfallbehilter versehen

ist und das den aufgenommenen Abfallbehilter liber das Fah-

- rerhaus hinwegbewegt und im Bereich der Einflill8ffnung des

Sammelbeh&lters hinter dem Fahrerhaus entleert.

Fahrzeuge dieser Art, sogenannte Uberkopflader, sind bekannt,
beispielsweise aus der DE-AS 11 82 592, DE-AS 11 42 311 oder
der DE-AS 12 26 053. Eine Variante ist ferner aus der US-
PS 4 096 959 bekannt, bei der statt eines Armpaares nur ein
seitlich am Fahrzeug angeordneter Schwenkarm vorgesehen ist,

der eine quer zur Achsrichtung des Fahrzeuges verlaufende

" Quertraverse zum Aufnehmen der Abfallbehdlter aufweist. Das
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Schwenkarmpaar bzw. der einzelne Schwenkarm sind entweder

am Fahrzeugrahmen hinter dem Fahrerhaus angelenkt und sind
hierbei bogen- oder biigelférmig ausgebildet (DE-AS 11 82 592,
DE-AS 11 42 311) oder aber das Schwenkarmpaar ist dreiteilig
ausgebildet und ebenfalls hinter dem Fiilhrerhaus an der Ober-
kante des Sammelbeh&lters angelenkt (DE-AS 12 26 053). Der
Vorteil eines sogenannten Uberkopfladers besteht darin, daB
die Abfallbehdlter im Frontbereich und damit im Sichtbereich
des Fahrers aufgenommen werden k®nnen. Die vorbekannten Fahr-
zeuge dieser Art weisen jedoch den gravierenden Nachteil

auf, daB flir das Verschwenken und das Entleeren des aufgenom-
menen Abfallbehdlters ein erheblicher Freiraum oberhalb des
Fahrzeuges bendtigt wird, der in den st3dtischen Bereichen
vielfach nicht zur Verfiigung steht, sei es, daB Strafenbahn-
oberleitungen, Telefonleitungen, aber auch niedrige Baumiste

vorhanden sind, die den Schwenkvorgang behindern.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug der
vorstehend bezeichneten Art so auszubilden, daB eine saubere
Entleerung bewirkt wird und das durch den auf dem Fahrzeug
befindlichen Sammelbehilter befindliche vorgegebene zuldssige
Lichtraumprofil auch beim Verschwenken und Entleeren eines
aufgenommenen Abfallsammelbehilters nur geringfligig iiber-

schritten wird.

Diese Aufgabe wird gem&B der Erfindung dadurch geldst, daB
am Fahrzeug ein vom Sammelbeh&lter gesonderter Trdger ange-

ordnet ist, der mit dem Fahrzeugchassis in Verbindung steht

und an dem das Schwenkarmpaar mit seinem Schwenklager im

oberen Frontbereich des Fahrerhauses befestigt ist. Durch
die Anordnung des Schwenklagers des Schwenkarmpaares im
oberen Frontbereich des Fahrerhauses, insbesondere bei einem
tiefergelegten Fahrerhaus, ergeben sich gegeniiber den vorbe-
kannten Systemen wesentlich kiirzere Schwenkarme, was zwangs-
ldufig zu einer Reduzierung des notwendigen Freiraumes fiir

den Schwenkvorgang im Bereich oberhalb des Fahrerhauses fiihrt.

“Hierbei bleiben jedoch ‘die Fahrerhaustiiren frei, so daB
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Jederzeit ein ungehinderter Zugang mdglich ist. Durch die
Anordnung eines gesonderten Trigers ist eine konstruktiv
einwandfreie Verbindung m8glich, ohne die Absetzbarkeit des

Sammelbeh&lters zu beeintrichtigen.

In besonders vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindﬁng ist
vorgesehen, daB die mit dem Schwenkarmpaar um eine horizon-
tale Achse drehbar verbundene Aufnahme- und Kippvorrichtung
fir den Abfallbehdlter mit wenigstens einem Antriebsmittel
mit dem Schwenkarmpaar verbunden ist, das den mit der Auf-
nahme- und Kippvorrichtung verbundenen Abfallbehilter wihrend
des liber das Fahrerhaus hinwegreichenden Schwenkweges in

etwa vertikal ausgerichtet h#lt und steuerbare‘Mittel zum

Kippen des aufgenommenen Abfallbehilters vorgesehen sind.

Hierdurch wird sichergestellt, daB aus dem Abfallbehilter

wdhrend des Schwenkvorgangs nichts herausfallen oder heraus-
flieBen kann, so daB das Kippen des aufgenommenen Abfallbe-
h&lters erst unmittelbar {iber der Einfiill6ffnung des Sammel-

behdlters erfolgt und somit nicht nur die Fallh&he verringert,

- sondern auch eine gezielte und fiir die Umgebung saubere Ent-

leerung gew&hrleistet ist. Das Antriebsmittel kann hierbei
mechanisch ausgebildet sein, bei dem mittels eines tUbertra-
gungsgestdnges die iliber den Schwenkantrieb der Schwenkvorrich-
tung erzeugte Schwenkbewegung der Schwenkvorrichtung gleich-
laufend auf die Aufnahme- und Kippvorrichtung mit mechani-
schen Mitteln {ibertragen werden kann. Die mechanische Ankopp-

lung erfolgt hierbei in der Weise, daB die Schwenkbewegung

‘der Aufnahme- und Kippvorrichtung hinsichtlich der Schwenk-

geschwindigkeit gleichlaufend, hinsichtlich der Schwenkrich-
tung gegensinnig ist. Bei geometrisch komplizierteren
Schwenkvorrichtungen, insbesondere bei bligelférmigen oder
abgewinkelten Schwenkarmpaaren, ist eine derartige mechani-
sche Ankopplung verhdltnismi#Big aufwendig und fiihrt zu einér
Erh6hung des Gewichtes, so daB hier vorzugsweise ein hydrau-
lisches Antriebsmittel vorzusehen ist, das unmittelbar auf
die Aufnahme- und Kippvorrichtung einwirkt, bei dem die
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Steuerung in Abhdngigkeit vom Schwenkwinkel der Schwenkvor-
richtung iliber eine entsprechend gesteuerte Zu~ und Abfuhr

der Hydraulikfliissigkeit erfolgt.

In Ausgestaltung der Erfindung ist daher vorgesehen, daB

das Antriebsmittel durch wenigstens einen Olmotor gebildet
wird, der mit der Aufnahme- und Kippvorrichtung verbunden
ist. Durch eine entsprechende Regulierung der Zu- und Abfuhr
der Hydraulikfliissigkeit kann hierbei die gewilinschte Relativ-
bewegung zwischen der Aufnahme- und Kippvorrichtung einer-
seits und der Schwenkvorrichtung andererseits zur Beibehal-
tung der vertikalen Ausrichtung des Abfallbehdlters erreicht

werden.

In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen,
daB das Antriebsmittel durch wenigstens einen mit der Schwenk-
vorrichtung verbundenen Hydraulikzylinder gebildet wird,

der vorzugsweise {iber ein Ubertragungsgestdnge mit der Auf-
nahme und Kippvorrichtung verbunden ist. Hydraulikzylinder
sind einfacher aufgebaut und haben hier den Vorteil, daf

sie jeweils parallel laufend an den entsprechenden Teilen

der Schwenkvorrichtung, beispielsweise den Schwenkarmen,
befestigt werden k&nnen. Insbesondere dann, wenn die Schwenk-
vorrichtung Schwenkwinkel von 100 Grad und mehr von der
Aufnahmestellung bis in die Entleerungsstellung iiberstreichen
muB, kann ein derartiger Hydraulikzylinder nicht mehr direkt
mit der Aufnahme- und Kippvorrichtung verbunden werden,

sondern hier mu8 ein Ubertragungsgestinge vorgesehen werden,

das eine Umsetzung der gradlinig verlaufenden Kolbenbewegung

in eine Schwenkbewegung von {iber 100 Grad erlaubt.

Die Verwendung hydraulischer Antriebsmittel hat gegeniiber
mechanischen Antriebsmitteln den Vorteil, daB man von der
geometrischen Gestalt der Schwenkvorrichtung bzw. der
Schwenkarmpaare unabhingig ist, da die Energiezufuhr zu den
Antriebsmitteln iber Rohrleitungen und/oder Schliuche erfol-

gen kann, die problemlos der Kontur der Schwenkvorrichtung
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folgend verlegt werden k&nnen. Bei der Verwendung eines
Schwenkarmpaares werden zweckmdBigerweise auf jedem Schwenk-
arm ein Olmotor oder ein Hydraulikzylinder angeordnet. Bei

der Verwendung von Hydraulikzylindern werden diese zweck-
maBigerwe;se als doppelt wirkende Zylinder ausgebildet, so

daB {iber eine entsprechende Steuerung des Zu- und Abflusses
der Hydraulikfliissigkeit der geforderte Gleichlauf, d. h.
Bewegung von Schwenkvorrichtung und Aufnahme-und Kippvorrich-r
tung mit gleicher Schwenkgeschwindigkeit aber entgegenge-

setzter Drehrichtung erzielt werden kann.

In Ausgestaltung der Erfindung ist hierbei vorgesehen, da8
das Antriebsmittel zum Gleichlauf mit der Schwenkbewegung

der Schwenkvorrichtung mit einem iiber die Schwenkbewegung

der Schwenkvorrichtung antreibbaren Pumpenaggregat verbunden
ist. Dieses Pumpenaggregat dient hierbei lediglich zum An-
trieb des hydraulischen Antriebsmittels der Aufnahme- und
Kippvorrichtung und wird selbst iiber den Schwenkantrieb der
Schwenkvorrichtung angetrieben. Die gewilinschte Steuerung

der Aufnahme- und Kippvorrichtung in Abhingigkeit vom Schwenk-
winkel der Schwenkvorrichtung ist hierdurch in einfacher
Weise zu bewerkstelligen. Bei der Verwendung eines Olmotors
ist hierbei ein entsprechendes als Pumpe arbeitendes Aggregat
vorgesehen. Bei der Verwendung von Hydraulikzylindern sind
hierbei eine oder mehrere fiir die Schwenkvorrichtung betdtig-
bare hydraulische Kolben-Zylindereinheiten am Fahrzeug anzu-

ordnen.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist

vorgesehen, daB das Antriebsmittel zugleich den Kippantrieb

‘bildet, wobei Umsteuermittel vorgesehen sind, durch die nach

Erreichen der Entleerungsstellung fiir den Abfallbehilter

von dem Pumpenaggregat flir die Gleichlaufsteuerung auf eine
Druckdlversorgung umgeschaltet und die Aufnahme- und Kippvor-
richtung in Kippstellung verschwenkt und wieder in die Verti-
kalstellung zuriickverschwenkt wird, und danach wieder auf

Gleichlaufsteuerung zuriickgestellt wird. Hierdurch reduziert
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sich der Bauaufwand erheblich, wobei mit Vorteil - beispiels-
weise bei der Verwendung von Hydraulikzylindern - ausgenutzt
werden kann, daB infolge der gegensinnigen Schwenkbewegung
bei entsprechender Bemessung der Hydraulikzylinder, diese

bei Erreichen der Kippstellung sich in einer Endlage befinden,
so daB fiir die Kippbewegung zum Entleeren praktisch der volle

zylinderhub wieder zur Verfiigung steht.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB
das Schwenkarmpaar mit Mitteln in Verbindung steht, die eine
Verkilirzung des durch das Schwenkarmpaar und den aufgenomme-
nen Abfallbeh&lter gegebenen Gesamtradius zumindest im Be-
reich oberhalb des Fahrerhauses bewirken. Die Mittel k&nnen
in einer erfindungsgemdBen Ausfilhrung in teleskopartig an

den Schwenkarmpaaren gefiihrten Verldngerungen bestehen, mit
denen die Aufnahme- und Kippvorrichtung verbunden ist. Die
Mittel k®nnen in einer anderen vorteilhaften Ausfiihrung durch
ein mit den freien Enden des Schwenkarmpaares verbundenes

Flihrungsarmpaar gebildet werden.

In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung
ist vorgesehen, daB das Fihrungsarmpaar zwischen den freien
Enden des Schwenkarmpaares hindurchschwenkbar angeordnet

ist und wdhrend des gesamten Schwenkweges durch das Flihrungs-
mittel im wesentlichen gegen das Fahrzeug und unter einem
konstanten Winkel gegeniiber der Horizontalen ausgerichtet
gehalten wird. Mit einer derartigen Anordnung 138t es sich

insbesondere an Fahrzeugen mit tiefergelegtem Fahrerhaus

.erreichen, daB der Schwenkvorgang bis in die Entleerungs-

position, insbesondere aber auch das Kippen des aufgenommenen
Abfallbeh&lters zum Entleeren, einen Freiraum bendtigt, der
den durch die zugelassene HGhe des Sammelbehilters auf dem
Fahrzeug nicht oder nur geringfiligig {iberschreitet. Ein weite-
rer Vorteil dieser Anordnung besteht darin, daB das Fithrungs-
mittel sehr viel einfacher zu gestalten ist, durch das die
vertikale Ausrichtung der Aufnahme~ und Kippvorrichtung wih-

rend des iliber das Fahrerhaus hinwegreichenden Schwenkweges

L
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bewirkt wird. Die Anordnung des zwischen den freien Enden

des Schwenkarmpaares hindurchschwenkbaren Fiihrungsarmpaares
erlaubt es, dieses Fiilhrungsmittel dem Anlenkungsbereich zwi-
schen den freien Enden des Schwenkarmpaares und dem Fiihrungs-
armpaar zuzuordnen, wdhrend der Kippantrieb dann seinerseits
am Filhrungsarmpaar gelagert ist. Hierdurch ergibt sich eine
Entkoppelung, die zu einer erheblichen konstruktiven Verein-

fachung fiihrt.

In besonders vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist
vorgesehen, daB das Antriebsmittel zur Vertikalfiihrung des
Abfallbeh&dlters durch wenigstens ein an der Aufnahme- und
Kippvorrichtung oder am Schwenklager des Schwenkarmpaares -
feststehend angeordnetes erstes Zahnrad und durch ein am
Drehpunkt der Aufnahme- und Kippvorrichtung oder des Fiithrungs-
armpaares mit diesem fest verbundenes zweites Zahnrad gebil-
det wird, das iliber ein formschliissiges endloses Zugmittel,
insbesondere eine Kette mit dem ersten Zahnrad verbunden
ist. Beim Verschwenken des Schwenkarmpaares rollt die Kette
auf dem feststehenden Zahnrad ab und verschwenkt dadurch

die Aufnahme- und Kippvorrichtung bzw. das Fiihrungsarmpaar
relativ zum Schwenkarmpaar. Durch die Wahl des Ubersetzungs-
verhdltnisses zwischen dem ersten Zahnrad und dem zweiten
Zahnrad kann nun je nach:der'Dimensionierung auch ein "Vor-
eilen" oder "Nacheilen" der Relativbewegung des Fiihrungsarm-
paares gegeniiber dem Schwenkarmpaar bewirkt werden, wobei
jedoch die Ausrichtung des Fiihrungsarmpaares im Raum im

wesentlichen erhalten bleiben soll. Bei gleichgrofen Zahn-

rddern ergibt sich dementsprechend eine konstante Ausrichtung

des Flihrungsarmpaares im Raum wdhrend des gesamten Schwenk-
vorganges, so daB auch ein aufgenommener Abfallbehilter bis
zum Ende des Schwenkvorganges vertikal ausgerichtet bleibt,

so daB der Kippvorgang iliber den Kippantrieb erst dann einge-
leitet wird, wenn der Abfallbeh#lter sich iiber der Einfiill-
6ffnung befindet. ZweckmdBigerweise sind jeweils an jedem
Schwenkarm entsprechende Zahnridder und endlose Ketten ange-
ordnet, um eine gr&Btm&gliche Auslastung des Systems hinsicht-

lich der zu bewdltigenden Gewichte zu erzielen.
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In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist
vorgesehen, daB das Schwenkarmpaar mit seinem Schwenklager
iiber ein Drehlager um eine vertikale Achse schwenkbar mit
dem Trédger verbunden ist. Diese Anordnung hat den Vorteil,
daB die aufzunehmenden Abfallbeh#lter nicht nur aus einer
Position vor dem Fahrerhaus sondern auch aus einer Position
neben der Fahrspur des Fahrzeugs aufgenommen werden k&nnen.
Damit bietet sich die M&glichkeit, die aufzunehmenden Abfall-
behdlter in einer Reihe nebeneinander aufzustellen und mit
dem Fahrzeug an der Reihe entlang zu fahren und nacheinan-
der die einzelnen Abfallbehdlter aufzunehmen, zu entleeren
und wieder neben dem Fahrzeug abzusetzen. Ein weiterer Vor-
teil dieser Anordnung besteht darin, daB ein derartiges Fahr-
zeug auch in der Lage ist, einen zweiten, auf einem Anhin-
ger mitgefiihrten Sammelbeh&lter zu beladen, was insbesondere
dann vorteilhaft ist, wenn gréBere Abfallmengen in lindlichen
Gebieten oder neben normalen Abfillen auch Sonderabfille
eingesammelt werden miissen. Zu diesem 2weck wird dann der
Anhdnger mit seinem Sammelbeh&lter fiir Sonderabfille neben
dem Fahrzeug aufgestellt, so daB dann jeweils die normalen
Abfdlle in den Sammelbehdlter auf dem Fahrzeug und die die
Sonderabfélle enthaltenden Abfallbehilter in den daneben-
stehenden Sammelbeh&dlter des Anhingers oder eines zweiten

Fahrzeugs entleert werden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB
das Drehlager mit dem Tr&ger in L&ngsrichtung und/oder in
Querrichtung zum Fahrzeug verschiebbar verbunden ist. Die
zusdtzlich zur Moglichkeit des Verschwenkens des Schwenkarm-
paares um eine vertikale Achse gegebene Verschiebbarkeit
bietet den Vorteil, daB auch Abstandsinderungen in horizonta-
ler Richtung mit dem gesamten System durchgefiihrt werden
kénnen ohne das Fahrzeug selbst bewegen zu miissen. Dies ist
sowohl filir das Aufnehmen der Abfallbehdlter im Frontbereich
und im Seitenbereich des Fahrzeugs von Vorteil als auch fiir
den Einsatzfall, wenn ein Abfallbeh&lter in ein neben dem
Fahrzeug auf einem Anh&nger befindlichen Sammelbehilter ent-

leert werden soll. Zweckm&Big ist es hierbei, wenn das Dreh-



a

K7

10

15

20

25

30

35

WO 93/15981 . PCT/EP93/00293
lager mit dem Tr&dger in L&ngsrichtung zum Fahrzeug verschieb-
bar verbunden ist und das Schwenklager quer zu seiner Achse
verschiebbar mit dem Drehlager verbunden ist. Auch hier er-
gibt sich eine die Konstruktion vereinfachende Entkoppelung
der einzelnen Bewegungselemente, so da8 auch hier die zuge-
h&rigen Antriebe filir die Bewegung, beispielsweise hydraulisch
beaufschlagbare Kolben-Zylinder~Einheiten, in einfacher Weise

angeordnet werden kdnnen.

Aus US-PS 4 096 959 und EP-A-0 163 859 ist ein weiteres Fahr-
zeug mit Schwenkarmpaar zur Aufnahme von Abfallbehiltern
im Frontbereich bekannt, bei dem statt eines direkt befiill-
baren Beh&lters hinter dem Fahrerhaus ein mit einer Presse
zusammenwirkender Schiitttrichter angeordnet ist, dessen Aus-
schubdffnung mit der Einflill&ffnung eines l&sbar mit dem
Fahrzeug verbundenen Sammelbeh#lters verbindbar ist. Insbe-
sondere filir derartige Fahrzeuge mit l&sbarem Sammelbehilter
ist die erfindungsgem&Be Schwenkarmanordnung vorteilhaft
anwendbar. Um dies jedoch durchfiihren zu k&nnen, miissen fiir
den angestrebten "sauberen" Betrieb zus#tzliche MaBnahmen
in diesem Bereich getroffen werden. Es ist in weiterer erfin-
derischer Ausgestaltung, jedoch nicht beschrinkt auf die
erfindungsgemédfe Anordnung des Schwenkarmpaares mit. der
Aufnahme- und Kippvorrichtung, daher vorgesehen, daf die
Ausschubdffnung eine rohrartige Verlingerung aufweist, die
durch die im unteren Bereich der Stirnwand des Sammelbeh#l-
ters angeordnete Einflilléffaung bis in den Sammelbehdlter
hineinreicht, und daB8 Dichtungsmittel vorgesehen sind, durch
die die rohrartige Verldngerung gegeniiber der Einfi{illdffnung
abdichtbar ist. Durch diese Anordnung ist eine einwandfreie
Abdichtung zwischen Presse und l&sbarem Sammelbehdlter m&g-
lich, da der Spalt zwischen der rohrartigenVerlingerung und
- der Einfiilldffnung abgedichtet wird und kein Abfall aus dem
Sammelbeh&lter heraustreten kann. Zweckm#Big werden alle
Seitenfldchen der rohrartigen Verl#ngerung durch Dichtungs-
elemente abgedeckt, so daB das Dichtungsmittel sich auch
iber den gesamten Umfang erstreckt. Das Dichtungsmittel kann
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auch als federbelastete Klappe ausgebildet sein, die zumin-

dest auf die Oberseite der rohrartigen Verldngerung einwirkt.

Durch die Anordnung einer kanalartigen Schutzabdeckung im
Innenraum des Sammelbeh&lters, insbesondere wenn diese mit
einer vorzugsweise einschwenkbaren Sperrplatte versehen ist,
wie sie in unterschiedlichen Ausgestaltungen in den Ansprii-
chen 15 bis 18 angegeben ist, 1l4dBt sich ein einwandfreies
L&sen des Sammelbehdlters vom Fahrzeug erreichen, ohne dabB
aus dem Behdlter etwas herausfallen kann. Der Sammelbehilter
wird hierbei ein Stiick von der Presse abgezogen, aber nur
soweit, daBl die rohrartige Verlédngerung sich mit ihrem freien
Ende noch in der Einfiilld6ffnung befindet. Dann wird die Sperr-
platte eingeschwenkt. Dies kann von oben, von unten oder
durch zwei tiirflligelartig an den Seitenwdnden der Schutzab-
deckung angeordnete Teilsperrplatten erfolgen. Wenn die Ver-
schwenkung in SchlieBrichtung gleichsinnig zum Fiillhub der
Presse erfolgt, kann diese zur Betdtigung eingesetzt werden,
so daf am Sammelbeh#dlter lediglich entsprechende VerschluB-
mittel flir die Sperrplatte vorzusehen sind, die zudem von
aufen betdtigbar sein sollten. Die Sperrplatte kann auch

mit der Vorderfldche des PreBstempels einerseits und mit

der kanalartigen Schutzabdeckung andererseits ldsbar ver-
bindbar ausgebildet sein. Wdhrend der Befiillung bleibt die
Sperrplatte mit dem PréBstempel verbunden. Nach AbschluB

der Beflillung wird die Sperrplatte in die kanalartige Schutz-
abdeckung eingefahren, dort verriegelt und gleichzeitig vom

PreBstempel geldst und dieser wieder zurlickgefahren. Die

‘VerschluBtiir kann danach ebenfalls geschlossen werden.

Bei entsprechender Ausgestaltung kann sowohl bei einer
schwenkbaren Ausfiihrung der Sperrplatte als auch bei einer
einschiebbaren Sperrplatte diese eine zusdtzliche Tiir vor

der Einfiilldffnung unndtig machen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB

der rohrartigen Verldngerung der Ausschubdffnung des Schiitt-
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trichters eine mit einem Antrieb versehene Funktioneinrich-
tung zugeordnet ist, die Mitnehmermittel aufweist, die mit
einer entsprechenden Rast einer am Sammelbehilter vertikal
gefiihrten VerschluBtlir flir die Einf{ill6ffnung verbindbar
ist. Diese Anordnung bietet die M&glichkeit, den Sammelbe-
hdlter sowohl leer als auch gefiillt vollstindig geschlossen
z2u transportieren. Der leere Sammelbeh#lter wird hierbei

von hinten auf das Fahrzeug aufgeschoben bzw. das Fahrzeug
fdhrt unter den auf Beinen aufgestinderten Sammelbehilter.
Hierbei greift dann der Mitnehmer der Funktionseinrichung
ein, so daB die VerschluBtiir der Einfiill8ffnung gebffnet

und die rohrartige Verldngerung der Ausschubdffnung einge-
filhrt werden kann. Der gefiillte Sammelbehilter wird in umge-
kehrter Reihenfolge vom Fahrzeug geldst. Der Sammelbehilter
wird hierbei so weit nach hinten verschoben, daB die Verlédn-
gerung der Ausschub&ffnung vollstindig aus der Einfiill6ffnung
herausgezogen ist, so daB dann die VerschluBtiir iiber die
Funktionseinrichtung verschlossen werden kann. Der besondere
Vorteil dieser Anordnung besteht darin, daB am Sammelbeh&dlter
selbst keinerlei Antriebsvorrichtungen erforderlich sind,
sondern diese mit dem Fahrzeug verbunden sind und iiber die
Energieversorgung des Fahrzeugs antreibbar sind. Der Antrieb
kann hierbei beispielsweise durch eine mit dem Mitnehmer 7
verbundene Kolben-Zylinder-Einheit oder auch durch eine mit
dem Mitnehmer verbundene Umlaufkette gebildet werden, die
liber einen Hydraulikmotor antreibbar ist. Am Funktionstréger
sind zweckmdBigerweise auch entsprechende antreibbare Betiti-
gungselemente voréesehen, iber die auf die Betdtigungs-
und/oder VerschluBmittel der Sperrplatte an der kanalartigen
Schutzabdeckung im Sammelbehilter eingewirkt werden kann.
Bei entsprechender Koppelung der Steuerungen 1Bt sich so
ein vollautomatischer Betrisbablauf erzielen, bei dem die

Funktionsabl&ufe miteinander verkettet sind.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist ferner vorgesehen,
daB am Fahrzeug eine Bewegungsvorrichtung angeordnet ist,
die mit einem Antrieb verbunden ist und iiber die der Sammel-
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behdlter beim Aufnehmen und Absetzen zumindest Uber einen
Teil des Weges bewegbar ist. Diese Bewegungsvorrichtung kann
beispielsweise {iber einen schwenkbar und lédngsverschiebbar
auf dem Fahrzeug angeordneten torartigen Winkelarm mit Haken,
einen sogenannten Hakenlift, gebildet werden, der die Ein-
filldffnung umgreift. Der besondere Vorteil des Hakenliftes
besteht hierbei darin, daB der Sammelbehilter bei entspre-
chender Verriegelung am hinteren Ende auch durch Kippen ent-
leert werden kann. Der Aufnahmevorgang ist hierbei so ausge-
staltet, daB beim Aufnehmen der letzte Teil und beim Absetzen
der erste Teil des Bewegungsweges durch eine Verschiebung

in Fahrzeuglédngsrichtung erfolgt, so daB ein einwandfreies
Einfiihren bzw. L&sen der rohrfdérmigen Verl&ngerung des
Schiitttrichters gewdhrleistet ist. Die Bewegungsvorrichtung
kann aber auch durch einen auf dem Fahrzeug in L&ngsrichtung
verschiebbaren Schlitten gebildet werden, der mit vertikal
ausgerichteten Zapfen versehen ist, die in entsprechende
Ausnehmungen am Sammelbehilter eingreifen k®nnen, so daf

der Sammelbehilter {iber Hubeinrichtungen oder dergl. auf

das Fahrzeug aufgesetzt und dann in seine endgliltige Position
unter Einfilhrung der rohrartigen Verlédngerung verfahren wird.
Dieses System ist insbesondere auch fir solche Fdlle geeignet,
bei denen die aufzunehmenden.und abzusetzenden Sammelbehilter
auf Beinen stehen, so daB sie vom Fahrzeug unterfahren ung
dann {iber entsprechende féhrzeugeigene Einrichtungen zur
Verdnderung der Fahrzeughdhe aufgenommen oder abgesetzt wer-
den k&nnen. Besonders zweckmdBig ist es, wenn die Funktions-

einrichtung auf der Bewegungsvorrichtung angeordnet ist.

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist ferner
vorgesehen, daB der Tridger fiir das Schwenkarmpaar am Fahr-
zeugchassis hinter dem Fahrerhaus befestigt ist. Diese An-
ordnung hat den Vorteil, daB die notwendige starre Verbindung
zwischen Fahrzeugchassis und Trdger nicht durch anderen
Einbauten, insbesondere nicht durch die Motoraufhdngung be-
eintrdchtigt wird. Diese Ausfiihrungsform erlaubt es jedoch

andererseits, den Tréger bis liber das Fahrerhaus hinweg zu
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erstrecken, so daB weder die Rundumsicht aus dem Fahrerhaus
noch der freie Zugang zum Fahrerhaus durch die Schwenkarme

und den Trdger beeintr#chtigt sind.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist
vorgesehen, daB der Trdger mittels einer Drei-Punkt-Abstiit-
zung am Fahrzeugchassis befestigt ist, wobei, bezogen auf

die Fahrzeugldngsachse, zwei nebeneinanderliegende Befesti-
gungspunkte fest mit dem Fahrzeugchassis verbunden sind und
der dritte Befestigungspunkt mit Abstand dazu gelenkig mit
dem Fahrzeugchassis verbunden ist. Diese Anordnung hat den
Vorteil, daB der in sich starre und fest mit dem Fahrzeug-
chassis zu verbindende Triger gleichwohl die Verwindung des
Fahrzeugchassis um die Lingsachse nicht beeintrédchtigt.
Besonders zweckmdfig ist es hierbei, wenn die Anlenkung des
dritten Befestigungspunktes im Bereich der Lidngsmittelachse
des Fahrzeugchassis angeordnet ist, so daB dieser Anlenkungs-
punkt bei Verwindungen des Fahrzeugchassis praktisch keine
Querbewegungen ausfiihrt. Besonders zweckmdBig ist es hierbei,
wenn die beiden starren Befestigungspunkte in dem dem Fiihrer-
haus benachbarten Bereich angeordnet sind, wihrend der dritte
Befestigunspunkt mit Abstand hierzu in Richtung auf das Fahr-
zeugheck angeordnet ist. Ein weiterer Vorteil dieser Drei-
Punkt-Abstiitzung besteht darin, daB hieriiber auch das im -
Betrieb iiber die zu handhabenden Abfallbehilter eingeleitete

Kippmoment zuverl&issig aufgenommen wird.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist

vorgesehen, daB am Tréger Verriegelungsmittel zur festen

Ankoppelung des Sammelbeh#lters angeordnet sind. Derartige
Verriegelungsmittel, die beispielsweise durch am Trdger ange-
ordnete Zapfen und/oder Haken gebildet werden kdnnen, die

in entsprechende Ausnehmungen im Frontbereich des Sammelbe-~
hdlters eingreifen, wird erreicht, daB der Trdger einerseits

und der Sammelbeh&lter andererseits eine in sich im wesent-

‘lichen starre Einheit bilden, so daB praktisch keine, jeden-

falls keine stdrenden Relativbewegungen zwischen dem Sammel-
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behdlter und der in diesen durch die Einfi{ill®ffnung hinein-
ragenden rohrartigen Verldngerung des Schiitttrichters auf-
treten k&nnen. Die Verriegelungsmittel sind zweckmiBigerweise
mit Bet&dtigungsmitteln, beispielsweise in Form von Hydraulik-
zylindern oder dergl. versehen. Ferner nimmt der angekoppelte
Sammelbehdlter  durch sein Gewicht einen Teil des Kippmomentes
im Bereich des gelenkigen Befestigungspunktes auf, was zu

einer Entlastung des Fahrzeugchassis in diesem Bereich fiihrt.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist
vorgesehen, daB am Trdger auch die Antriebsmittel fiir die
Presse des Schiitttrichters gelagert und der PreBstempel ge-
fiihrt ist. Da der Trdger ohnehin als praktisch starre Bau-
einheit ausgebildet werden muB, ergibt sich durch diese MaB-

nahme eine verkanntungsfreie Fiihrung des PreBstempels.

In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung
ist vorgesehen, da8 der Tridger als Kastenkonstruktion ausge-
bildet ist, wobei der Schiitttrichter und die Seitenwinde
Teil der tragenden Tragerkonstruktion sind. Diese Anordnung
hat den Vorteil, daB unter Gewichtsersparnis eine starre
Konstruktion geschaffen wird, die sowohl die Belastung beim
Betrieb des Schwenkarmpaares als auch die Belastung beim

Betdtigen der Presse aufzunehmen vermag.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist hierbei vorgese-
hen, daB der Schiitttrichter nach oben in Seitenwinde aus-
lduft, die sich im wesentlichen iiber das Fahrerhaus hinweg
bis in den Frontbereich erstrecken. Diese Anordnung hat den
Vorteil, daB beim Hochschwenken des Abfallbeh#lters dieser
schon vor seinem Entleerungspunkt seitlich abgeschirmt ist,
so daB bei staubfdrmigem Inhalt ein Staubaustritt unter

Windeinwirkung auf ein Minimum reduziert ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB
an der Oberkante der beiden Seitenwdnde eine Filhrung fiir

eine verschiebbare Abdeckung vorgesehen ist. Da die erfin-
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dungsgeméfBe Ausgestaltung des Schwenkarmpaares es erlaubt,
dieses ohne Abfallbehilter so weit bis {iber den Schiitt—
trichter zuriickzuschwenken, daB seine freien Enden unterhalb
der Oberkante des Sammelbeh&lters liegen, bietet die Anord-
nung einer Abdeckung die M&glichkeit, im reinen Fahrbetrieb,
beispielsweise in das Einsatzgebiet oder zu Aufnahme- und
Absetzorten fiir den l8sbaren Sammelbehilter, die gesamte
Anordnung abzudecken und so gegeniiber Witterungseinfliissen
abzuschirmen. Zweckm&Big ist es hierbei, wenn das riickseitige
Ende der Filhrungen eine hochschwenkbare Abdeckung bildet.
Hierdurch wird der Freiraum oberhalb des Schiitttrichters

fiir den Entleerungsvorgang vergrdBert und zugleich der
Schiitttrichter noch teilweise abgeschirmt, ohne daB der
Freiraum fiir die Entleerungsbewegung beeintrdchtigt ist.

Auch widhrend des Sammelbetriebes kann bei starken Regenfdlien
zumindest der Bereich oberhalb des Schiitttrichters jeweils
zeitweise durch die Abdeckung abgeschirmt werden, so daB

ein Einlaufen von Regenwasser in den Sammelbehilter auf ein

Minimum reduziert wird.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist
vorgesehen, daB im Bereich des hinteren Endes des Fahrzeug-
chassis eine Quertraverse zur Abstiitzung, Fiihrung und Verrie-
gelung des Sammelbeh&dlters angeordnet ist, die um eine in
Fahrzeugldngsrichtung verlaufende Schwenkachse schwenkbar
gelagert ist, wobei vorzugsweise die Schwenkachse mit der
Gelenkachse des dritten Befestigungspunktes des Trégers
fluchtet. Diese Ausgestaltung hat den Vorteil, da8 trotz

der praktisch starren Ankoppelung des in sich starren Sam-

melbehdlters an den ebenfalls in sich starren Triger, das
Fahrzeugchassis sich im Fahrbetrieb in der vorgesehenen Weise
um die Langsachse verwinden kann, ohne daB es hierbei zu
Zwdngungen zwischen dem Sammelbeh&lter und dem Fahrzeug-
chassis kommt. Auch der Sammelbehilter ist somit in einer
Drei-Punkt-Abstilitzung mit dem Fahrzeugchassis verbunden,
wobei die beiden vorderen Abstiitzungspunkte durch die festen

Abstilitzungspunkte des Trédgers am Fahrzeugchassis gebildet
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werden, wdhrend der dritte Abstilitzungspunkt durch das
Schwenklager der Quertraverse gebildet wird. Das die Quer-
traverse abstiitzende Gelenk kann hierbei auch durch ein

Kugelgelenk gebildet werden.

In zweckmédBiger Ausgestaltung der Erfindung ist dabei ferner
vorgesehen, daB wenigstens ein zwischen Quertraverse und
Fahrzeugchassis wirksames Positionier-Federelement vorgesehen
ist. Hierdurch ist gewdhrleistet, daB in unbelastetem Zustand
die Quertraverse, die mit Fiihrungsrollen und/oder Verriege-
lungselementen filir den Sammelbeh&lter versehen ist, in bezug
auf das Fahrzeugchassis horizontal ausgerichtet ist, so daB
beim Aufnehmen bzw. Unterfahren des Sammelbehdlters dessen

Bodenschienen in die Fllhrungsrollen genau eingreifen k&nnen.

Der Aufbau eines erfindungsgem&dB ausgeriisteten Fahrzeugs

wird anhand schematischer Zeichnungen ndher erliutert. Es

zelgen:

Fig. 1 in einer Seitenansicht das Fahrzeug ohne
Schwenkarmpaar,

Fig. 2 in gr&Berem MaBstab die Ausgestaltung des
Verschlusses fiir die Einfiilléffnung am
Sammelbehdlter,

Fig. 3 Aufbau und Funktion eines Ausfithrungsbei-

spiels fiir das Schwenkarmpaar,

Fig. 4, 5a, b
und 6a, b den konstruktiven: Aufbau und die Funktions-
welse einer abgewandelten Schwenkarmaus-

fihrung gem. Fig. 3,

Fig. 7 eine weitere Ausfihrungsform fiir das

Schwenkarmpaar,
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Fig. 8 eine Schwenkarmpaarausfiihrung in
Teleskopform,
Fig. 9 eine Schwenkarmpaarausfiihrung in abge-

winkelter Ausfiihrung,

Fig. 10 a) - 4) Aufbau und Funktion eines
in der Horizontalebeneverschieb- und
drehbar gelagerten Schwenkarmpaares

in verschiedenen Arbeitspositionen,

Fig. 11 die Abstlitzung des Sammelbehilters am
Fahrzeugende,

Pig. 12 - 15 den Bewegungsablauf beim Wechseln des
Sammelbehdlters,

Fig. 16 eine abgewandelte Aufiihrungsform eines

Fahrzeugs gem. Fig. 8,

Fig. 17 eine Ausfiihrungsform fiir eine Vertikal-
fihrung,
Fig. 18 eine Verbindung von Presse und Sammel-

behdlter im Detail.

Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeug zum Aufnehmen und Trans-
portieren von Abfallstoffen ist mit einem tiefergelegten
Fahrerhaus 1 versehen, so daB oberhalb des Fahrerhauses ein
gréBerer Freiraum zur Verfiligung steht. Auf dem Fahrzeug ist
ferner ein Sammelbehilter 2 18sbar angeordnet, der iiber
Zapfen oder Verschliisse 3 befestigt ist. Der Sammelbehilter
2 kann hierbei nach L&sen der Verschliisse 3 in unterschied-
licher Weise vom Fahrzeug abgesetzt werden. Dies kann ent~-
weder dadurch erfolgen, daB der Sammelbehilter 2 nach unten'
ausfahrbare, in Fig. 12 n#her dargestellte Stiitzen aufweist,
so daB das Fahrzeug, das mit einer Einrichtung zum Absenken
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ausgeriistet ist, nach dem Absenken von dem aufgestdnderten
Sammelbehdlter wegfahren kann. Das Aufnehmen erfolgt dann
in umgekehrter Reihenfolge, wie dies anhand von Fig. 12 bis

15 erlidutert werden wird.

Es ist aber auch mdglich, das FahrZEug zusétzlich mit einem
sogenannten Hakenlift zu versehen, durch den ein aufgenomme-
ner Sammelbeh&lter zundchst um ein kurzes Stiick nach hinten
horizontal verfahren wird und dann durch Verschwenken des
Lifthakens weiter nach hinten geschoben wird, so daB das
Fahrzeug, sobald der Sammelbehdlter mit seiner Hinterkante
den Erdboden beriihrt, unter weiterem Verschwenken des Lift-
hakens vorwdrtsfahren kann und hierbei den Sammelbehdlter
auf dem Boden absetzen kann. Das Aufnehmen eines leeren
Sammelbehdlters erfolgt in gleicher Weise. Derartige Haken-
liftkonstruktionen sind bekannt und brauchen hier in ihrem
Aufbau nicht ndher erl&dutert zu werden. Der den Haken tragen-
de Arm muB jedoch biigelfdrmig gestaltet sein, so daB er die

Ausschubdffnung des Schiitttrichters umgreift.

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, das Fahrzeug mit
einer sogenannten Kippbriicke zu versehen, die mit einer
Seilwinde ausgeriistet ist, so daB nach dem L&sen der Ver-
riegelung und wiederum einem Verschieben des Sammelbehdlters
in horizontaler Richtung nach hinten, die Kippbriicke hochge-
schwenkt und der Sammelbehdlter mit Hilfe der Seilwinde iiber
die schrédgstehende Kippbriicke herabgelassen werden kann,

bis wiederum die Hinterkante des Sammelbehilters den Boden
beriihrt und das Fahrzeug unter weiterem Ablassen vorwdrts-
fahren kann, bis der Sammelbehdlter endgililtig auf dem Boden

aufliegt. Das Aufnehmen erfolgt wiederum in umgekehrter Weise.

Die Anordnung einer Kippbriicke erlaubt es, wenn anstelle
einer Seilwinde eine hydraulische Hubeinrichtung vorgesehen
ist, den Sammelbehdlter statt beim Absetzen auf seiner Boden-
fldche diesen auf seiner riickwdrtigen Stirnfliche senkrecht

aufzustellen. Hierzu ist es lediglich erforderlich, beim
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Hochschwenken und gleichzeitigen Ablassen des SammelbehZlters
die Kippbriicke in die 90°-Lage zu verschwenken, sobald der
Sammelbeh&dlter mit seiner unteren Hinterkante auf dem Boden
aufsteht. Hierbei f&hrt dann das Fahrzeug entsprechend riick-

wdrts. Das Aufnehmen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Die hintere Stirnwand 4 des Sammelbeh&dlters 2 ist in {iblicher
Weise als verriegelbare Klappe ausgebildet, so daB nach dem
Offnen der Verriegelung der Inhalt des Sammelbehilters durch
Abkippen entleert werden kann. Der Sammelbehdlter kann auch

so ausgebildet werden, daB die vordere Stirnwand 5 als Entlee-
rungsklappe ausgebildet ist und zum Entleeren vollst#ndig

hochgeklappt werden kann.

An der vorderen Stirnwand 5 ist im unteren Bereich eine Ein-
flilldffnung 6 vorgesehen, die iiber eine auf ihrer AuBenseite
angebrachte Tir 7, beispielsweise eine vertikal verschieb-

und arretierbare Schiebetiir verschlieBlbar ist.

Auf dem Fahrzeug selbst ist im Zwischenraum zwischen Fahrer-
haus 1 und der Stirnwand 5 des Sammelbehilters 2 eine Presse
angeordnet, die einen hydraulischen PreBzylinder 8 und einen
PreBstempel 9 aufweist, der hier in PreBstellung gestrichelt
dargestellt ist. Die Presse weist ferner einen Schiitttrich-
ter 10 auf, dessen'Ausschubbffnung durch eine rohrartige'
Verldngerung 11 gebildet wird, die so bemessen ist, daB sie
durch die Einf{ill&ffnung 6 des Sammelbehilters 2 in diesen
hineinragt. Wird nun bei zuriickgezogenem PreBstempel 9 Abfall

in den Schiitttrichter 10 eingeworfen, so kann dieser {iber

den Prefstempel 9 durch die rohrartig ausgebildete Verlinge-

rung 11 der Ausschubdffnung des Schiitttrichters 10 in den

- Sammelbehd@lter 2 eingeschoben werden. Der rohrartigen Verl&n-

gerung ist, wie nachstehend noch erl&iutert werden wird, im
Sammelbehdlter eine den Rand der Einfi{ill8ffnung umgreifende
kanalartige Schutzabdeckung 66 zugeordnet, in die die Ver-
l&ngerung 11 eingefiihrt wird. Dies erlaubt nicht nur die

Anordnung von Dichtungen, die den Spalt zwischen Verlingerung
11 und Schutzabdeckung 66 wenigstens iiber einen Teil des
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Umfangs abdichten, sondern auch die Anordnung einer zusitz-
lichen Sperrklappe im Innern des Sammelbeh&dlters, um beim
LOsen des Sammelbeh&dlters 2 den Austritt von Teilmengen des

Beh&dlterinhaltes zu verhindern.

Auf der Innenseite der Stirnwand 5 des Sammelbehilters 2
kann auch oberhalb der Einfiill8ffnung 6 eine sich {iber die
Breite der Einfiilldffnung erstreckende schwenkbare Klappe

12 angeordnet sein, die so bemessen ist, daB sie bei ein-
geschobener Verldngerung 11 auf dieser aufliegt. Wird nun
der Sammelbehdlter 2 zurilickgezogen, dann schwenkt die Klappe
12 nach unten und verdeckt den oberen Bereich der Einfiill-
©ffnung 6 und sichert diese gegen Herausfallen des Behilter-

inhaltes, bis die Ti#ir 7 verschlossen ist.

Der Schiitttrichter 10 lduft nach oben in Seitenwinde 13 aus,
die sich im wesentlichen {iber das Fahrerhaus 1 hinweg bis

in den Frontbereich hinein erstrecken. In Fig. 1 ist zur
Vereinfachung der Darstellung die vordere Seitenwand nicht
dargestéllt. Die Oberkanten 14 beider Seitenwinde sind mit
einer Filhrung fiir eine verschieb- und vorzugsweise wickel-
bare Abdeckung 15 versehen, so daB der Raum oberhalb des
Fahrerhauses und der Presse im Fahrbetrieb voilsténdig ver-
schlossen werden kann. Uber einen Verschiebeantrieb 16, bei-
spielsweise eine Wickelvorrichtung, kann dann dieser Raum
durch Zurilickziehen der Abdeckung 15 gedffnet werden. Das

der Wickelvorrichtung 16 benachbarte Ende 17 der Fihrungen 14
ist hierbei zweckm&Bigerweise so ausgebildet, daB es bei
zurlickgezogener Abdeckung, wie gestrichelt dargestellt,
hochgeschwenkt werden kann. Damit wird zum einen der fiir
den Schwenk- und Schiittvorgang, wie nachstehend noch ndher
beschrieben, erforderliche Freiraum vergrdBert und zum
anderen jedoch die Offnung des Schiitttrichters 10 bis zu
einem gewissen Grade {iberdeckt, so daB beispielsweise bei
Regenwetter der Eintritt von Regen in den Schiitttrichter
weitgehend unterbunden ist. Wird die Abdeckung 15 ganz zuriick-
gezogen, muB zur Abschirmung ein zusitzliches Abdeckblech
vorgesehen werden.
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Das anhand von Fig. 1 beschriebene Fahrzeug ist nun fiir das
Wechseln des Sammelbehdlters 2 so ausgebildet, daB der Sammel-
behdlter 2 mit nach unten ausfahrbaren, hier nicht niher
dargestellten Stiitzen versehen ist, wobei das Fahrzeug selbst
zum LOsen des Behdlters nach dem Offnen der Verschliisse 3

um ein geringes MaB absenkbar ist und somit unter dem BehZl-
ter herausfahren kann. Um bei einem derart ausgebildeten
Fahrzeug das Einfilihren der rohrfdrmigen Verldngerung 11 in
die Einfiill6ffnung 7 des Sammelbehilters zu erleichtern,
weist das Fahrzeug einen mit einem Hydraulik-Zylinder als
Antrieb versehenen Schlitten 18 auf, der auf dem Fahrzeug
mit einem Verschiebeweg von etwa 50 bis 100 cm verschiebbar
gelagert ist, wie Fig. 2 zeigt. Der Schlitten 18 trdgt den
vorderen als Mitnehmer ausgebildeten VerschluB 3. Befindet
sich nunmehr der Schlitten 18 in seiner rlickwdrtigen Stel-
lung, dann kann das Fahrzeug zum Aufnehmen eines aufgestédn-
derten SammelbehZlters 2 in abgesenktem Zustand unter diesen
fahren, bis das veordere VerschluBelement am Sammelbehidlter

2 in etwa {iber dem VerschluB 3 des Schlittens 18 liegt. Dann
wird das Fahrzeug angehoben, so daB der VerschluB 3 in das
VerschluBelement am Sammelbehilter 2 eingreift und der Ver-
schluB 3 geschlossen. Nunmehr wird der Schlitten 18 nach
vorne verschoben, so daB bei gedffneter Tiir 7 die rohrartige
Verldngerung 11 in die Einfiilléffnung 6 einfahren kann.
Dieser Vorgang ist in seinem Ablauf in den Fig. 12 bis 15
dargestellt.

Um hier das Offnen der Tiir 7 zu automatisieren, ist nun am

‘Fahrzeug eine Funktionseinrichtung 19 vorgesehen, beispiels-

weise in Form einer endlosen Kette oder eines Zahnriemens
20, die mit einem Mitnehmer 21 versehen ist. Die Kette-20
ist liber einen Antrieb 22, beispielsweise einen Hydraulik-
motor, antreibbar. Die als Schiebetiir ausgebildete Tiir 7
der Einfiilléffnung 6 weist nun eine entsprechende Rast auf,
in die der Mitnehmer 21 eingreifen kann, so daB beim Vor-
schieben {iber den Schlitten 18 der Mitnehmer 21 zunichst
in die Rast der Tiir 7 eingreift und i#iber die Funktionsein-

richtung 19 die Tir durch Verschieben nach oben gebffnet
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werden kann. AnschlieBend bewegt sich der Schlitten 18 weiter
nach vorn, bis die Verldngerung 11 durch die Einflléffnung 6
eingeflihrt ist und das hintere Behdlterende mit dem zugeh&ri-

gen VerschluB 3 ebenfalls verriegelt werden kann.

ZweckmdBig kann es bei diesem System auch sein, wenn die
Funktionseinrichtung 19 mit dem Schlitten 18 eine Baueinheit
darstellt, so daf beim Aufnehmen eines Sammelbehilters in
der vorbeschriebenen Weise die Rast der T{ir 7 in den Mit-
nehmer 21 bereits eingreift, wenn auch der mit dem Schlitten
18 verbundene VerschluB 3 verriegelt wird. Die Tiir 7 kann
dann gedffnet werden, bevor noch der Sammelbehilter 2 durch
den Schlitten in Richtung auf die rohrférmige Verl&ngerung
11 der Presse bewegt wird. An der Funktionseinrichtung k&nnen
auch entsprechend ansteuer- und antreibbare Betdtigungsele-
mente flir die Betdtigungs- und VerschluBmittel einer im

Sammelbehdlter angeordneten Sperrplatte angeordnet sein.

Bei einer Ausfiihrung mit Hakenlift ersetzt die beim derarti-
gen System {ibliche Baukomponente fiir die Horizontalverschie-
bung bis zur endgliltigen Verriegelung den vorstehend be-
schriebenen Schlitten 18. Der Lifthaken ist entsprechend
rahmenfdrmig ausgebildet, so daB im Betriebszustand die
rohrfdrmige Verldngerung 11 der Presse 7 auf ihrer AuBenseite
umfalt ist. Bei diesem System kann die Funktionséidriéhtung
in den abgewinkelten, d.h. im Betriebszustand nach oben

weisenden Teil des Lifthakens integriert sein.

In Fig. 3 ist nun in Verbindung mit dem vorbeschriebenen

Fahrzeug eine Einrichtung 23 zum Aufnehmen und Entleeren
eines Abfallbehilters 24 dargestellt und beschrieben. Alle
vorstehend ausfiihrlich erliuterten und fiir die Erl&duterung
der Funktion der Einrichtung 23 nicht notwendigen Elemente
sind in Fig. 3 aus Griinden der einfacheren Darstellung weg-
gelassen. Die Einrichtung 23 wird durch ein Schwenkarmpaar 25
gebildet, dessen Schwenkarme parallel zueinander und in einem

Abstand voneinander angeordnet sind, der in etwa der Breite
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des Fahrerhauses 1 entspricht. Das Schwenkarmpaar 25 ist

mit einem Schwenklager 26 im Frontbereich oberhalb des Fah-
rerhauses 1 an einem Tr&dger 27 angeordnet. Das Schwenkarm-
paar 25 ist mit einem Schwenkantrieb versehen, der so ausge-
bildet ist, daB der Schwenkarm {iber einen Winkel von etwa
180° aus der dargestellten unteren Aufnahmeposition in die
gestrichelt gezeichnete obere Ruheposition 25' verschwenkt
werden kann. Der Schwenkantrieb kann beispielsweise durch
einen oder mehrere hydraulische Kolben-Zylinder-Einheiten
gebildet werden, wobei iiber entsprechende Hebelanordnungen
der geforderte Schwenkwinkel erzielt werden kann. Dies wird
in den Fig. 4 bis 6 niher dargestellt werden. ZweckméfBig

ist auch die Ausbildung des Schwenkantriebs in Form eines
sogenannten hydraulischen Schwenkmotors. Hierbei werden zwei
teleskopartig ineinandergesteckte, mit einer breiten Schriag-
verzahnung versehene Wellen-Kolben-Elemente hydraulisch axial
verschoben. Die Axialbewegung wird durch eine entsprechende
gehdusefeste Innenverzahnung, die mit der Verzahnung der

Welle zusammenwirkt, in eine Drehbewegung umgesetzt.

Bei der Ausfiihrungsform gem. Fig. 3 ist das Schwenkarmpaar
25 ist nun mit einem Flihrungsmittel 28 verbunden, das eine
Aufnahme- und Kippvorrichtung 29 fiir den Abfallbehdlter 24
trdgt. Das Fiihrungsmittel 28 ist hierbei so ausgebildet,

- daB wdhrend des iiber das Fahrerhaus 1 hinwegreichenden

Schwenkweges der Abfallbehiler 24 in etwa vertikal ausge-
richtet bleibt und zwar bis das Schwenkarmpaar in die noch
voll ausgezogene Entleerungsstellung 25" hochgeschwenkt
worden ist. In dieser Position wird die den Abfallbehilter
24 tragende Aufnahme- und Kippvorrichtung iiber einen eigenen,r
hier nicht niher dargestellten Kippantrieb, beispielsweise
eine am Fithrungsmittel gelagerte hydraulische Kélben—Zylin-
der-Anordnung, in die dargestellte Entleerungsstellung ver-
schwenkt, so daB der Behilterinhalt in den Schiitttrichter 10
der Presse 7 einfallen kann.



10

15

20

25

30

35

WO 93/15981 PCT/EP93/00293

24

Die Darstellung der Einrichtung 23 in drei unterschiedlichen
Positionen ihres Schwenkweges 148t erkennen, daB bereits
beim Aufnehmen und iber den gesamten Schwenkweg hinweg der
Abfallbehdlter 24 mit seinem Fiihrungsmittel zwischen dem
Schwenkarmpaar hindurchgeschwenkt wird, so daB der notwendige
Freiraum praktisch {iber das freie Ende 30 der beiden Schwenk-
arme begrenzt wird, also zu keinem Zeitpunkt weder durch

das Schwenkarmpaar noch durch den Beh#dlter dieser Bereich
nennenswert {berschritten wird. Die Darstellung in Fig. 3
zeigt auch, daB der von der Einrichtung 23 im Betrieb bend-
tigte Freiraum die durch die Oberkante des Sammelbehdlters 2
vorgegebene HBhe nur geringfiligig i{iberschreitet, so daB ein
Lichtraumprofil von weniger als 4,3 m eingehalten werden

kann.

Das Fiihrungsmittel 28 wird bei dem dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel durch ein Fiihrungsarmpaar 31 gebildet, wobei jeder
Fihrungsarm jeweils am freien Ende 30 eines Schwenkarmes

25 angelenkt ist. Die Aufnahme- und Kippvorrichtung 29 ist
dann mit ihrem Kippantrieb ihrerseits an den freien Enden

des Fiihrungsarmpaares 31 gelagert. Das Fihrungsarmpaar 31

ist hierbei so mit dem Schwenkarmpaar 25 verbunden, daB es
wdhrend des gesamten Schwenkweges im wesentlichen gegen das
Fahrzeug und unter einem im wesentlichen konstanten Winkel
gegeniiber der Horizontalen ausgerichtet bleibt, wie dies

aus der Zeichnung ersichtlich ist. Hierzu‘ist ein Antrieb
vorgesehen, der im wesentlichen aus Jjeweils einem in der
Schwenkebene des Schwenkarmpaares 25 am Schwenklager 26 fest-
stehenden Zahnrad 32 und jeweils entsprechend einem mit einem
Fihrungsarm fest verbundenen Zahnrad 33 gebildet wird. Beide
Zahnrédder sind jeweils iber eine endlose Kette 34 miteinander
verbunden, so daB beim Hochschwenken des Schwenkarmpaares 25
die Kette 34 auf dem feststehenden Zahnrad 32 "abrollt".

Da beide Zahnrdder den gleichen Durchmesser aufweisen, wird
hierdurch das Zahnrad 33 und damit der zugeh&rige Fithrungsarm
in der gleichen Ausrichtung gegeniiber dem Fahrzeug gehalten

wie das feststehende Zahnrad 32. Durch unterschiedliche
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Zahnraddurchmesser kann nun eine "tbersetzung" vorgesehen
werden, die eine mehr oder weniger starke Ver&dnderung der
Ausrichtung des Fiihrungsarmpaares in bezug auf das Fahrzeug
bewirkt, um so auch auf die "Geometrie" insbesondere fiir

den Bereich der Entleerungsposition 25' vornehmen zu k&nnen.

Fig. 3 1dBt auBerdem erkennen, daB in der gestrichelt darge-
stellten Ruheposition 25' die Einrichtung 23 insgesamt inner-
halb des durch die Seitenwdnde 13 vorgegebenen Raumes ober-
halb des Fahrerhauses 1 verschwenkt werden kann. Damit ist
es mdglich, wie vorstehend anhand von Fig. 1 bereits be-
schrieben, filir den reinen Fahrbetrieb die Einrichtung 23
nach dem VerschlieBen der Abdeckung 15 vollstindig abgedeckt

ist.

In Fig. 4 ist die in Fig. 3 im Grundaufbau erliuterte Ausfiih-
rungsform in grdBerem MaBstab und detaillierter dargestellt.
Ubereinstimmende Bauteile sind mit iibereinstimmenden Bezugs-
zeichen versehen. Die Fig. 5a, 5b, 6a und 6b zeigen dann

den Bewegungsablauf der Einrichtung 23 bis hin zur Entlee-
rungsstellung fiir einen aufgenommenen Abfallbehilter 24.
Fig. 6b zeigt dann die Fahrstellung. '

Jedem Schwenkarm des Schwenkarmpaares 25 ist im Bereich des
Schwenklagers 26 ein schwenkbarer Zusatzhebel 36 zugeordnet.
Uber einen ersten Schwenkantrieb 37 in Form eines Hydraulik-~
zylinders ist der Zusatzhebel 36 mit dem freien Ende 30 des

zugehdrigen Schwenkarmes verbunden. Der Zusatzhebel 36 ist

‘ferner jeweils {iber einen zweiten Schwenkantrieb 38, der

ebenfalls in Form eines Hydraulikzylinders ausgefiihrt ist,
mit dem Fahrzeug, vorzugsweise mit dem in seinem Aufbau noch
ndher zu erl&duternden Triger 39 fiir das Schwenklager 26‘ver-
bunden. Die Hydraulikzylinder sind nur durch ihre Wirkungs-
linien punktiert dargestellt. Wird nun der erste Schwenkan-
trieb 37 beaufschlagt, so schwenkt des Schwenkarmpaar 25

die in Fig. 5a gezeigte Darstellung hoch. Wird dann der
zweite Schwenkantrieb 38 beaufschlagt, so verschwenkt das
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Schwenkarmpaar 25 die in Fig. 5b dargestellte Entleerungs-
stellung. Der zweite Schwenkantrieb 38 ist hierbei so bemes-
sen, daB lber den Zusatzhebel 36 das Schwenkarmpaar 25 iber
die Entleerungsstellung hinaus vollst&dndig in den Bereich
der Zwischenwdnde 13 eingeschwenkt werden kann, wie dies

in Fig. 6b dargestellt ist. Aus dem in der Aufeinanderfolge
der Fig. 4, 5 und 6 dargestellten Bewegungsablauf, wobei

in Fig. 5a und 5b in der strichpunktierten Darstellung je-
wells die Ausgangsstellung angedeutet ist, 148t sich erken-
nen, daB das Flihrungsarmpaar 31 mit der zwischen den freien
Enden des Flihrungsarmpaares 31 gelagerten schwenkbaren Auf-
nahme- und Kippvorrichtung 29 und dem damit verbundenen
Abfallbehdlter 24 zwischen dem Schwenkarmpaar 25 hindurch-
schwenken kann. Dadurch. daB die Arme des Fiilhrungsarmpaares
31 nach unten abgewinkelt ausgebildet sind, wie aus Fig. 4
ersichtlich, ist in dem vom Boden zuginglichen Bereich eine

Scherung beim Hochschwenken vermieden.

Bei der Verwendung des vorstehend erliuterten hydraulischen
Schwenkmotors entfallen selbstverstindlich die Hydraulik-
zylinder 37, 38 mit den entsprechenden Anschlagelementen.
Der hydraulische Schwenkmotor wird unmittelbar achsgleich
zum Schwenklager 26 am Trdger 39 befestigt, so daB seine
Welle unmittelbar am Schwenkarm 25 angreift. Ggf. ist es
zweckmdBig, zwel hydraulische Schwenkmotore vorzusehen, die

jeweils einen Arm des Schwenkarmpaares 25 antreiben.

Wie der Funktionsablauf der Fig. 4, 5a und 5b zelgt, bleibt

‘das Flhrungsarmpaar 31 {iber die das Fiihrungsmittel bildenden

Kette 34 widhrend der ganzen Schwenkbewegung in einem konstan-

ten Winkel in bezug auf die Horizontale ausgerichtet, so

daB dementsprechend auch ein damit verbundener Abfallbehilter
vertikal ausgerichtet bleibt. Um den Abfallbehilter 24 kippen
zu kbnnen, ist die zwischen den freien Enden des Fithrungsarm-
paares 31 drehbar gelagerte Aufnahme- und Kippvorrichtung

29 mit einem Kippantrieb 40 in Form eines Hydraulikzylinders

verbunden, der mit einem Ende am Fithrungsarmpaar 31 gelagert



10

15

20

25

. 80

35

WO 93/15981 PCT/EP93/00293

27

ist und mit seinem anderen Ende iiber ein Ubertragsungshebel-
paar 41 an der Aufnahme- und Kippvorrichtung 29 angelenkt
ist. Erst wenn die Einrichtung die in Fig. 6 dargestellfe
Entleerungsposition erreicht hat, wird {iber den Kippantrieb
40 der Abfallbehdlter 24 in die dargestellte Kippstellung
verschwenkt, wobei {iber entsprechende Mitnehmer zugleich

der Deckel gedffnet wird.

In Fig. 4 ist ferner schematisch auch die Befestigung des
Trdgers 39 am Fahrzeug dargestellt. Diese erfolgt bei dem
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel mittels einer Drei-Punkt-
Abstiitzung am Fahrwerk, wobei unmittelbar hinter dem Fiihrer-
haus 1 eine Quertraverse 42 angeordnet ist, die iiber zwei
nebeneinanderliegende Befestigungspunkte fest mit dem Fahr-
zeugchassis verbunden ist. Mit Abstand hinter der Quertraver-
se 42 ist der dritte Befestigungspunkt vorgesehen und zwar
liber eine mittig liegende Stiitze 43, die gelenkig mit dem
Fahrzeugchassis verbunden ist. Dieser Gelenkpunkt liegt,

was hie: nicht darstellbar ist, in der Mittelldngsachse des
Fahrzeugchassis und kann sowohl durch ein einachsiges Gelenk
als auch durch ein Kugelgelenk gebildet sein. Hierdurch ist
es mdglich, daB sich das Fahrzeugchassis um seine Lingsachse
verwinden kann, ohne daB zwischen der Befestigung der Quer-
traverse 42 einerseits und dem Gelenkpunkt 43 andererseits

Zwdngungen auftreten kdnnen.

Der Trdger 39 ist in Fig. 4 nur schematisch dargestellt.

In der praktischen Ausfiihrung wird der Trdger jedoch als

.Kastenkonstruktion ausgefiihrt, wobei sowohl der Schiitttrich-

ter 10 als auch Teilbereiche der Seitenwdnde 13 mit als
tragende Elemente ausgebildet sind, so daB sich hier bei
hoher Steifigkeit ein verhdltnism&Big geringes Gewicht er-
gibt. In Fig. 4 ist aus Griinden der einfacheren Darstellung
die vordere Seitenwand abgenommen, so daB die Anordnung der
zwischen den Seitenwdnden 13 liegenden Teile sichtbar ist.
Fig. 4 148t ferner erkennen, daB der so konzipierte Tr&ger

39 zugleich auch zur Befestigung des PreBzylinders 8 und
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zur Fithrung des PrefBstempels 9 mit herangezogen werden kann.
Am Trdger 39 sind vorzugsweise unterhalb der Verldngerung

11 der Ausschubdffnung des Schiitttrichters 10 ferner wenig-
stens zwel Verriegelungszapfen 44 nebeneinanderliegend
angeordnet, die in entsprechende Ausnehmungen an dem anzu-
schlieBenden Sammelbehdlter eingreifen und somit den Sammel-
behdlter 2 in Verbindung mit hier nicht ndher dargestellten
hakenfdrmigen Verriegelungselementen praktisch starr ver-
riegeln, so daB zumindest in dem Bereich, in dem die Verlin-
gerung 11 in den Sammelbeh&lter 2 hineinragt, Relativbewegun-
gen zwischen der Verldngerung 11 einerseits und dem Sammelbe-

hdlter 2 andererseits weitgehend ausgeschlossen sind.

In Fig. 7 ist eine vereinfachte Form der Einrichtung 23 darge-
stellt. Diese besteht hier lediglich aus einem Schwenkarmpaar
25, zwischen dessen freien Enden die Aufnahme- und Kippvor-
richtung 29 drehbar gelagert ist. Die Anordnung ist hierbei
so getroffen, daB ein Flihrungsmittel, beispielsweise eine
Kettenfihrung 32, 33, 34, wie anhand von Fig. 3 beschrieben,
angeordnet ist, das daflir sorgt, daB der aufgenommene Abfall-
behdlter 24, wie in der Zwischenposition 25"' dargestellt,
wdhrend des gesamten Schwenkvorganges vertikal ausgerichtet
bleibt. Lediglich der in der untersten Stellung dargestellte
Aufnahmevorgang und der in der obersten Stellung dargestellte
Entleerungsvorgang wird dann iiber einen zwischen dem Schwenk-
armpaar 25 und der Aufnahme- und Kippvorrichtung angeordneten
Kippantrieb bewerkstelligt. Die Darstellung in Fig. 7 zeigt,
daB das durch den Sammelbeh&dlter 2 vorgegebene Lichtraumpro-

fil wdhrend des Entleerungsvorganges nicht nennenswert iiber-

schritten wird.

In Fig. 8 ist eine Abwandlung der Ausfiihrungsform gem. Fig. 7
dargestellt. Hierbei ist das Schwenkarmpaar 25 mit teleskop-
artig gefiihrten Verlingerungen 45 versehen, an denen die
Aufnahme- und Kippvorrichtung 29, wie vorstehend beschrieben,
befestigt ist. Auch hier sind wieder Filhrungsmittel vorgese-

hen, die dafiir sorgen, daB widhrend des Schwenkvorganges bis
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in die Entleerungsstellung der Abfallbehilter 24 vertikal
ausgerichtet bleibt. Diese werden anhand von Fig. 16 ndher

beschrieben werden.

In Fig. 9 ist eine weitere Ausfiihrungsform dargestellt, bei
der das.Schwenkarmpaar 25, bezogen auf die Aufnahmeposition,
nach unten abgewinkelt ist. Die freien Enden des Schwenkarm-
paares 25 sind dann jeweils wieder mit einem Fihrungsarmpaar
31 versehen, an dessen freien Enden wiederum die Aufnahme-
und Kippvorrichtung 29 befestigt ist. Die Schwenkbewegung
lduft in der Weise ab, daB zunichst das Flihrungsarmpaar 31
in die dargestellte Zwischenstellung hochgeschwenkt wird,

so daB der Gesamtschwenkradius zwischen der Drehachse der
Aufnahme- und Kippvorrichtung 29 einerseits und dem Schwenk-
lager 26 andererseits entsprechend verkiirzt ist. Danach wird
das Schwenkarmpaar 25 bis in die Entleerungsstellung ver-
schwenkt, wobei wiederum der Abfallbehilter 24 solange verti-
kal ausgerichtet bleibt, bis das Schwenkarmpaar die Entlee-
rungsstellung erreicht hat. Erst dann wird der Kippantrieb
betdtigt, so daB der Abfallbehilter 24 in die dargestellte
Entleerungsstellung verschwenkt wird. Die fiir diese Ausfiih-
rungsform bendtigte freie HBhe ist etwas gr&Ber als die fiir
die Ausfiihrungsform gem. Fig. 4 bendtigte Hbhe, da hier das
Flihrungsarmpaar vom Fahrzeug weg nach oben verschwenkt wird,
bevor das Schwenkarmpaar um das Schwenklager 26 verschwenkt
wird. Demgegeniiber schwenkt bei der Ausfithrungsform gem.
Fig. 4 das Fiihrungsarmpaar gegen das Fahrzeug gerichtet
zwischen dem Schwenkarmpaar 25 hindurch.

Fig. 10 a) zeigt schematisch eine Aufsicht auf den Frontbe-
reich des anhand von Fig. 3 beschriebenen Fahrzeugs. Hierbei
ist erkennbar, da8 das Fihrungsarmpaar 31 zusammen mit der
Aufnahme- und Kippvorrichtung 29 zwischen dem Schwenkarm-
paar 25 angeordnet ist und wdhrend des Schwenkvorganges
zwischen beiden Schwenkarmen 25 hindurchschwenken kann. Die
Aufsicht in Fig. 10 a) zeigt die Position des Schwenkarm-
paares 25 in der bodennahen Aufnahmeposition. Der Schiitt-
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trichter 10 und der Sammelbeh&dlter 2 sind schematisch ange-
deutet.

Anhand von Fig. 10 soll nun eine weitere Abwandlung des an-
hand von Fig. 3 beschriebenen Systems erlidutert werden.
Hierzu ist das Schwenklager 26 des Schwenkarmpaares 25 mit
dem Trdger 27 ilber ein Drehlager 35 verbunden, das seiner-
seits in Fahrzeugldngsrichtung verschiebbar mit dem Triger

27 verbunden ist.

Wahrend Fig. 10 a) die Position des Schwenkarmpaares 25 mit
seinem Schwenklager 26 in bezug auf das Fahrzeug zeigt, wie
sie auch bei einer starren Ausfithrung entsprechend Fig. 3
gegeben ist, zeigt Fig. 10 b) schematisch die vorbeschriebene
Moglichkeit, das mit dem Drehlager 35 verbundene Schwenkla-
ger 26 in Fahrzeugl&dngsrichtung nach vorne zu verschieben.
Zur Vereinfachung der Darstellung ist hierbei die Verbindung
des Schwenklagers 26 mit dem Drehlager 35 nicht gezeigt.
Hierdurch ist es mdglich, das Schwenklager 26 so tief wie
méglich im Frontbereich oberhalb des Fahrerhauses 1 anzuord-
nen, da durch die angegebene Verschiebemdglichkeit nunmehr
die gesamte Anordnung auf die rechte (Fig. 10 c)) bzw. die
linke Fahrzeugseite (Fig. 10 d)) verschwenkt werden kann.
Damit ist auch die M8glichkeit gegeben, seitlich am StraBen-
rand stehende Abfallbehdlter aufzunehmen. Hierbei wird nach
Aufnahme eines seitlich stehenden Behdlters die Anordnung

wieder in den Frontbereich zuriickgeschwenkt, in die urspriing-

liche, in Fig. 10 a) dargestellte Grundposition zuriickverfah-

ren und dann der Abfallbeh&lter i{iber das Fahrerhaus hinweg

in den Schiitttrichter entleert.

Aus der Darstellung und Beschreibung der Fig. 10 148t sich
ferner eine weitere Abwandlung ableiten. Wird nun das Dreh-
lager 35 durch eine entsprechende Ausgestaltung des Trdgers 27
nicht nur in Fahrzeugldngsrichtung sondern auch quer zur
Fahrzeuglédngsrichtung verschiebbar mit dem Trdger 27 verbun-

den, dann ist ohne weiteres einzusehen, daB eine der Fig. 10 b)
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entsprechende vorgeschobene Positionierung des Schwenklagers
26 mit dem Schwenkarmpaar 25 auch fiir eine der beiden seit-
lichen Stellungen entsprechend Fig. 10 c) bzw. Fig. 10 4)

erreichbar ist. Da hierbei das Drehlager aus der Mittenlage

heraus sowohl zur rechten wie auch zu linken Fahrzeugseite

- hin quer verschiebbar ist, wird durch diese Abwandlung die

M&glichkeit gegeben, auf der einen Fahrzeugseite aufgenommene
Abfallbehdlter quer zur Fahrzeuglidngsachse {iber das Fahrer-
haus hinweg zu verschwenken und den aufgenommenen Abfallbe-
hdlter in einen auf einem zweiten Fahrzeug angeordneten
Sammelbeh&lter, beispielsweise einem Anhinger, der neben

dem aufnehmenden Fahrzeug steht, zu entleeren. Mit Hilfe

der Querverschieblichkeit des Drehlagers 35 ist hierbei die
Mbglichkeit gegeben, die notwendigen Abstandsinderungen zu

iberbriicken.

In Fig. 11 ist in einer Ansicht gegen das Fahrzeugheck die
Abstiitzung des Sammelbehilters 2 im Bereich des hinteren
Endes des Fahrzeugchassis 46 dargestellt. Hierzu ist eine
Quertraverse 47 vorgesehen, die zur Abstiitzung und Verriége-
lung des Sammelbeh&lters 2, aber auch zu seiner Flihrung
widhrend des nachstehend noch niher beschriebenen Aufnahme-
und Absetzvorgangs dient. Die Quertraverse 47 ist mit einem
Schwenklager 48 versehen, so daB sie um eine in Fahrzeug-
l&ngsrichtung verlaufende Schwenkachse schwenkbar gelagert
ist. Vorzugsweise fluchtet die durch das Schwenklager 48
definierte Schwenkachse mit der Gelenkachse des Abstiitzungs-
punktes 43 des Trédgers 39. Hierdurch wird bewirkt, daB sich
das Fahrzeugchassis 46 gegeniiber dem aus dem Trdger 39 und
daran fest angekoppelten Sammelbeh&#lter 2 gebildeten "starren
Aufbau" verwinden kann. Die einzige starre Verbindung zwi-
schen diesem "starren Aufbau" wird hierbei durch die fest
mit dem Fahrzeugchassis 46 verbundenen Quertraverse 42 am
Trédger 39 gebildet. ‘

Zwischen der Quertraverse 47 und déem Fahrzeugchassis 46 ist

- wenigstens ein Positionier-Federelement 49 vorgesehen, das
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hier nur schematisch eingezeichnet ist. Durch das Positionier-
Federelement wird bewirkt, daB im unbelasteten Zustand die
Quertraverse 47 parallel zu der durch das Fahrzeugchassis 46
gebildeten Ebene ausgerichtet bleibt. Die Positionier-Feder-
elemente 49 sind hierbei verh&ltnisméBig weich ausgebildet,

so daB ohne nennenswerte Kraftwirkung zwischen der Quertra-
verse 47 und dem Fahrzeugchassis 46 dieses sich verwinden

kann.

An der Quertraverse 47 sind zwei Flihrungsrollen 50 vorgese-
hen, die um vertikale Achsen drehbar an der Quertraverse
gelagert sind und die den Sammelbeh&dlter {iber entsprechende
Lidngstraversen am Sammelbehdlter 2 beim Aufnehmen und Ab-
setzen in Lidngsrichtung fithren. Ferner sind an der Quertra-
verse 47 an deren auBenliegenden Enden noch jeweils eine

um eine horizontale Achse drehbar gelagerte sogenannte
Glockenrollen 52 vorgesehen, auf denen sich der Sammelbeh#l-
ter 2 nach der Auifnahme durch das Fahrzeug abstiitzt, so daB
das hintere Ende des Sammelbeh#lters 2 auf den Glockenrollen
52 abrollen kann, wenn der Sammelbehidlter 2 {iber den
Schlitten 18 in die Verriegelungsposition verfahren wird,

wie dies anhand von Fig. 2 beschrieben ist.

Mit der Quertraverse 47 sind ferner zwei nach hinten gerich-
tete Verriegelungshaken 53 verbunden, die in entsprecﬁende
Ausnehmungen 54 am Sammelbehdlter 2 eingreifen, so daB auch
das hintere Behdlterende formschliissig mit der Quertraverse
47 verriegelt ist, wenn das vordere Ende mit den Verriege-
lungszapfen 44 am Triger 39 {iber die hier nicht naher darge-

stellten Verriegelungshaken fest verriegelt ist.

Anhand der Fig. 12, 13, 14 und 15 wird der Aufnahmevorgang
ndher beschrieben. Zur Aufnahme eines mit verschwenkbaren
Standbeinen 55 versehenen Sammelbehdlters 2 wird ein fiir
sogenannte Wechselpritschen ausgebildetes Fahrzeug verwendet,
das Uiber hydraulische oder pneumatische Systeme insgesamt

tiefergelegt werden kann. Das Fahrzeug fdhrt hierbei riick-
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wdrts unter den Sammelbeh&lter 2, wie dies in Fig. 13 darge-
stellt ist und zwar soweit, bis dessen Stirnwand an einem
entsprechenden Anschlag an dem vollstdndig nach hinten ver-
fahrenen Schlitten 18 zur Anlage kommt. Dann wird, wie aus
Fig. 14 zu erkennen, das Fahrzeug in seine Normalposition
angehoben, so daB der Sammelbehilter 2 am vorderen Ende mit
entsprechenden Zapfen 3 am Schlitten 18 verbunden ist, wobei
gleichzeitig die Mitnehmer 21 an der Funktionseinrichtung

19 in die VerschluBtiir am Sammelbeh&lter 2 eingreifen.
Gleichzeitig stilitzt sich das hintere Ende des Sammelbehilters
2 auf den Glockenrollen 52 ab. Nachdem die VerschluBtiir durch
die Funktionseinrichtung 19 gedffnet worden ist, wird iiber
den Schlitten 18 nach dem Hochschwenken auch der hinteren
Beine 55 der Sammelbeh&dlter 2 in seine endgiiltige Position
auf dem Fahrzeug nach vorne verschoben, wie dies aus Fig. 15
ersichtlich ist. Hierbei wird die Verlingerung 11 bis in

den Beh&lterinnenraum eingefiihrt, wie dies in Fig. 3 darge-
stellt und beschrieben ist. Gleichzeitig erfolgt die Verrie-
gelung mit den in Fig. 4 dargestellten Verriegelungszapfen
44 am Tr&dger 39 und die Verriegelung iiber die Verriegelungs-
haken 53 am hinteren Ende des Fahrzeugs. Die Verschiebuné
des Schlittens 18 erfolgt bei dem dargestellten Ausfihrungs-
beispiel {liber eine horizontal am Fahrzeug befestigte Kolben-
Zylinder-Einheit 57.

Fig. 15 zeigt das fahr- und einsatzbereite Fahrzeug, wobei
der einfacheren Darstellung wegen die Einrichtung 23 zum
Aufnehmen und Entleeren von Abfallbehiltern lediglich durch
das Schwenklager 26 angedeutet ist.

Die Beschreibung des Arbeitsablaufes anhand der Fig. 4, 5
und 6 1laB8t die vielfdltigen Einsatzmdglichkeiten erkennen.

Es kOnnen bei entsprechender Ausbildung der Aufnahme- und
Kippvorrichtung 29 Anfallbehdlter 24 der unterschiedlichsten
Bauformen und Gr&Ben aufgenommen werden. Es ist auch méglich,
mehrere kleine Abfallbehilter an der Aufnahmevorrichtung
nebeneinander aufzuhingen und diese dann gleichzeitig'zu
entleeren.
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Das Fahrzeug erlaubt auch den Einsatz in der sogenannten
Sackabfuhr. Hier wird dann ein grofvolumiger Aufnahmebehilter
an der Aufnahmevorrichtung befestigt, in den dann die S#cke
abgeworfen werden. Kurze Fahrstrecken k&nnen hierbei auch
mit abgesetztem Schwenkarmpaar zuriickgelegt werden, da dem
Fahrer die Sicht nicht versperrt ist. In gleicher Weise ist
auch das Einsammeln von gebilindeltem Altpapier, insbesondere
Zeitungen mdglich. Auch kleine Abfall~ oder Ascheneimer
kdnnen dann von Hand in den Aufnahmebehilter entleert werden,
der erst bei weitgehender Fiillung in den Sammelbehilter 2

entleert wird.

Ein derart konzipiertes Fahrzeug hat den weiteren Vorteil,
daB der Sammelbehdlter 2 eine nackte Stahlkonstruktion dar-
gestellt und daB am Sammelbehdlter 2 selbst keinerlei An-
triebe angeordnet sind. Daher sind hier auch keine Anschluf-
mittel flir eine Energieversorgung vorzusehen. Alle Bet&dti-
gungsmittel einschlieBlich ihrer zugeh®rigen Energieversor-
gung sind mit dem Fahrzeug verbunden. Dies vermindert die
Kosten und die Reparaturanfdlligkeit fiir den Sammelbehdlter
und erlaubt es auch, daB die Handhabung auf der Deponie,
insbesondere das Abkippen mit einem speziellen Deponiefahr-
zeug durchgefiihrt werden kann. Die Sammelbehilter k&nnen

somit auch ohne Aufsicht abgestellt werden.

Das in Fig. 16 dargestellte Fahrzeug entspricht in seinem
Grundaufbau den zuvor beschriebenen Fahrzeugen. Zum Aufnehmen
und Entleeren eines Abfallbehdlters 24 ist nun am Fahrzeug
éine Schwenkvorrichtung 25 in Form eines Schwenkarmpaares
vorgesehen, dessen Schwenkarme parallel zueinander und in
einem Abstand voneinander angeordnet sind, der in etwa der
Breite des Fahrerhauses 1 entspricht. Das Schwenkarmpaar

25 ist mit einem Schwenklager 26 im Frontbereich oberhalb
des Fahrerhauses 1 an einem Trdger 27 angeordnet, wobei ein
nicht ndher dargestellter Schwenkantrieb vorgesehen ist,
der so ausgebildet ist, daB das Schwenkarmpaar iiber einen
Winkel von etwa 180 Grad aus der dargestellten unteren Auf-
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nahmeposition in die dargestellte obere Entleerungsposition
verschwenkt werden kann. Der Schwenkantrieb kann hierbei
durch einen oder mehrere gekoppelte hydraulische Kolben-
Zylindereinheiten gebildet werden, wobei iiber entsprechende
Hebelanordnungen der geforderte Schwenkwinkel erzielt werden
kann, oder auch durch einen hydraulischen Schwenkmotor gebil-

det werden.

Vom freien Ende des Schwenkarmpaares ist eine Aufnahme- und

Kippvorrichtung 9 fiir den Abfallbehilter 24 um eine horizon-

- tale Achse drehbar gelagert. Um nun wihrend des gesamten

Schwenkweges des Schwenkarmpaares 25 den Abfallbehilter 24
vertikal ausgerichtet halten zu k®nnen, ist bei dem darge- "’
stellten Ausfiihrungsbeispiel am Schwenkarmpaar 25 ein An-
triebsmittel in Form eines 0lmotors oder eines hydraulischen
Schwenkmotors 59 angeordnet, der iiber Rohrleitungen mit einem
entsprechend dimensionierten Pumpenaggregat 60 in Verbindung
steht, das im Bereich des Schwenklagers 6 angeordnet ist.

Es handelt sich hierbei praktisch um ein baugleiches Aggregat,
nur mit dem Unterschied, daB hier der Antrieb iiber die Rotor-
welle erfolgt, so daB dieser Olmotor als Pumpe arbeitet.

Bei einer Schwenkbewegung des Armes 25 wird nun - wie aus

der Zeichnung ersichtlich - der Olmotor 59 im Gleichlauf

zur Schwenkbewegung des Schwenkarmpaares 25 angetrieben.
Gleichlauf bedeutet hier, daB die Aufnahme- und Kippvorrich-
tung 29 mit der gleichen Winkelgeschwindigkeit wie die _
Schwenkvorrichtung aber gegensinnig zu dieser verdreht wird.
Erst wenn die obere Entleerungsstellung der Schwenkvorrich-
tung erreicht worden ist, dann wird iiber eine entsprechende
Umschaltung auf ein anderes Pumpenaggregat der Ylmotor 59

mit Druck&l beaufschlagt, so daB dann der zunichst noch ver-
tikal ausgerichtete Aufnahmebeh#lter in die dargestellte
Entleerungsstellung verschwenkt wird. AbschlieBend wird der
Abfallbeh&lter 24 wieder in die vertikale Ausrichtung zuriick-
geschwenkt und das Schwenkarmpaar wieder in die Aufnahme- ‘

stellung zuriickverschwenkt.
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Wahrend bei dem in Fig. 16 dargestllten Ausfilhrungsbeispiel
das Schwenklager fir die Schwenkvorrichtung 25, d. h. im
Fall des Ausflihrungsbeispiels ein Schwenkarmpaar im oberen
Frontbereich des Fahrerhauses befestigt ist, zeigt Fig. 17
in einer Seitenansicht eine Ausfilihrungsform fiir ein Schwenk-
armpaar, bei der das Schwenklager 26' in einem hinter dem
Fahrerhaus liegenden Bereich unmittelbar am Fahrzeugchassis
festgelegt ist. Die Schwenkarme 25 sind hierbei bligelfdrmig
ausgebildet und folgen in etwa der Seitenkontur des Fahrer-
hauses, so daB in der Aufnahmestellung fir Abfallbehdlter
der freie Zugang zum Fahrerhaus gewdhrleistet ist. Als An-
triebsmittel £fir die Aufnahme- und Kippvorrichtung 29 sind
bei diesem Ausfilhrungsbeispiel auf jedem der beiden Schwenk-
arme 25 eine hydraulische Kolben-Zylindereinheit 61 vorge-
sehen, die mit einem Ubertragungsgesté@nge 62 mit der Auf-
nahme- und Kippvorrichtung 29 in der dargestellten Weise

verbunden 1ist.

Am Fahrzeug ist ein entsprechend dimensionierter Hydraulik-
zylinder 63 angeordnet, der mit dem Schwenkarm 25 im Bereich
des Schwenklagers verbunden ist, beispielsweise i{iber einen

entsprechenden Verldngerungsarm 64, so dafB die Schwenkbewe-

. gung des Schwenkarms 25 unmittelbar in eine Kolbenbewegung

umgesetzt werden kann. Der als Pumpenaggregat dienende, hier
doppelt wirkende Hydraulikzylinder 63 steht {iber entspre-
chende Rohrleitungen fiir Zu- und Ablauf mit dem ebenfalls
doppelt wirkend ausgebildeten Hydraulikzylinder 61 in Ver-
bindung, so daB jede Schwenkbewegung des Schwenkarmpaares
25 unmittelbar in eine gleichlaufende Schwenkbewegung der
Aufnahme- und Kippvorrichtung 29 umgesetzt wird, d. h. die-
se wird mit gleicher Schwenkgeschwindigkeit aber in entge-
gengesetzter Schwenkrichtung relativ zum Schwenkarmpaar 25
verschwenkt, so daB der Abfallbehdlter 24 wdhrend des

Schwenkweges im wesentlichen vertikal ausgerichtet bleibt.

Bei Erreichen der Endstellung kann auch hier wieder iiber

ein entsprechendes Umsteuermittel auf eine andere Druckdl-
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versorgung umgeschaltet werden, so daB dann der Zylinder
61l so mit Druckdl beaufschlagt wird, daB der Abfallbehilter
24 gegen die Einfiill8ffnung verschwenkt und somit entleert

werden kann.

In Fig. 18 ist schematisch eine Ausfiihrungsmdglichkeit fiir
eine Sperrplatte 67 gezeigt, mit der ein VerschluB, vorzugs-
weise ein zusdtzlicher VerschluB, der Einfilloffnung 6 mdg-
lich ist. Hierzu ist im Innern des Sammelbehilters 2 eine
kanalartige Schutzabdeckung 66 vorgesehen, die in Verldnge-
rung der Einfiill8ffnung 6 in den Innenraum hineinragt. Im
Bereich ihres hinteren Endes ist die Sperrplatte 67 vorzugs-
weise von oben herab schwenkbar angelenkt. Die Sperrplatte ’
67 ist mit Betdtigungs- und/oder Verschlufmitteln 68 verse-
hen, die von der Beh&dlterauBenseite, beispielsweise {iiber

die Funktionseinrichtung 19, bet#tigbar sind.

Nachdem, wie anhand von Fig. 12 bis 15 beschrieben, der
Sammelbehdlter 2 vom Fahrzeug aufgenommen worden ist (Fig.14),
wird beim Offnen der VerschluBtiir auch die Sperrplatte 67
hochgeschwenkt, wie in Fig. 18 dargestellt. Sobald der Sam-
melbehdlter 2 gefiillt ist, wird bei zuriickgezogenem PreB-
stempel 9 liber die Funktionseinrichtung 19 eine Verriegelung
geldst, so daB die Sperrplatte 67 nach unten abklappt. Mit
Hilfe des Prefistempels 9 wird die Sperrplatte 67 dann in

ihre Endstellung gedriickt. Abfallrestmengen werden hierbei
aus der kanalartigen Schutzabdeckung 66 in den Sammelbeh&dlter

herausgedriickt. Nach Verriegelung der Sperrplatte wird dann

‘der PreBstempel 9 zurilickgezogen, so daB der Sammelbehilter

zurilickbewegt werden kann, ohne daB hierbei Abfallrestmengen
vor dem SchlieBen der Tiir 7 herausfallen kdnnen; dies ist

in Fig. 18 strichpunktiert dargestellt. Die Sperrplatte 67
kann auch zweigeteilt und um je eine vertikale Achse von

den Seitenwdnden der Schutzabdeckung 66 in den Offnungsquer-
schnitt einschwenkbar ausgebildet sein. Bei einer entspre-
chenden Ausbildung der Sperrplatte, insbesondere bei ausrei-
chender Abdichtung, kann auch die Anordnung der Sperrplatte
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zum VerschluB der Einflilldéffnung ausreichen, so daB auf die
Anordnung der in Fig. 2 beschriebenen VerschluBtiir 7 am

Sammelbehdlter verzichtet werden kann.

ZweckmdBig ist es, wenn die Schutzabdeckung 66 zumindest

mit der Endl&nge ihrer Bodenfliche mit einer geringen in

den Innenraum des Sammelbeh&dlters abfallenden Neigung ver-
sehen ist. Der Freiraum 69 unter der Schutzabdeckung kann

als Sammelraum fiir Sickerfliissigkeit dienen. Wird die vordere
Stirnwand 5 zugleich als Entleerungsklappe fiir den Sammel-
behdlter ausgebildet, k&nnen sich in diesem Bereich keine

Reste ansammeln.

Die erfindungsgemédBen Ausgestaltungen der Vertikalfiihrung

fir den'Abfallbehélter 24 gem&B den Anspriichen 8, 9 und 10
sind nicht auf Fahrzeuge beschrinkt, die mit der erfindungs-
gemédBen Anordnung des Schwenkarmpaares ausgeristet sind,
sondern lassen sich grundsitzlich bei allen sogenannten Front-
ladern mit Schwenkarmen zur Bewegung von zu entleerenden
Behéltern'einsetzen, bei denen die Beh#lter {iber das Fahrer-
haus hinweg in einen Sammelbeh&lter hinter dem Fahrerhaus

durch Kippen entleert werden.

Die erfindungsgemiBen Ausgestaltungen der Ankoppelung der
Ausschub&ffnung der Presse mit dem zu befiillenden Sammelbe-
hé&lter ist nicht auf ein Fahrzeug der erfindungsgeméBen Art
beschrédnkt, sondern 188t sich fiir alle Fahrzeuge einsetzen,
die mit einer Miillverdichtungseinrichtung versehen sind,
der ein vom Fahrzeug l8sbarer Sammelbehilter zugeordnet ist.
Es sind dies die Ausgestaltungen nach den Anspriichen 14

bis 22.
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Patentanspriiche:

1. Fahrzeug zum Aufnehmen und Transportieren von Abfallstof-
fen, mit einem auf dem Fahrzeug hinter dem Fahrerhaus (1)
angeordneten Sammelbehilter (2), der an seinem fahrerhaus-
seitigen Ende eine Einfiilldffnung aufweist, und mit einem
Schwenkarmpaar (25), das mit einer Aufnahme- und Kippvor-
richtung (29) zum Aufnehmen von wenigstens einem vor der
Vorderfront des Fahrzeugs stehenden Abfallbehilter (24) ver-
sehen ist und das den aufgenommenen Abfallbehilter (24) {iiber
das Fahrerhaus (1) hinwegbewegt und im Bereich der Einfiill-
6ffnung des Sammelbeh&dlters (2) hinter dem Fahrerhaus ent-
leert, dadurch gekennzeichnet,

daB am Fahrzeug ein vom Sammelbehilter (2) gesonderter Trédger
(39) angeordnet ist, der mit dem Fahrzeugchassis in Verbin-
dung steht und an dem das Schwenkarmpaar (25) mit seinem
Schwenklager (26) im oberen Frontbereich des Fahrerhauses
(1) befestigt ist.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB

die mit dem Schwenkarmpaar (25) um eine horizontale Achse
drehbar verbundene Aufnahme- und Kippvorrichtung (29) fiir

den Abfallbeh&lter (24) mit wenigstens einem Antriebsmittel
mit dem Schwenkarmpaar (25) verbunden ist, das den mit der
Aufnahme- und Kippvorrichtung (29) verbundenen Abfallbehi]-
ter (24) wdhrend des iiber das Fahrerhaus (1) hinwegreichenden

Schwenkweges in etwa vertikal ausgerichtet h#lt und steuer-

bare Mittel zum Kippen des aufgenommenen Abfallbehdlters

(24) vorgesehen sind.

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB das Schwenkarmpaar (25) mit Mitteln in Verbindung steht,
die eine Verkiirzung des durch das Schwenkarmpaar (25) und
deﬁ aufgenommenen Abfallbehilter (24) gegebenen Gesamtradius
zumindest im Bereich oberhalb des Fahrerhauses (1) bewirkt.
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4. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Mittel zur Verkiirzung des Gesamtradius
durch teleskopartig an den Schwenkarmen des Schwenkarmpaares

(25) gefiihrte Verldngerungen (45) gebildet werden.

5. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Mittel zur Verkiirzung des Gesamtradius
durch ein mit den freien Enden des Schwenkarmpaares (25)

verbundenes Flihrungsarmpaar (31) gebildet werden.

6. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Fihrungsarmpaar (31) zwischen den freien
Enden (30) des Schwenkarmpaares (25) hindurchschwenkbar an-
geordnet ist und wdhrend des gesamten Schwenkweges durch

das Flihrungsmittel im wesentlichen gegen das Fahrzeug (1)

und unter einem im wesentlichen konstanten Winkel gegeniiber

der Honrizontalen ausgerichtet gehalten wird.

7. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Antriebsmittel zur Vertikalfiihrung des
Abfallbehdlters (24) durch wenigstens ein an der Aufnahme-
und Kippvorrichtung (29) oder am Schwenklager (26) des
Schwenkarmpaares (25) feststéhend angeordnetes erstes Zahnrad
(32) und ein am Drehpunkt der Aufnahme- und Kippvorrichtung
(29) oder des Fiihrungsarmpaares (31) mitldiesem fest verbun-
denes zweites Zahnrad (33) gebildet wird, das iiber ein form-
schllissiges endloses Zugmittel, insbesondere eine Kette (34)

mit dem ersten Zahnrad (32) verbunden ist.

8. Fahrzeug, insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsmittel zur Vertikal-
fihrung des Abfallsammelbeh#lters durch einen hydraulischen
Antrieb, vorzugsweise durch wenigstens einen Olmotor (59)
gebildet wird, der mit der Aufnahme- und Kippvorrichtung

(29) verbunden ist.
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9. Fahrzeug, insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsmittel durch wenig-
étens einen mit der Schwenkvorrichtung (25) verbundenen
Hydraulikzylinder (61) gebildet wird, der vorzugsweise {iber
ein Ubertragungsgestédnge (62) mit der Aufnahme~ und Kippvor-

richtung (29) verbunden ist.

10. Fahrzeug, insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsmittel (59; 61) zum
Gleichlauf mit der Schwenkbewegung der Schwenkvorrichtung
mit einem {iber die Schwenkbewegung der Schwenkvorrichtung

(25) antreibbaren Pumpenaggregat (60; 63) verbunden ist.

11. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, da8 das Antriebsmittel (59; 61) zugleich den
Kippantrieb bildet, wobei Umsteuermittel vorgesehen sind,
durch die nach Erreichen der Entleerungsstellung fiir den
Abfallbehdlter (24) von dem Pumpenaggregat (60; 63) fiir die
Gieichlaufsteuerung auf eine Druckdlversorgung umgeschaltet
und die Aufnahme- und Kippvorrichtung (29) in Kippstellung
verschwenkt und wieder in die Vertikalstellung zurilickver-
schwenkt wird, und danach wieder auf Gleichlaufsteuerung

zuriickgestellt wird.

12. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daB das Schwenkarmpaar (25) mit seinem
Schwenklager (26) am Tr&ger (27) liber ein Drehlager (35)

um eine vertikale Achse schwenkbar mit dem Tr&ger (27) ver-

bunden ist.

13. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daB das Drehlager (35) mit dem Tr&ger (27)
in L&ngsrichtung und/oder in Querrichtung zum Fahrzeug

verschiebbar verbunden ist.
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1l4. Fahrzeug mit einem Schwenkarmpaar zum Entleeren von im
Frontbereich aufzunehmenden Abfallbehiltern, insbesondere
nach einem der Anspriiche 1 bis 13, bei dem hinter dem Fahrer-
haus (1) ein mit einer Presse (8. 9) zusammenwirkender
Schiitttrichter (10) angeordnet ist, dessen Ausschubdffnung
mit der Einfilldffnung (6) des 18sbar mit dem Fahrzeug ver-
bundenen Sammelbeh&dlters verbindbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Ausschubdffnung eine rohrartige Verlédnge-
rung (11) aufweist, die durch die im unteren Bereich der
Stirnwand (5) des Sammelbehilters (2) angeordnete Einfiill-
6ffnung (6) bis in den Sammelbehdlter (2) hineinreicht, und
daB Dichtungsmittel vorgesehen sind, durch die die rohrartige
Verléngerung (11) gegeniiber der Einfiilléffnung (6) abdichtbar
ist.

15. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch ge~-
kennzeichnet, daB die Einfiilléffnung (6) mit einer im Sammel-
behdlter (2) angeordneten, wenigstens einen Teil der Rinder
der Einfilldffnung (6) umschlieBenden kanalartigen Schutzab-
deckung (66) versehen ist, in die die rohrartige Verldngerung
(11) der Presse (8, 9) einfiihrbar ist.

16. Fahrzeug nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daf
die kanalartige Schutzabdeckung (66) mit wenigstens einer
den Querschnitt abdeckenden Sperrplatte (67), vorzugsweise
einer in den Offnungsquerschnitt einschwenkbaren Sperrplatte

(67) absperrbar ist.

17. Fahrzeug nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet,
daB die Sperrplatte (67) in Vorschubrichtung der Presse (8,

9) in den Offnungsquerschnitt einschwenkbar gelagert ist.

18. Fahrzeug nach Anspruch 15, 16 oder 17, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Sperrplatte (67) mit Betdtigungs- und/oder
VerschluBmitteln in Verbindung steht, die von der AuBenseite

des Sammelbeh&lters (2) her betdtigbar sind.
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19. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daB8 der rohrartigen Verldngerung (11) der
Ausschubdffnung des Schiitttrichters (10) eine mit einem
Antrieb (22) versehene Funktionseinrichtung (19) zugeordnet
ist, die Mitnehmermittel (21) aufweist, die mit einer ent-
sprechenden Rast einer am Sammelbehdlter (2) vertikal ge-
fihrten VerschluBtlir (7) flir die Einfiill8ffnung (6) verbind-

bar sind.

20. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Funktionseinrichtung (19) mit Antriebs-
mitteln fiir die Bet&dtigungs-~ und/oder VerschluBmittel der

Sperrplatte(57) versehen ist.

21. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch ge-
kennzeichnet, daB am Fahrzeug (1) eine Bewegungsvorrichtung
(18) angeordnet ist, die mit einem Antrieb (57) verbunden

ist und liber die der Sammelbeh&lter (2) beim Aufnehmen und
Absetzen zumindest iiber einen Teil des Weges auf dem Fahrzeug

im wesentlichen horizontal bewegbar ist.

22. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Funktionseinrichtung (19) auf der Bewe-

gungsvorrichtung (18) angeordnet ist.

23, Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 22, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Trdger (39) filir das Schwenkarmpaar
(25) am Fahrzeugchassis (46) hinter dem Fahrerhaus befestigt

ist.

24. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 23, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Tri#ger (39) mittels einer Drei-Punkt-
Abstiitzung am Fahrzeugchassis (46) befestigt ist, wobei,
bezogen auf die Fahrzeuglingsachse, zwei nebeneinanderlie-
gende Befestigungspunkte fest mit dem Fahrzeugchassis (46)
verbunden sind und der dritte Befestigungspunkt mit Abstand

dazu gelenkig mit dem Fahrzeugchassis (46) verbunden ist.



10

15

20

25

30

35

WO 93/15981 PCT/EP93/00293

44

25. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 24, dadurch ge-
kennzeichnet, daB am Trédger (39) Verriegelungsmittel (44)
zu festen Ankoppelung des Sammelbehilters (2) angeordnet

sind.

26. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 25, dadurch ge-
kennzeichnet, daB am Tr&ger (39) die Antriebsmittel (8) fiir
die Presse gelagert sind und der PreBstempel (9) gefiihrt

ist.

27. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 26, dadurch ge-
kennzeichnet, dafBl der Tréggr (39) als Kastenkonstruktion
ausgebildet ist, wobei zumindest der Schiitttrichter (10)
und die Seitenwdnde (13) Teil der tragenden Konstruktion

sind.

28. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 27, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Schiitttrichter (10) nach oben in
Seitenwdnde (13) ausliduft, die sich im wesentlichen iiber

das Fahrerhaus (1) hinweg bis in den Frontbereich erstrecken.

29. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 28, dadurch ge-
kennzeichnet, daB an der Oberkante der beiden Seitenwinde
(13) je eine Fihrung (14) fir eine verschiebbare Abdeckung

(15) vorgesehen ist.

30. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 29, dadurch ge-
kennzeichnet, daB am rilickseitigen Ende (17) der Fithrung (14)

eine hochschwenkbare Abdeckung vorgesehen ist.

31. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 30, dadurch ge-
kennzeichnet, daf im Bereich des hinteren Endes des 'Fahrzeug-
chassis (46) eine Quertraverse (47) zu Abstiitzung, Fiihrung
und Verriegelung des Sammelbehdlters (2) angeordnet ist,

die um eine in Fahrzeuglingsrichtung verlaufende Schwenkachse
schwenkbar gelagert ist, wobei die Schwenkachse mit der Ge-
lenkachse des dritten Befestigungspunktes des Trigers (39)
fluchtet.
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32. Fahrzeug nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, daf

wenigstens ein zwischen Quertraverse (47) und Fahrzeugchassis

(46) wirksames Positionierfederelement

(49) vorgesehen ist.
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