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VEHICULE AUTOMOBILE A TROIS SIEGES.

Véhicule automobile a trois siéges présentant des
premiere (41) et deuxiéme (42) zones latérales opposées
situées de part et d’autre d’un axe longitudinal (XX’) médian
du véhicule, ou le véhicule comprend:

- un premier siege (1), pour un conducteur, disposé prin-
cipalement dans la premiére zone latérale;

- un deuxiéme siége (2), pour un passager, disposé prin-
cipalement dans la deuxiéme zone latérale, décalé vers I'ar-
riere relativement au premier siége, et présentant un axe
principal d’assise (20) intersectant I'axe longitudinal a I'ar-
rigre du premier siege et une orientation d’assise dirigée
vers Pavant du véhicule; et

- un troisiéme siege (3), pour un autre passager, disposé
principalement dans la deuxieme zone latérale, décalé vers
Pavant relativement au premier siége et présentant une
orientation d’assise dirigée vers 'arriere du véhicule.

La présente invention trouve une application dans le do-
maine des véhicules automobiles dits urbains ou citadins.
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La présente invention se rapporte a un véhicule automobile a trois
sieges.

Elle se rapporte plus particulierement a un véhicule présentant des
premiere et deuxiéme zones latérales opposées situées de part et d'autre d'un
axe longitudinal médian du véhicule et comprenant un premier siege pour un
conducteur et des deuxiéme et troisiéme sieéges pour des passagers respectifs.

Dans le contexte actuel de diminution des émissions de gaz a effet
de serre et d’augmentation de la population en zone urbaine, les constructeurs
automobiles congoivent et proposent de plus en plus de véhicules automobiles
dits urbains ou citadins présentant des dimensions (largeur et longueur)
limitées et un poids réduit, et pourvus généralement de moteurs électriques
et/ou de moteurs thermiques a faible cylindrée.

Ces vehicules urbains présentent de nombreux avantages
notamment en termes de consommation, d'émission polluante et
d’encombrement. Ainsi, ces veéhicules urbains conviennent parfaitement aux
modes de déplacement dits urbains, dans lesquels le véhicule est
généralement occupé par une seule personne, a savoir le conducteur, qui se
rend de son domicile a son lieu de travail et inversement.

Il est ainsi proposé, dans de nombreuses villes, des véhicules
urbains en location afin de répondre a ces modes de déplacement urbains,
ainsi que des places de parking a colt réduit pour les véhicules urbains de
faibles dimensions.

Dans le domaine des véhicules automobiles urbains, il est connu
de proposer des véhicules automobiles a trois sieges, c'est-a-dire pourvus
uniguement de trois siéges a destination d'un conducteur et de deux
passagers, pour limiter les dimensions de I'habitacle du véhicule et ainsi limiter
les dimensions mémes du véhicule.

Il est ainsi connu, notamment des documents FR 1 543 249, EP
1600 326 A1, DE 10 2007 060 818 A1 et WO 2008/110814 A2, de prévoir un
agencement des trois siéges de telle sorte que le siege conducteur est disposé
principalement selon I'axe longitudinal médian du véhicule, et que les deux
siéges passager sont disposés derriére le siége conducteur, respectivement
sur la droite et la gauche du siége conducteur, et présentent chacun une
orientation d’assise dirigée vers I'avant du veéhicule.

Ce type de vehicule a trois sieges permet certes de limiter la
largeur du véhicule mais uniquement dans une certaine mesure. En effet, si
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I'on souhaite que I'un au moins des deux siéges passager puisse accueillir un
passager adulte, un tel agencement des trois siéges ne permet pas d’atteindre
une largeur de véhicule inférieure a 150 centimetres.

La présente invention a notamment pour but de proposer un
véhicule automobile a trois siéges dont I'agencement des sieges est tel que la
largeur du vehicule puisse étre inférieure a 150 centimétres, voire atteindre des
dimensions de I'ordre de 105 a 130 centimetres, soit environ 20 a 45
centimétres de moins que les dimensions des veéhicules urbains actuels, tout
en offrant un grand confort et un espace aére dans |'habitacle du véhicule.

L'intérét d’atteindre de telles dimensions est multiple, que ce soit
pour permettre de garer le vehicule dans des emplacements exigus et
éventuellement a moindre colt, et que ce soit pour permettre la circulation sur
une largeur équivalente a celle d'une demi-voie, permettant ainsi de diviser les
voies de circulation actuelles en deux et permettre d’accueillir beaucoup plus
de véhicule sur les routes.

A cet effet, elle propose un vehicule automobile a trois siéges, ledit
véhicule présentant des premiére et deuxiéme zones latérales opposées
situées de part et d'autre d’un axe longitudinal médian du véhicule et
comprenant un premier siege pour un conducteur et des deuxiéme et troisieme
siéges pour des passagers respectifs, ledit véhicule étant remarquable en ce
que I'agencement des trois siéges est tel que :

- le premier siége pour conducteur est disposé principalement dans la
premiére zone latérale ;

- le deuxieme siége pour passager est disposé principalement dans la
deuxiéme zone latérale et est décalé vers l'arriere relativement au premier
siége, ou ledit deuxiéme siége présente un axe principal d’assise intersectant
I'axe longitudinal a I'arriére du premier siege et une orientation d’assise dirigée
vers I'avant du véhicule ; et

- le troisiéme siége pour passager est disposé principalement dans la
deuxieme zone latérale et est décalé vers I'avant relativement au premier
siége, ou ledit troisieme siége présente une orientation d'assise dirigée vers
I'arriére du véhicule.

Pour le reste de la description, il est entendu par « axe principal
d’'assise d'un sieége » I'axe de direction pris par le passager, et notamment les
jambes du passager, qui occupe une position naturelle et équilibrée sur le
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siége en question ; un tel axe principal d’assise résultant de la configuration du
siege, et notamment de la configuration de son assise et/ou de son dossier.

Il est également entendu par « orientation d’assise » I'orientation
que prend le passager, et notamment les jambes du passager, qui occupe une
position naturelle et équilibrée sur le siége en question. Par exemple, une
orientation d’assise dirigée vers I'avant, respectivement |'arriere, du vehicule
consiste en une configuration du siege telle que le passager fait face a 'avant,
respectivement 'arriére, du véhicule.

Il est bien entendu par « avant » du véhicule la partie située a
I'avant du véhicule lorsque ce dernier se déplace en ligne droite et en marche
avant. A contrario, il est entendu par « arriére » du véhicule la partie située a
I'arriére du veéhicule lorsque ce dernier se déplace en ligne droite et en marche
avant.

Il est également entendu par « un siege est disposé principalement
dans une zone latérale » le fait que le siege en question présente une majorité
de sa surface, voire toute sa surface, sur la zone latérale en question.

Ainsi, 'agencement des siéges du véhicule conforme a l'invention
permet de limiter |la largeur du véhicule tout en offrant un habitacle relativement
spacieux et suffisant pour la majorité des comportements urbains observés. En
effet, les deux siéges passager, a savoir les deuxiéme et troisieme siéges, sont
disposés en vis-a-vis de sorte que, lorsqu’ils sont occupés, les deux passagers
se font sensiblement face et leurs jambes occupent I'espace latéral situe a coté
du premier siége pour le conducteur.

De plus, le deuxiéme siége, décalé vers I'arriére, est incliné par
rapport au premier siége, dans un plan sensiblement paralléle au plan
horizontal du plancher ; I'axe principal d’assise du deuxieme siege étant tel que
le passager est Iégérement tourné par rapport au premier siége du conducteur
de sorte que ce passager ne fait pas strictement face a la route, autrement dit
n’est pas aligné par rapport au conducteur ou a la route, et diverge par rapport
au conducteur.

Dans une réalisation particuliere, le deuxieme siége s'étend a
cheval sur les premiére et deuxieme zones latérales en présentant une partie
située dans la premiére zone latérale directement derriére le premier siége.

Dans cette réalisation, le deuxieme siege est configuré de sorte
que le corps ou buste du passager est situé en partie derriére le premier siege
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du conducteur, tandis que ses jambes s’étendent a c6té de ce méme premier
siége, permettant ainsi un gain en largeur conséquent pour le veéhicule.

Selon une caractéristique, le deuxiéme siége comporte un dossier
et/ou une assise s’étendant a cheval sur les premiére et deuxieme zones
latérales en présentant une partie située dans la premiere zone latérale
directement derriére le premier siege.

Selon une autre caractéristique, l'axe principal d'assise du
deuxiéme siége intersecte I'axe longitudinal selon un angle compris entre
environ 10° et 30°.

De fagon avantageuse, le premier siége et le deuxiéme siége se
chevauchent selon un plan transversal du vehicule. Cet agencement permet
ainsi de limiter 'encombrement des siéges selon I'axe longitudinal median du
véhicule et donc de limiter la longueur globale du véhicule.

Dans un mode de réalisation particulier, le troisiéme siége présente
un axe principal d’assise intersectant I'axe longitudinal a I'avant du premier
siege. Ainsi, ce troisieme siége, décalé vers I'avant et dans lequel le passager
fait dos a la route, est incliné par rapport au premier siége, dans un plan
sensiblement paralléle au plan horizontal du plancher ; I'axe principal d’assise
du deuxiéme siege étant tel que le passager est légérement tourné par rapport
au premier siége du conducteur de sorte que ce passager n’est pas aligné
avec le conducteur ou la route et diverge par rapport au conducteur.

Selon une caractéristique, I'axe principal d’assise du troisieme
siége intersecte I'axe longitudinal selon un angle compris entre environ 10° et
30°.

Selon une variante de réalisation préférée de I'invention, les trois
siéges sont disposés a des hauteurs differentes par rapport au plancher. De
maniére encore plus préférentielle, le deuxiéme siége est disposé par rapport
au plancher a une hauteur supérieure a celle du premier siége, ce dernier étant
lui-méme disposé a une hauteur supérieure a celle du troisiéme siege. Une
telle variante de reéalisation permet ainsi de dégager de l'espace, non
seulement dans la direction horizontale, mais également dans la direction
verticale. De plus, ce gain de place et donc de confort pour les membres
inférieurs des passagers, permet en sus aux passagers du premier siége et du
deuxiéme siége d’avoir une trés bonne visibilité vers I'avant puisque leurs
champs de vision respectifs se trouvent dégagés. Enfin, I'espace ainsi ménagé
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entre le plancher et le deuxiéme siége peut éventuellement servir a
I'aménagement d'un espace de rangement arriére.

De facon préférentielle, le troisiéme siége présente des dimensions
inférieures a celles du premier siege afin notamment d'étre occupé par un
passager enfant ou présentant une corpulence d’enfant. En effet, dans le cadre
des déplacements urbains, il a €té constaté que les véhicules n’étaient
occupes que par le conducteur lui-méme, ou par le conducteur accompagné
d’'un enfant généralement en bas age.

De fagon avantageuse, le véhicule présente une largeur comprise
entre environ 105 et 130 centimétres, de préférence entre environ 110 et 120
centimétres. Une telle largeur est possible grace a I'agencement des siéges
conforme a l'invention.

De fagon encore avantageuse, le véhicule présente une longueur
comprise entre environ 220 et 240 centimétres, de préférence environ 230
centimétres. Une telle longueur est possible grace a I'agencement des siéges
conforme a l'invention.

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention
apparaitront a la lecture de la description détaillée ci-apres, de plusieurs
exemples de mise en ceuvre non limitatif, faite en référence aux figures
annexées dans lesquelles :

- les figures 1 et 2 sont des vues schématiques respectivement de
dessus et de c6té avec omission du toit d’'un premier véhicule conforme
a l'invention ;

- les figures 3 et 4 sont respectivement des vues similaires aux figures
1 et 2, avec un troisiéme siege réalisé sous la forme d’un strapontin en
position de fermeture,

- la figure 5 est une vue similaire a la figure 1, avec un troisiéme siége
de plus grandes dimensions,

- la figure 6 est vue schématique partielle en perspective d’un
deuxiéme véhicule conforme a I'invention ;

- lafigure 7 est une vue de dessus d’un troisieme véhicule conforme a
l'invention,

- lafigure 8 est une vue schématique de dessus du premier véhicule.

Les figures 1 a 7 illustrent trois vehicules conformes a I'invention,
ou chaque véhicule est du type véhicule automobile a trois siéges 1, 2, et 3.
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Chaque véhicule présente des premiére 41 et deuxiéme 42 zones
latérales opposees situées de part et d’autre d’un axe longitudinal médian XX’
du véhicule qui s'étend de I'arriére vers I'avant du véhicule.

Pour la suite de la description et en accord avec les figures, la
premiere zone latérale 41 correspond a la zone latérale gauche du véhicule et
la deuxiéme zone latérale 42 correspond a la zone latérale droite du véhicule ;
le véhicule étant ici un véhicule avec conduite a gauche.

Chaque véhicule comprend uniquement trois sieéges, a savoir :

- un premier siége 1 pour un conducteur, ou le premier siége 1 est disposé
principalement dans la zone latérale gauche 41 du véhicule et présente un axe
principal d'assise 10 parallele a I'axe longitudinal XX’ et une orientation
d’assise dirigée bien entendu vers I'avant du véhicule ;

- un deuxiéme siége 2 pour un passager, ou le deuxiéme siége 2 est disposé
principalement dans la zone latérale droite 42 du véhicule et est décalé vers
I'arriére relativement au premier siége 1, et ou le deuxieme siége 2 présente un
axe principal d’assise 20 intersectant I'axe longitudinal XX' a l'arriere du
premier siége 1 selon un angle © compris entre environ 10° et 30°, et une
orientation d’assise dirigée vers I'avant du veéhicule ; et

- un troisieme siége 3 pour un autre passager, ou le troisiéme siege 3 est
dispose principalement dans la zone latérale droite 42 et est décalé vers I'avant
relativement au premier siege 1, et ou le troisiéme siege 3 présente un axe
principal d’assise 30 intersectant I'axe longitudinal XX’ a I'avant du premier
siege 1 selon un angle Q compris entre environ 10° et 30°, et une orientation
d’assise dirigée vers l'arriere du véhicule.

De la sorte, le passager du deuxiéme siege 2 est légerement
tourné ou en biais par rapport a I'axe longitudinal XX' et ne fait donc pas
strictement face a la route, autrement dit n'est pas aligné par rapport au
conducteur ou a la route, et diverge par rapport au conducteur.

De méme, le passager du troisieme siége 3, qui fait face au
passager du deuxiéme sieége 2, est également légérement tourné ou en biais
par rapport a I'axe longitudinal XX et n’est donc pas aligné par rapport au
conducteur ou a la route, et diverge par rapport au conducteur.

Comme visible notamment sur les figures 1, 3, 5, 6 et 7, le
deuxiéme siege 2 s’étend a cheval sur les zones latérales gauche 41 et droite
42 en présentant une partie située dans la zone latérale gauche 41 directement
derriére le premier siege 1.
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De fagon spécifique, le deuxieme siége 2 comporte un dossier
et/ou une assise s’étendant a cheval sur les zones latérales gauche 41 et
droite 42 en présentant une partie située dans la zone latérale gauche 41
directement derriére le premier siege 1.

Ainsi, le corps ou le buste du passager du deuxieme siége 2 est
situé en partie derriere le premier siége 1 du conducteur, tandis que ses
jambes s’étendent a c6té de ce méme premier siége 1, permettant ainsi un
gain en largeur conséquent pour le véhicule.

Ce positionnement particulier des deuxieme et troisieme siéges
permet, outre le fait de diminuer les dimensions globales du véhicule, d’assurer
aux deuxieme et troisiéme passagers d’'étre en parfaite sécurité a bord. En
effet, il est alors possible de ménager, aux coins avant droit et arriére droit du
véhicule, des zones de renfort R sensiblement triangulaires et de dimensions
importantes qui protégeront au mieux les passagers en cas de chocs. Ces
zones de renfort R seront d'autant plus volumineuses et donc protectrices que
les dimensions des pneumatiques seront réduites. L’utilisation de ce véhicule
étant prévue pour s’effectuer principalement en zone urbaine ou les vitesses
demeurent relativement limitées, les pneumatiques seront ainsi judicieusement
choisis de maniere a ne pas étre surdimensionneés.

Selon une variante de réalisation préférée du veéhicule, et tel que
représenté aux figures 2 et 4, les trois sieges 1 a 3 sont disposés a des
hauteurs différentes par rapport au plancher 50. Plus précisément, le deuxieme
siége 2 est disposé par rapport au plancher 50 a une hauteur H supérieure a
celle du premier siege 1, ce dernier étant lui-méme disposé a une hauteur h
supérieure a celle du troisieme siége 3. Une telle variante de réalisation permet
ainsi de dégager de I'espace, non seulement dans la direction horizontale,
mais également dans la direction verticale. De plus, ce gain de place et donc
de confort pour les membres inférieurs des passagers, permet en sus aux
passagers du premier siege 1 et du deuxieme siége 2 d’avoir une trés bonne
visibilité vers I'avant puisque leurs champs de vision respectifs se trouvent
dégagés. Enfin, I'espace ainsi ménagé entre le plancher 50 et le deuxieme
siege 2 peut éventuellement servir a I'aménagement d’'un espace de
rangement arriere. A titre d’exemple, la hauteur H pourra étre de 630 mm
environ, tandis que la hauteur h sera de 470 mm et que le troisieme siege 3
sera disposé a une hauteur de 380 mm par rapport au plancher 50.
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Comme représenté a la figure 1, le troisiéme siége 3 présente des
dimensions inférieures a celles du premier siege 1 afin d’étre occupé par un
passager enfant ou présentant une corpulence d’enfant; les dimensions
adaptées a un tel passager étant définies notamment par les normes en
vigueur. Dans le mode de réalisation représenté a la figure 1, les largeurs des
sieges 1 a 3 seront respectivement de 450, 400 et 350 mm.

Comme représenté a la figure 5, le troisieme siége 3 pourra en
variante étre dimensionné pour accueillir un adulte. Bien évidemment, I'espace
dégagé pour loger les membres inférieurs des deuxiéme et troisieme
passagers sera réduit dans une telle configuration, mais encore admissible.

Ce troisieme siége 3 peut se présenter sous la forme d’'un siége
escamotable et/ou déplagable (par exemple sur un rail) et/ou pivotable et/ou
avec dossier inversable, ou encore réalisé sous la forme d'un strapontin
comme représenté aux figures 3 et 4.

Dans le cas du premier veéhicule illustré sur les figures 1 a 4 et du
deuxiéme veéhicule illustre sur la figure 6, le premier siége 1 et le deuxieme
siege 2 se chevauchent selon un plan transversal PT du vehicule, permettant
ainsi de réduire I'encombrement longitudinal des siéges ; ledit plan transversal
PT correspondant sensiblement a un plan vertical normal a I'axe longitudinal
XX'. Autrement dit, le deuxiéme siége 2 présente une partie arriere décalée
vers l'arriere relativement au premier siege 1 et une partie avant située
sensiblement au méme niveau que le premier siége 1 sans dépasser pour
autant ce premier siége 1 de sorte a ne pas étre strictement cbte a cote.

En revanche, dans le cas du troisieme vehicule illustré sur la figure
7, le premier siege 1 et le deuxiéme siége 2 ne se chevauchent pas selon un
plan transversal du vehicule. Autrement dit, le deuxiéme siége 2 est positionné
strictement derriere le premier siége 1 et I'assise du deuxieme siége 2 s'arréte
sensiblement au niveau du dossier du premier siége 1.

Le deuxieme siége 2 se présente, dans le cas du troisieme
véhicule illustré sur la figure 7, sous une forme sensiblement de banquette
avec un dossier de forme arquée ou courbée.

Grace a I'agencement spécifique des siéges 1, 2, 3, le véhicule
peut présenter :

- une largeur LA comprise entre environ 105 et 130 centimétres, de
préférence entre environ 110 et 120 centimétres ; et
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- une longueur LO comprise entre environ 220 et 240 centimétres, de
préférence environ 230 centimétres.

0 Enfin, et comme représenté a la figure 8, un véhicule selon
I'invention pourra ne comporter qu’une unique porte 51 par laquelle pourront
monter et descendre les trois passagers.

0 Préférentiellement, une telle porte 51 présentera un retour
supeérieur 52 qui sera constitutif d'une partie du toit 53 du véhicule. Ainsi,
I'ouverture de la porte dégagera un espace important en partie supérieure pour
permettre aux passagers de monter ou descendre aisément du véhicule.

Bien entendu I'exemple de mise en ceuvre évoque ci-dessus ne
présente aucun caractére limitatif et d’autres améliorations et détails peuvent
étre apportés au vehicule selon I'invention, sans pour autant sortir du cadre de
I'invention ou d’autres formes de siége peuvent par exemple étre réalisées.
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REVENDICATIONS

1. Veéhicule automobile a trois sieges, ledit véhicule présentant des
premiére (41) et deuxieme (42) zones latérales opposées situées de part et
d’autre d’'un axe longitudinal (XX’) médian du véhicule et comprenant un
premier siége (1) pour un conducteur et des deuxieme (2) et troisiéme (3)
siéges pour des passagers respectifs, ledit véhicule étant caractérisé en ce
que I'agencement des trois siéges est tel que :

- le premier siége (1) pour conducteur est disposé principalement dans la
premiére zone latérale (41) ;

- le deuxiéme siége (2) pour passager est disposé principalement dans la
deuxiéme zone latérale (42) et est décalé vers l'arriere relativement au
premier siege (1), ou ledit deuxiéme siege (2) présente un axe principal
d’assise (20) intersectant I'axe longitudinal (XX’) a I'arriére du premier siége
(1), et une orientation d’assise dirigée vers I'avant du véhicule ; et

- le troisieme siége (3) pour passager est disposeé principalement dans la
deuxiéme zone latérale (42) et est decalé vers l'avant relativement au
premier siége (1), ou ledit troisiéeme siége (3) présente une orientation
d’assise dirigée vers I'arriere du véhicule.

2. Vehicule selon la revendication 1, dans lequel le deuxiéme siege (2)
s'étend a cheval sur les premiére (41) et deuxieme (42) zones latérales en
présentant une partie située dans la premiére zone latérale (41) directement
derriere le premier siege (1).

3. Vehicule selon la revendication 2, dans lequel le deuxiéme siege (2)
comporte un dossier et/ou une assise s'étendant a cheval sur les premiére
(41) et deuxiéme (42) zones latérales en présentant une partie située dans
la premiére zone latérale (41) directement derriére le premier siege (1).

4. Veéhicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 3, dans
lequel I'axe principal d'assise (20) du deuxiéme siege (2) intersecte I'axe
longitudinal (XX") selon un angle () compris entre environ 10° et 30°.
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5. Véhicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 4, dans
lequel le premier siége (1) et le deuxiéme siége (2) se chevauchent selon un
plan transversal (PT) du veéhicule.

6. Véhicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 5, dans
lequel le troisieme siege (3) présente un axe principal d’assise (30)
intersectant I'axe longitudinal (XX') a I'avant du premier siége (1).

7. Veéhicule selon la revendication 6, dans lequel I'axe principal d’assise
(30) du troisieme siége (3) intersecte I'axe longitudinal (XX') selon un angle
(Q) compris entre environ 10° et 30°.

8. Vénhicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 7, caractérisé
en ce que les trois siéges (1 a 3) sont disposés a des hauteurs (H, h)
différentes par rapport au plancher (50).

9. Veéhicule selon la revendication 8, caractérisé en ce que le deuxiéme
siege (2) est disposé par rapport au plancher (50) a une hauteur (H)
supérieure a celle du premier siege (1), ce dernier étant lui-méme disposé a
une hauteur (h) supérieure a celle du troisieme siege (3).

10. Véhicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 9, dans
lequel le troisieme siége (3) présente des dimensions inférieures a celles du
premier siége (1) afin notamment d’'étre occupé par un passager enfant ou
présentant une corpulence d’enfant.

11. Véhicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 10, dans
lequel le véhicule presente une largeur (LA) comprise entre environ 105 et
130 centimetres, de préférence entre environ 110 et 120 centimetres.

12. Veéhicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 11, dans
lequel le véhicule présente une longueur (LO) comprise entre environ 220 et
240 centimétres, de préférence environ 230 centimétres.
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