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(54)实用新型名称

一种利用发动机辐射热的汽化器系统

(57)摘要

一种利用发动机辐射热的汽化器系统，包括

发动机、汽化器、LNG气瓶、排气歧管与增压器合

件，汽化器的内部设置有天然气管路，该天然气

管路的进气端与LNG气瓶相通，天然气管路的排

气端与发动机的进气管相通，且汽化器上开设有

废气进口、废气出口，废气进口与排气歧管与增

压器合件的排气端相通，废气出口与大气相通。

本设计不仅提高了发动机的热效率，而且改善了

汽化器的使用效率。

权利要求书1页  说明书3页  附图1页

CN 208564802 U

2019.03.01

CN
 2
08
56
48
02
 U



1.一种利用发动机辐射热的汽化器系统，包括发动机（1）、汽化器（2）、LNG气瓶（3），所

述汽化器（2）的内部设置有天然气管路（21），该天然气管路（21）的进气端与LNG气瓶（3）相

通，天然气管路（21）的排气端与发动机（1）的进气管相通，其特征在于：

所述系统还包括排气歧管与增压器合件（4），所述汽化器（2）上开设有废气进口（22）、

废气出口（23），所述废气进口（22）与排气歧管与增压器合件（4）的排气端相通，所述废气出

口（23）与大气相通。

2.根据权利要求1所述的一种利用发动机辐射热的汽化器系统，其特征在于：所述系统

还包括包裹排气歧管与增压器合件（4）的隔热罩（5），所述隔热罩（5）上近增压器蜗壳处设

置有废气取气口（51），该废气取气口（51）的两端分别与排气歧管与增压器合件（4）的排气

端、废气进口（22）相通。

3.根据权利要求2所述的一种利用发动机辐射热的汽化器系统，其特征在于：所述系统

还包括气泵（7），所述气泵（7）的进、排气端分别与废气取气口（51）、废气进口（22）相通。

4.根据权利要求1﹣3中任一项所述的一种利用发动机辐射热的汽化器系统，其特征在

于：所述系统还包括缓冲罐（6），所述缓冲罐（6）的进、排气端分别与天然气管路（21）、发动

机（1）的进气管相通，且缓冲罐（6）的内部设置有阻尼板（61）。

5.根据权利要求4所述的一种利用发动机辐射热的汽化器系统，其特征在于：所述阻尼

板（61）为孔板式或条形槽式结构。

6.根据权利要求1﹣3中任一项所述的一种利用发动机辐射热的汽化器系统，其特征在

于：所述天然气管路（21）为波浪形、螺旋弹簧形方管。
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一种利用发动机辐射热的汽化器系统

技术领域

[0001] 本实用新型涉及车用LNG汽化系统，具体涉及一种利用发动机辐射热的汽化器系

统，适用于提高发动机的热效率、改善汽化效果。

背景技术

[0002] 天然气是一种储量极其丰富、燃烧污染小的清洁燃料，作为汽车替代能源，天然气

汽车的应用也越来越广泛。汽车LNG天然气系统主要包括LNG储液瓶、连接管路及其附件、发

动机三大部分，其中，汽化器是LNG连接管路中燃料供给管路的关键部件，承担着汽化LNG的

任务，其汽化效果的好与坏直接影响着整车改装后的使用性能。现有的车用LNG天然气供给

系统通常采用水浴式汽化器，即以发动机的冷却液作为热媒介质对LNG天然气进行汽化处

理，明显加重了发动机冷却系统的工作负荷，对发动机冷却系统的工作效率有较大影响。

发明内容

[0003] 本实用新型的目的是克服现有技术中存在的影响发动机冷却系统工作效率的问

题，提供一种利用发动机辐射热的汽化器系统。

[0004] 为实现以上目的，本实用新型提供了以下技术方案：

[0005] 一种利用发动机辐射热的汽化器系统，包括发动机、汽化器、LNG气瓶，所述汽化器

的内部设置有天然气管路，该天然气管路的进气端与LNG气瓶相通，天然气管路的排气端与

发动机的进气管相通；

[0006] 所述系统还包括排气歧管与增压器合件，所述汽化器上开设有废气进口、废气出

口，所述废气进口与排气歧管与增压器合件的排气端相通，所述废气出口与大气相通。

[0007] 所述系统还包括包裹排气歧管与增压器合件的隔热罩，所述隔热罩上近增压器蜗

壳处设置有废气取气口，该废气取气口的两端分别与排气歧管与增压器合件的排气端、废

气进口相通。

[0008] 所述系统还包括气泵，所述气泵的进、排气端分别与废气取气口、废气进口相通。

[0009] 所述系统还包括缓冲罐，所述缓冲罐的进、排气端分别与天然气管路、发动机的进

气管相通，且缓冲罐的内部设置有阻尼板。

[0010] 所述阻尼板为孔板式或条形槽式结构。

[0011] 所述天然气管路为波浪形、螺旋弹簧形方管。

[0012] 与现有技术相比，本实用新型的有益效果为：

[0013] 1、本实用新型一种利用发动机辐射热的汽化器系统包括排气歧管与增压器合件，

且汽化器上开设有废气进口、废气出口，废气进口与排气歧管与增压器合件的排气端相通，

废气出口与大气相通，该设计将由发动机排出的废气自排气歧管与增压器合件附近引入汽

化器中作为热源汽化LNG天然气，随后流至大气，不仅实现了发动机辐射热的再次利用，提

高了发动机的热效率，而且由于排气歧管与增压器合件附近的废气温度较高，可保证LNG天

然气能够充分液化，提高了汽化器的使用效率，同时不会对发动机冷却系统造成影响。因
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此，本实用新型不仅在提高发动机热效率的同时保证了汽化器的使用效率，而且不会影响

发动机冷却系统。

[0014] 2、本实用新型一种利用发动机辐射热的汽化器系统中排气歧管与增压器合件的

外部包裹有隔热罩，且在隔热罩上近增压器蜗壳处设置废气取气口，增压器蜗壳处较高的

废气温度有利于提高汽化器的汽化效率，同时，天然气管路采用波浪形、螺旋弹簧形方管，

该结构可增大换热面积，进一步提高汽化效率。因此，本实用新型进一步提高了汽化器的汽

化效率。

附图说明

[0015] 图1为本实用新型的结构示意图。

[0016] 图中，发动机1、汽化器2、天然气管路21、废气进口22、废气出口23、LNG气瓶3、排气

歧管与增压器合件4、隔热罩5、废气取气口51、缓冲罐6、阻尼板61、气泵7。

具体实施方式

[0017] 下面结合具体实施方式对本实用新型作进一步的说明。

[0018] 参见图1，一种利用发动机辐射热的汽化器系统，包括发动机1、汽化器2、LNG气瓶

3，所述汽化器2的内部设置有天然气管路21，该天然气管路21的进气端与LNG气瓶3相通，天

然气管路21的排气端与发动机1的进气管相通；

[0019] 所述系统还包括排气歧管与增压器合件4，所述汽化器2上开设有废气进口22、废

气出口23，所述废气进口22与排气歧管与增压器合件4的排气端相通，所述废气出口23与大

气相通。

[0020] 所述系统还包括包裹排气歧管与增压器合件4的隔热罩5，所述隔热罩5上近增压

器蜗壳处设置有废气取气口51，该废气取气口51的两端分别与排气歧管与增压器合件4的

排气端、废气进口22相通。

[0021] 所述系统还包括气泵7，所述气泵7的进、排气端分别与废气取气口51、废气进口21

相通。

[0022] 所述系统还包括缓冲罐6，所述缓冲罐6的进、排气端分别与天然气管路21、发动机

1的进气管相通，且缓冲罐6的内部设置有阻尼板61。

[0023] 所述阻尼板61为孔板式或条形槽式结构。

[0024] 所述天然气管路21为波浪形、螺旋弹簧形方管。

[0025] 本实用新型材料的原理说明如下：

[0026] 本实用新型提供了一种汽化器系统，该系统形成有废气线路和天然气线路。工作

时，气泵7将通过排气歧管与增压器合件4的发动机废气经由隔热罩5上的废气取气口51引

入汽化器2中，对汽化器2中的天然气管路21进行加热处理后流出汽化器2，排入大气；同时，

LNG天然气由LNG气瓶3流入天然气管路21中，受热汽化后流经缓冲罐6进行稳压处理，最后

进入发动机供燃烧使用。

[0027] 阻尼板61：本实用新型通过在缓冲罐6中设置阻尼板61，可梳理流经缓冲罐6的气

流，保证天然气能够均匀流出缓冲罐6。

[0028] 实施例1：
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[0029] 参见图1，一种利用发动机辐射热的汽化器系统，包括发动机1、汽化器2、LNG气瓶

3、排气歧管与增压器合件4、包裹排气歧管与增压器合件4的隔热罩5、缓冲罐6、气泵7，所述

汽化器2的内部设置有天然气管路21，该天然气管路21为波浪形、螺旋弹簧形方管，天然气

管路21的进气端与LNG气瓶3相通，天然气管路21的排气端通过缓冲罐6与发动机1的进气管

相通，所述汽化器2上开设有废气进口22、废气出口23，所述隔热罩5上近增压器蜗壳处设置

有废气取气口51，该废气取气口51的进气端与排气歧管与增压器合件4的排气端相通，废气

取气口51的排气端依次通过气泵7、废气进口22、废气出口23与大气相通，所述缓冲罐6的内

部设置有阻尼板61，且所述阻尼板61为孔板式或条形槽式结构。
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图1
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