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Uklad tlumienia hydraulicznego skretnego i poprzecznego
‘na wozkach pojazdow szynowych
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Przedmiotem wynalazku jest uklad tlumienia
hydraulicznego skretnego i poprzecznego na woz-
kach pojazdéw szynowych, zwlaszcza na waézkach
lokomotyw.

Znane sg urzadzenia wytwarzajagce moment cier-
ny lub zwrotny wézka wzgledem pudia pojazdu
szynowego. Urzgdzenia te posiadajg elementy cier-
ne lub sprezyste przeciwdzialajgce ruchom skret-
nym i jednocze$nie poprzecznym woOzkow wzgle-
dem pudla. Urzadzenia te na ogé! poprawiajg
wlasciwosci biegow pojazdéw szynowych na torze
prostym w plaszczyznie poprzecznej, powodujg one
jednak zwiekszenie sit prowadzacych pojazd w
tuku i w konsekwencji zwiekszajg znacznie zuzy-
cie obrzezy ko6t i szyn w tukach.

Celem wynalazku jest zmniejszenie  zuzycia
obrzezy kot i szyn w tukach przez zmniejszenie
sit prowadzacych w luku, z jednoczesng poprawa
wiasciwosci biegowych pojazdu w czasie biegu po
torze prostym.

Cel ten zostal osiggniety przez zastgpienie urza-
dzen wytwarzajgcych moment cierny lub zwrotny
wozka wzgledem pudia pojazdu, ukladem tilumie-
nia hydraulicznego skretnego i poprzecznego.

Uktad tlumienia hydraulicznego skretnego i po-
przecznego wedlug wynalazku skiada sie z hy-
draulicznych tlumikéw drgan, z ktérych kazdy
zamocowany jest jednym koncem do ramy wézka,
a drugim koncem do ramy pudla, umieszczony po-
ziomo lub pod pewnym katem oraz prostopadle

64730

20

25

30

2
lub pod pewnym katem do osi podiuznej wozka
i osadzony w jednym z obszaréw znajdujgcych sie
na zewnatrz, poza osiami skrajnymi woézkéw po-
jazdu szynowego, najkorzystniej w poblizu belek
czolowych wozkow.

Zaletg przedstawionego ukladu jest przeciwdzia-
tanie ruchom skretnym woézka wzgledem pudtla
pojazdu i ich tlumienie podczas biegu po torze
prostym. Jednocze$nie uklad ten skutecznie tlumi
drgania nadwozia w kierunku poprzecznym. Uktad
ten nie powieksza sil! prowadzacych w iuku i w
efekcie nie ma ujemnego wplywu na zuzycie obrze-
zy kol, poniewaz w czasie jazdy w tuku tiumiki
hydrauliczne nie biorg udzialu w prowadzeniu
wozka wskutek statycznego charakteru biegu po-
jazdu przez krzywizne tuku. Natomiast podczas
wjazdu w luk i wyjazdu z tuku, udzial tlumi-
kéw hydraulicznych, nawet o duzych wspotezyn-
nikach tlumienia, jest znikomo maty w nrowadze-
niu wozka, bowiem predko$§é skrecania si¢ woézka
jest bardzo mala w zakresie stosowanych szvb-
kosci jazdy.

Podczas jazdy na torze prostym, uklad efektyw-
nie tlumi drgania skretne i poprzeczne pojazdu z
uwagi na duze predko$ci przemieszczen skretnych
i poprzecznych woézkow wzgledem pudia. Zastoso-
wanie ukladu tlumienia hydraulicznego skretrego
i poprzecznego w istniejagcych konstrukcjach woéz-
kowych lokomotyw szeScioosiowych, w zamian
urzgdzen wywolujacych moment cierny i zwrotny
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wozk6w, powoduje znaczne zmniejszenie szyhkos-
ci zuzywania sie obrzeziy koél zestawow prowadzg-
cych lokomotyw oraz poprawienie spokojnosci bie-
gu lokomotyw w zakresie duzych szybko$ci jazdy
(100+160 km/godz.).

Uktad tlumienia hydraulicznego skretnego i po-
przecznego jest przedstawiony w przyktadzie wy-
konania na rysunku, na ktéorym fig. 1 przedstawia
widok ukladu z boku, fig. 2 widok ukiadu z gory,
natomiast fig. 3 przekrdj ukladu w plaszczyznie
poprzecznej do osi podiluznej pojazdu szynowego.

Dwa hydrauliczne tlumiki 1 drgan osadzone s3
na zewnatrz, poza osig 6, ktéra stanowi 0§ skrajna
woézka 9. Kazdy z hydraulicznych tltumikéow 1
drgan zamocowany jest jednym koncem do ramy 8,
stanowigcej rame pudia pojazdu szynowego, za po-
$rednictwem przegubu 2, za$ drugim koncem do
czolownicy wozka 9, za posrednictwem przegubu 3.
Ograniczniki 5 przesuwu poprzecznego woézka 9
i ograniczniki 4 skretu wozka 9 wzgledem ramy 8
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pudia pojazdu szynowego zabezpieczajg przed
przekroczeniem dopuszczalnej wielkos$ci skoku tto-
kéw hydraulicznych tlumikéw 1 drgan, przy prze-
sunieciach poprzecznych i skretach wozka 9 wzgle-
dem ramy 8 pudla, wystepujacych w czasie biegu’
pojazdu szynowego w lukach o malych promie-
niach.

Zastrzezenie patentowe

Uktad tlumienia hydraulicznego skretnego i po-
przecznego na wozkach pojazdéw szynowych, skia-
dajgcy sie z hydraulicznych tlumikéw drgan, z
ktorych kazdy zamocowany jest jednym koncem
do ramy woézka a drugim koncem do ramy pudia
i umieszczony poziomo lub pod pewnym katem
oraz prostopadle lub pod pewnym katem do osi
podluznej woézka, znamienny tym, ze jeden lub
wiecej hydraulicznych tlumikéw (1) drgan osadzo-
ne sa w obszarach na zewnatrz poza osiami (6) i (7)
skrajnymi wozkow (9) pojazdu szynowego.
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