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INSTALLATION DE TRANSPORT AERIEN.

@ Installation de transport aérien, comprenant un cable
tracteur (2), une voie de circulation (5) comportant un pre-
mier segment (17, 18) muni de deux cables porteurs (19,
20) s'étendant le long du cable tracteur (2), et un véhicule (3,
4) comportant un dispositif d'accrochage (29) configuré pour
accrocher le véhicule (3, 4) au cable tracteur (2) et un pre-
mier moyen de roulement (30) configuré pour rouler sur les
céables porteurs (19, 20), la voie de circulation comportant
un deuxiéme segment (21, 22) muni de deux rails (23, 24)
s'étendant le long du cable tracteur (2), et le véhicule (3, 4)
comporte un deuxieme moyen de roulement (31) configuré
pour rouler sur les rails (23, 24).
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Installation de transport aérien

Domaine technique de l'invention

L’invention concerne les installations de transport aérien, nhotamment le transport

de passagers.

Etat de la technique

Actuellement, la plupart des installations de transport par céble aérien sont
utilisées en montagne et peu d’entre elles sont destinées au transport urbain.
Toutefois il existe certaines installations équipant les villes mais ces installations
sont situées a des hauteurs importantes afin d’éviter les obstacles urbains et car

elles n'offrent pas la possibilité de prendre des virages prononcés.

On peut citer, par exemple, la demande de brevet américain US2016/0016593
qui divulgue un systeme de transport par cable tracteur aérien comprenant un
segment de téléphérique avec un cable porteur, un segment de rails adjacent au
segment de téléphérique, et un véhicule ayant une pince pour coupler le véhicule
au céble tracteur. Le segment de rails comporte un chariot motorisé ayant deux
paires de roues pour rouler sur les rails et configuré pour accrocher la pince afin
de pouvoir faire rouler le véhicule sur le segment de rails lorsque le véhicule est
désaccouplé du céble tracteur. Mais le systeme est complexe car il faut prévoir
un dispositif pour alimenter le chariot motorisé afin de pouvoir déplacer le
véhicule le long du rail. Par ailleurs, le systéme n’est pas adapté au milieu urbain
car si le segment de rails offre la possibilité de prendre des virages prononces,
les rails nécessitent de nombreux pyldnes de soutien, ce qui peut rendre
I'installation encombrante lorsqu'on souhaite franchir des obstacles sur de

grandes distances, par exemple pour franchir des fleuves.
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Objet de l'invention

L’'objet de Tlinvention consiste a remédier a ces inconvénients, et plus
particuliecrement a fournir une installation de transport aérien adaptée au milieu

urbain.

Un autre objet de I'invention consiste a fournir une installation de transport aérien
offrant la possibilité de contourner des obstacles sur de grandes distances et

permettre aux véhicules de prendre des virages prononceés.

Selon un aspect de l'invention, il est proposé une installation de transport aérien,
comprenant un cable tracteur, une voie de circulation comportant un premier
segment muni de deux cables porteurs s’étendant le long du céble tracteur, et un
véhicule comportant un dispositif d’accrochage configuré pour accrocher le
véhicule au céble tracteur et un premier moyen de roulement configuré pour

rouler sur les cébles porteurs.

La voie de circulation comporte un deuxieme segment muni de deux rails
s’étendant le long du céble tracteur, et en ce que le véhicule comporte un

deuxieme moyen de roulement configuré pour rouler sur les rails.

On fournit ainsi une installation simple qui permet, a 'aide d’'un méme céble
tracteur, de tracter un ou plusieurs véhicules le long d’une voie de circulation
permettant de franchir des obstacles sur des grandes distances et de prendre
des virages prononcés afin d’atteindre différents endroits qui ne sont pas

forcément alignés.

Le premier moyen de roulement peut comporter deux paires de galets rotatifs

configurées pour rouler respectivement sur les cables porteurs.

Le deuxieme moyen de roulement peut comporter deux paires de roues

configurées pour rouler respectivement sur les rails.
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Le deuxieme segment peut également comporter au moins une courbure
horizontale et des moyens de guidage configurés pour guider le céble tracteur le

long de ladite au moins une courbure horizontale.

Avantageusement, le deuxieme segment comporte au moins une courbure
verticale, et les moyens de guidage sont configurés pour guider le cable tracteur

le long de ladite au moins une courbure verticale.

La voie du premier moyen de roulement peut étre supérieure a la voie du

deuxiéme moyen de roulement.

Le premier segment peut étre situé au-dessus du deuxieme segment.

L’installation peut comprendre une poulie motrice pour entrainer le cable tracteur
et deux poulies de déviation pour dévier le cable tracteur en direction de la poulie

motrice.

Description sommaire des dessins

D'autres avantages et caractéristigues ressortiront plus clairement de la
description qui va suivre de modes particuliers de réalisation de l'invention
donnés a titre d'exemples non limitatifs et représentés aux dessins annexes,
dans lesquels :
- la figure 1, illustre schématiquement une vue de dessus d’un mode de
réalisation d’une installation de transport aérien selon I'invention;
- lafigure 2, illustre de facon schématique une vue de cété d’'un détail de la
figure 1 ;
- la figure 3, illustre schématiquement une vue de dessus d’'un autre mode
de réalisation d’'une installation de transport aérien;
- la figure 4, illustre de fagon schématique une vue de cété d’'un mode de

réalisation d’une station de l'installation de transport aérien ;
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- la figure 5, illustre schématiquement une vue de face avant d’'un mode de
réalisation d’'un véhicule de I'installation ;

- les figures 6 et 7, illustrent schématiquement deux vues de face avant
d’autres modes de réalisation de l'installation de transport aérien ; et

- lafigure 8, illustre de facon schématique une vue de face avant d'un autre

mode de réalisation de l'installation de transport aérien.

Description détaillée

Sur la figure 1, on a représenté une installation de transport aérien 1, comportant
un cable tracteur aérien 2 destiné a tracteur un ou plusieurs véhicules 3, 4 au
dessus du sol, une voie de circulation 5 le long de laquelle sont tractés les
véhicules 3, 4, un moyen d’entrainement 6 du céble tracteur 2, et des moyens de
guidage 7 a 10 pour guider le céble tracteur 2 le long de la voie de circulation 5.
L'installation de transport aérien 1 comporte en outre, au moins une gare 11, 12

de débarguement/embarquement des passagers dans les véhicules 3, 4.

Le moyen d’entrainement 6 est configuré pour entrainer le cable tracteur 2 le
long de la voie de circulation 5. Le moyen d’entrainement 6 est de préférence
situé au sein d’'une gare 11, notée gare motrice. Le moyen d’entrainement 6
comprend un moteur 13, une poulie motrice 14 entrainée par le moteur 13 et
configurée pour entrainer le cable tracteur 2. Le moyen d’entrainement 6
comporte en outre un moyen de mise en tension 15, 16 du céble tracteur 2. Le
moyen de mise en tension 15, 16 peut comprendre deux poulies de déviation 15,
16, comme illustré aux figures 1 et 2, disposées de part et d’autre de la poulie
motrice 14 pour dévier le cable tracteur 2 en direction de la poulie motrice 14. La
poulie motrice 14 et les poulies de déviation 15, 16 ont leurs axes de rotation
horizontaux. En variante, comme illustré sur la figure 3, le moyen de mise en
tension 15, 16 comporte une seule poulie de déviation 15, appelée également
poulie de renvoi. Selon cette variante, les axes de rotation des poulies motrice

14 et de renvoi 15 sont verticaux.
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Plus particulierement, la voie de circulation 5 comporte au moins un segment 17,
18, noté segment de franchissement, configuré pour tracter les véhicules 3, 4 sur
des grandes distances. Chaque segment de franchissement 17, 18 est muni
d’au moins deux cables porteurs 19, 20 s’étendant le long du céble tracteur 2.
De préférence, chaque segment de franchissement 17, 18 comprend un céble
porteur principal 19 et un céble porteur secondaire 20. Le cable porteur principal
19 est également noté cable porteur externe car il est situé du cdté externe de la
voie de circulation 5, et le céble porteur secondaire 20 est noté céable porteur
interne car il est situé du cété interne de la voie de circulation 5. De préférence,
les segments de franchissement 17, 18 sont rectilignes. lls comportent
également des moyens de support 50, illustrés a la figure 8, pour maintenir les

cables porteurs 19, 20 au-dessus du sol.

La voie de circulation 5 comporte en outre au moins un segment de
contournement 21, 22 configuré pour tracter les véhicules 3, 4 le long de
courbures horizontales, c’est-a-dire pour prendre des virages a gauche ou a
droite. Chaque segment de contournement 21, 22 est muni d’au moins deux rails
23, 24 s’étendant le long du cable tracteur 2. De préférence, chaque segment de
contournement 21, 22 comprend un rail principal 23 et un rail secondaire 24. Le
rail principal 23 est également noté rail externe car il est situé du cété externe de
la voie de circulation 5, et le rail secondaire 24 est noté rail interne car il est situé
du cété interne de la voie de circulation 5. Les rails principaux 23 et secondaires
24 des segments de contournement 21, 22 sont suspendus au-dessus du sol et
sont destinés a guider les véhicules 3, 4 le long de la voie de circulation 5.
Chagque segment de contournement 21, 22 comporte également un ou plusieurs
supports 32, comme illustré a la figure 5, sur lesquels les rails 23, 24 sont

montés en suspension par rapport au sol.

En particulier, chaque segment de contournement 21, 22 comprend au moins
une courbure 25 a 27 de maniere a guider les véhicules 4, 5 en différents
endroits, notamment des endroits non alignés. Une courbure 25 a 27 peut étre

une courbure horizontale intérieure 25 orientée vers lintérieur de la voie de
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circulation 5, notée également courbure horizontale concave, pour guider les
véhicules 3, 4 vers l'intérieur de la voie de circulation 5. La courbure peut étre
une courbure horizontale extérieure 26 orientée vers I'extérieur de la voie 5 pour
guider les véhicules 3, 4 vers I'extérieur de la voie 5, notée également courbure
horizontale convexe. Par ailleurs, les courbures peuvent étre verticales 27 afin

de guider les véhicules 3, 4 vers le haut ou vers le bas.

Les moyens de guidage 7 a 10 peuvent comprendre des galets, c’est-a-dire des
petites roues a gorge pour que le cable tracteur 2 puisse passer a l'intérieur de la
gorge. Les moyens de guidage 7 a 10 peuvent comprendre des galets de
support 7 pour supporter le céble tracteur 2 au-dessus du sol, et sur lesquels le
cable tracteur 2 est posé en appui. lls peuvent également comprendre des galets
de compression 8 qui appuient sur le cable tracteur 2 afin de le guider le long
des courbures verticales de la voie de circulation 5 pour faire monter ou
descendre les véhicules 3, 4. Les galets de support 7 et de compression 8 ont
leurs axes de rotation horizontaux. Les moyens de guidage 7 a 10 peuvent
également comprendre des galets de déviation 9, 10 pour guider le céble
tracteur 2 parallélement aux courbures horizontales 25, 26 de la voie de
circulation 5, et sur lesquels le cable tracteur 2 est en appui. Plus
particuliecrement, les galets de déviation 9, 10 ont leurs axes de rotation
verticaux. De maniere générale, les galets 7 a 10 sont situés le long de la voie
de circulation 10 de maniére que le céble tracteur suive les courbures verticales
27 et horizontales 25, 26 la voie de circulation 5. Ainsi, pour maintenir le cable
tracteur 2 au dessus du sol et pour le guider le long des courbures horizontales
25, 26 de la voie de circulation 5, un ou plusieurs galets de déviation 9, 10 sont

situés au niveau de chaque courbure horizontale 25, 26.

Plus particulierement, au niveau de chaqgue courbure horizontale intérieure 25
des galets de déviation 9, dits internes, sont situés a l'intérieur d’'une boucle
fermée décrite par le céble tracteur 2 afin de guider les véhicules 3, 4 vers
I'intérieur de la voie de circulation 5. Au contraire, au niveau de chaque courbure

horizontale extérieure 26, des galets de déviation 10, dits externes, sont situés a
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I'extérieur du céble tracteur 2 pour guider les véhicules 3, 4 vers I'extérieur de la
voie de circulation 5. En outre les galets de support 7 sont situés sous le cable

tracteur 2 et les galets de compression 8 sont situés sur le cable tracteur 2.

Par ailleurs, la voie de circulation 5 peut comprendre des courbures inclinées,
c’est-a-dire ni verticales et ni horizontales, et des galets peuvent étre inclinés

pour guider le cable tracteur 2 le long de la voie de circulation 5.

L'installation 1 peut comporter un seul véhicule 3 ou plusieurs véhicules 3, 4.
Chaque véhicule 3, 4 comporte une cabine 28, ou un ou plusieurs sieges, pour
transporter des passagers, et un dispositif d’accrochage 29 configuré pour

accrocher le véhicule 3, 4 au cable tracteur 2.

Selon un mode de réalisation, le dispositif d’accrochage 29 est une pince fixe
pour accrocher le véhicule 3, 4 au cable tracteur 2 de maniere permanente.
Dans ce cas, les moyens d’entrainement 6 doivent étre arrétés pour que les
véhicules 3, 4 restent immobiles afin que les passagers puissent embarquer ou

débarquer dans les véhicules 3, 4.

Selon un autre mode de réalisation préféré, le dispositif d’accrochage 29 est une
pince débrayable pour accrocher de maniere amovible le véhicule 3, 4 au cable
tracteur 2. La pince débrayable peut s’ouvrir pour décrocher le véhicule 3, 4 du
cable tracteur 2, ou se fermer pour enserrer le cable tracteur 2 afin de le tracter,
c’est-a-dire pour lier mécaniqguement le véhicule 3, 4 au céble tracteur 2. En
d’autres termes, les véhicules 3, 4 sont accrochés au cable tracteur 2 entre deux
gares 11, 12 pour étre tractés a la vitesse du céble tracteur 2, et hotamment le
long des segments de franchissement 17, 18 et de contournement 21, 22. Les
véhicules 3, 4 peuvent étre décrochés du cable tracteur 2 lorsque les véhicules

3, 4 entrent dans une gare 11, 12.

Lorsqu’une gare 11, 12 est située au niveau d’'un segment de franchissement 17,

18, les véhicules 3, 4 décrochés sont déplacés sur des circuits de
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contournement, non représentés a des fins de simplification. Lorsqu’'une gare 11,
12 est située au niveau d’'un segment de contournement 21, 22, les véhicules 3,
4 décrochés du cable tracteur 2 sont maintenus suspendus aux rails 23, 24.
Ainsi, les véhicules 3, 4 décrochés peuvent étre déplacés a une vitesse qui est
inférieure a celle du céble tracteur 2, pour notamment faciliter 'embarquement et

le débarguement des passagers.

Plus particulierement, les véhicules 3, 4 comprennent des premier et deuxieme
moyens de roulement 30, 31. Le premier moyen de roulement 30 est configuré
pour rouler sur au moins deux cébles porteurs 19, 20. Par exemple, le premier
moyen de roulement 30 comporte au moins quatre galets rotatifs pour rouler sur
les cébles porteurs 19, 20, c’est-a-dire au moins deux galets rotatifs situés de
chaque c6té du dispositif d’accrochage 29 pour rouler respectivement sur les
cables porteurs, principal 19 et secondaire 20. Sur la figure 1, chague véhicule 3,
4 comprend deux paires de galets rotatifs situées de chaque c6té du dispositif
d’accrochage 29. Le deuxieme moyen de roulement 31 est configuré pour rouler
sur au moins deux rails 23, 24. Par exemple, le deuxieme moyen de roulement
31 comporte au moins quatre roues, c’est-a-dire au moins deux roues situées de
chaque cbté du dispositif d’accrochage 29 pour rouler respectivement sur les

rails, principal 23 et secondaire 24, comme illustré sur la figure 1.

Ainsi, un véhicule 3, 4 passe d'un segment 17, 18, 21, 22 de la voie de
circulation 5 a l'autre, tout en restant tracté par le cable tracteur 2. Les segments
de franchissement 17, 18 permettent de diminuer I'encombrement de
l'installation 1, notamment du fait qu’ils nécessitent moins de supports que les
segments de contournement 21, 22. En effet, pour soutenir les rails 23, 23, les

segments de contournement 21, 22 ont besoins de plusieurs supports 32.

Selon un mode de réalisation, la voie du premier moyen de roulement 30, c’est-
a-dire la distance séparant deux galets rotatifs situés en vis-a-vis et de part et
d’autre du dispositif d’accrochage 29, est supérieure a la voie du deuxieme

moyen de roulement 31, c’est-a-dire la distance séparant deux roues situées en
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vis-a-vis et de part et d’autre du dispositif d’accrochage 29. En variante, la voie
du premier moyen de roulement 30 est inférieure a celle du deuxieéme moyen de
roulement 31. On peut également envisager que les voies des moyens de
roulement 30, 31 sont identiques. Pour faciliter le passage d'un segment a l'autre
de la voie de circulation 5, on peut prévoir un recouvrement entre deux segments
consécutifs. Pour encore faciliter le passage d’un segment a lautre, les
segments ne sont pas situés a la méme hauteur. Par exemple, les segments de
franchissement 17, 18 peuvent étre situés au-dessus des segments de

contournement 21, 22.

Sur la figure 4, on a représenté une vue de cété de linstallation 1, et plus
particulierement un véhicule 3 situé a différents endroits de la voie de circulation
5 au cours de son déplacement Y le long des segments 17, 18, 21, 22. Dans un
premier temps, le véhicule 3 est situé au niveau d’'un premier segment de
contournement 21 et le deuxieme moyen de roulement 31 du véhicule 3 roule sur
les rails 23, 24. Dans ce premier temps, le premier moyen de roulement 30 n’est
pas en contact avec des cables porteurs 19, 20, et ils ne participent pas au
déplacement du véhicule 3. Dans un deuxieme temps, le véhicule 3 approche
d’un segment de franchissement 17, et le premier moyen de roulement 30 vient
au contact des cébles porteurs 19, 20. Puisque les cébles porteurs 19, 20 sont
situés au-dessus des rails 23, 24, le deuxieme moyen de roulement 31 quitte les
rails 23, 24 et ne participent plus au déplacement du véhicule 3. Dans ce
deuxieme temps, le premier moyen de roulement 30 roule sur les cables
porteurs 19, 20 et le véhicule 3 continu a étre tracté par le céble tracteur 2. Puis,
dans un troisieme temps, le véhicule 3 approche d’'un deuxiéme segment de
contournement 22. Le deuxiéme moyen de roulement 31 vient au contact des
rails 23, 24, et le premier moyen de roulement 30 quitte les cable porteurs 19,
20. Dans ce troisieme temps, le véhicule 3 continu d’étre tracté par le céable
tracteur 2 en roulant sur les rails 23, 24. On facilite le passage du véhicule 3 des
cables porteurs 19, 20 aux rails 23, 24, et inversement, en guidant les extrémités
des cébles porteurs 19, 20 vers le sol. En outre, les rails 23, 24 sont situés au-

dessus du sol. Afin de guider les cébles porteurs 19, 20 vers le sol, une premiére
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extrémité d’un céable porteur 19, 20 est fixée a un tambour d’ancrage 33, puis le
cable porteur 19, 20 est dévié, et la deuxieme extrémité est fixée a un dispositif
de mise en tension 34 pour contrdler la tension du céble porteur 19, 20.
L’ensemble tambour d’ancrage 33 et dispositif de mise en tension 34 cooperent
pour maintenir les cébles porteurs 19, 20 tendus. En particulier, un segment de
franchissement 17, 18 est particulierement adapté pour franchir des grandes
distances. On considére qu’une grande distance correspond a une distance
supérieure a celle qui sépare deux supports 32 consécutifs d'un segment de

contournement 21, 22.

Sur la figure 5, on a représenté un mode de réalisation d’'un véhicule 3, 4. Dans
ce mode de réalisation, le véhicule 3, 4 comporte un chariot 35 sur lequel sont
montés, le dispositif d’accrochage 29, et les premier et deuxieme moyens de
roulement 30, 31. En d'autres termes, les moyens de roulement 30, 31 sont
solidaires du chariot 35, et donc du véhicule 3, 4. Les moyens de roulement 30,
31 sont passifs car le véhicule 3, 4 est déplacé a I'aide du céble tracteur 2. Les
moyens de roulement 30, 31 n'ont donc pas besoin d'étre motorisés.
Préférentiellement, les roues du deuxieéme moyen de roulement 31 sont montées
libres en rotation sur deux extrémités latérales du chariot 35. Les galets rotatifs
du premier moyen de roulement 30 peuvent également étre montés libres en
rotation sur les deux extrémités latérales du chariot 35. En outre, le véhicule 3, 4
comporte une suspente 36 sur laquelle est fixée la cabine 28. Préférentiellement
la suspente 36 est reliée au chariot 35 par une liaison pivot autorisant des

mouvements pendulaires de la cabine 28 par rapport au chariot 35.

Le dispositif d’accrochage 29 est une pince débrayable comprenant un mors qui
peut s’ouvrir et se fermer sur le céble tracteur 2. Le mors comporte une partie
supérieure 37 et une partie inférieure 38 et le céble tracteur 2 est serré entre la
partie supérieure 37 et la partie inférieure 38 du mors lorsque le véhicule 3, 4 est
accroché au cable tracteur 2. La pince débrayable comporte également un ou
plusieurs ressorts 39 pour maintenir le mors fermé sur le céble tracteur 2. Par

ailleurs, la pince débrayable comprend un levier 40 qui appuie sur le ressort 39
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pour ouvrir le mors. Le levier 40 est actionné en gare 11, 12 afin de pouvoir
accrocher et décrocher le véhicule 3, 4 du cable tracteur 2. La pince débrayable
est montée sur le chariot 35 par l'intermédiaire d’'un bras de support 41. On a en
outre représenté, un galet de support 7 et un galet de compression 8 qui ont
leurs axes de rotation orientés horizontalement. On a aussi représenté un galet
de déviation interne 9, a gauche sur la figure 5, et un galet de déviation externe

10, a droite sur la figure 5, qui ont leurs axes de rotation orientés verticalement.

Par exemple, les galets 7 a 10 des moyens de guidage sont montés sur des
moyens de suspension 42, et les moyens de suspension 42 sont reliés au
support 32. On peut également prévoir des pylbnes spécifiques situés le long de
la voie de circulation 5 qui portent les galets 7 a 10 des moyens de guidage.
Lorsqu’aucun véhicule 3, 4 ne passe au niveau des galets 7 a 10 des moyens de
guidage, le cable tracteur 2 est en appui contre les galets 7 a 10. Lorsque les
véhicules 3, 4 passent au niveau d’'un galet 7 a 10, les mors sont alors en
contact avec le galet 7, 8 et 10, ou c’est le cable tracteur 2 qui est au contact du
galet de déviation externe 10. En particulier, les galets 7 a 10 des moyens de
guidage comportent une gorge pour permettre au cable tracteur 2 et aux mors de
passer dans la gorge. Sur la figure 5, on a représenté un galet de compression
8, un galet de support 7 et deux galets de déviation 9, 10, mais ces galets 7 a 10
ne sont pas situés au méme endroit, c’est-a-dire dans le méme plan, le long de
la voie de circulation 5. En effet, a un endroit donné de la voie de circulation 5, il
ny a généralement qu'un seul galet 7 a 10 du méme type, support 7
compression 8, déviation interne 9 ou déviation externe 10. Avantageusement on
peut prévoir, au méme endroit, des galets de compression 8 et des galets de
support 7 situés en regard les uns des autres pour garantir une flexion verticale

du céble tracteur 2.

De facon générale, le rail principal 23 est relié au rail secondaire 24 par les
moyens de suspension 42. Les moyens de suspension 42 sont montés sur les
supports 32 pour maintenir les rails 23, 24 au-dessus du sol. Les moyens de

suspension 42 comportent un cadre et chaque rail 23, 24 est monté sur une
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extrémité du cadre. Dans le mode de réalisation illustré a la figure 5, le cadre des
moyens de suspension 42 ont une forme en « U » ouvert vers le sol et les rails

principal et secondaire 23, 24 ont aussi une forme en « U ».

Sur la figure 6, on a représenté un autre mode de réalisation dans lequel les
moyens de suspension 42 comprennent un cadre ayant une forme en « C »

ouvert vers le sol.

Sur la figure 7, on a représenté un autre mode de réalisation des rails 23, 24
d’'un segment de contournement 21, 22 et d’un véhicule 3, 4 suspendu aux rails
23, 24. Dans cet autre mode de réalisation, les moyens de suspension 42
comprennent un cadre ayant une forme en « C » ouvert vers le sol. Le rail
principal 23 et le rail secondaire 24 ont une forme d'un cylindre plein. Le
deuxieme moyen de roulement 31 comporte quatre groupes de roues, dont deux
groupes avant 43, 44 situés respectivement a gauche et a droite du dispositif
d’accrochage 29 et deux groupes arriere situés respectivement a gauche et a
droite du dispositif d’accrochage 29 et non représentés a des fins de
simplification. Chaque groupe de roues 43, 44 comporte trois roues, dont une
roue supérieure 45a, 45b située au-dessus d’'un rail 23, 24, une roue latérale
46a, 46b située en appui contre un cété du rail 23, 24, et une roue inférieure 47a,
47b située sous le rail 23, 24. L'ensemble formé par les douze roues du
deuxieme moyen de roulement 31 permet de maintenir le véhicule 3, 4 solidaire
des rails 23, 24.

Sur la figure 8, on a représenté un mode de réalisation d’'un moyen de support
50 pour maintenir les cébles porteurs 19, 20 au-dessus du sol. On a en outre
représenté un véhicule 3 situé au niveau du moyen de support 50. Le moyen de
support 50 est, par exemple, un pyldne de lignhe comportant une potence 51
s’étendant perpendiculairement au sens de défilement du céble tracteur 2. Un
cadre 52 est monté sur la potence 51, au-dessus du sol. La potence 51
comporte deux extrémités 53a, 53b sur lesquelles sont respectivement montés

deux sabots 54a, 54b. Les sabots 54a, 54b comprennent, chacun, une gorge
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pour recevoir un cable porteur 19, 20. On a également représenté un galet de

support 7 monté sur le cadre 52 du pyléne de ligne 50.

L'invention qui vient d’étre décrite est particulierement adaptée aux voies de
circulation qui ont des courbures horizontales et qui nécessitent des segments
adaptés, notamment a 'aide de céble porteurs, pour franchir des obstacles sur

de grandes distances.
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Revendications

1. Installation de transport aérien, comprenant un céble tracteur (2), une voie
de circulation (5) comportant un premier segment (17, 18) muni de deux cébles
porteurs (19, 20) s’étendant le long du céble tracteur (2), et un véhicule (3, 4)
comportant un dispositif d’accrochage (29) configuré pour accrocher le véhicule
(3, 4) au céble tracteur (2) et un premier moyen de roulement (30) configuré pour
rouler sur les cables porteurs (19, 20), caractérisé en ce que la voie de
circulation comporte un deuxieme segment (21, 22) muni de deux rails (23, 24)
s’étendant le long du céble tracteur (2), et en ce que le véhicule (3, 4) comporte
un deuxieme moyen de roulement (31) configuré pour rouler sur les rails (23,
24).

2. Installation selon la revendication 1, dans laquelle le premier moyen de
roulement (30) comporte deux paires de galets rotatifs configurées pour rouler

respectivement sur les cébles porteurs (19, 20).

3. Installation selon la revendication 1 ou 2, dans laquelle le deuxieme moyen
de roulement (31) comporte deux paires de roues configurées pour rouler

respectivement sur les rails (23, 24).

4. |Installation selon I'une des revendications 1 a 3, dans laquelle le deuxiéme
segment (21, 22) comporte au moins une courbure horizontale (25, 26) et des
moyens de guidage (7 a 10) configurés pour guider le cable tracteur (2) le long

de ladite au moins une courbure horizontale (25, 26).

5. Installation selon I'une des revendications 1 a 4, dans laquelle le deuxieme
segment (21, 22) comporte au moins une courbure verticale (27), et les moyens
de guidage (7 a 10) sont configurés pour guider le cable tracteur (2) le long de

ladite au moins une courbure verticale (27).
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6. Installation selon I'une des revendications 1 a 5, dans laquelle la voie du
premier moyen de roulement (30) est supérieure a la voie du deuxieme moyen

de roulement (31).

7. Installation selon I'une des revendications 1 a 6, dans laquelle le premier

segment (17, 18) est situé au-dessus du deuxieme segment (21, 22).

8. Installation selon I'une des revendications 1 a 7, comprenant une poulie
motrice (14) pour entrainer le céble tracteur (2) et deux poulies de déviation (15,

16) pour dévier le céble tracteur (2) en direction de la poulie motrice (14).
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