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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahr-
zeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung, welche mit einem
manuellen Getriebe ausgestattet ist, zum Durchfih-
ren einer Fahrsteuerung/regelung eines Fahrzeugs
auf Grundlage von Ausgaben einer Fahrgeschwin-
digkeits-Erfassungseinrichtung und einer Sollfahr-
zeuggeschwindigkeit-Einstelleinrichtung sowie zum
Ubertragen von Ausgaben einer Brennkraftmaschine
(Maschine) an Antriebsrader.

[0002] In den letzten Jahren wurden Fahr-
zeug-Fahrsteuer/regelvorrichtungen vorgeschlagen,
welche mit sogenannten adaptiven Konstant-
fahrt-Steuer/Regeleinrichtungen (d.h. Fahrtreglern
oder automatischen Geschwindigkeitsreglern, engl.
Adaptable Cruise Control Devices = ACC-Gerate)
ausgestattet sind, bei welchen dann, wenn kein Fahr-
zeug vorausfahrt, eine Konstantfahrt (automatische
Fahrt) bei einer eingestellten Fahrzeuggeschwindig-
keit durchgefiihrt wird, und bei welchen eine Fahrt
unter Beibehaltung eines festen Zwischenfahr-
zeugabstands relativ zum vorausfahrenden Fahr-
zeug durchgefuhrt wird, falls es aufgrund des Vorhan-
denseins des vorausfahrenden Fahrzeugs nicht
moglich ist, eine Konstantfahrt bei einer eingestellten
Fahrzeuggeschwindigkeit durchzufiihren.

Stand der Technik

[0003] In diesem Fachgebiet wurde in der japani-
schen ungepriften Patentanmeldung (erste Verof-
fentlichung Nr. 2003-237410) eine Technologie vor-
geschlagen, in welcher ein ACC-Schalter betatigt
wird, wenn eine Betatigung des Kupplungspedals er-
fasst wird, und eine Folgefahrtsteuerung/regelung
neu gestartet wird, wenn die Kupplungspedalbetati-
gung innerhalb einer vorbestimmten Zeit nach der Er-
fassung der Betatigung des ACC-Schalters beendet
wird.

[0004] Im Ubrigen wird in einem Fall, in welchem die
Fahrsteuer/regelverarbeitung von einem mit einem
manuellen Getriebe ausgestatteten Fahrzeug durch-
gefihrt wird, die Fahrsteuerung/regelung allgemein
dann gestartet, wenn das Kupplungspedal nicht beta-
tigtist (d.h. wenn das Kupplungspedal nicht herunter-
gedruckt ist). In Abhangigkeit vom Fahrer kdnnen je-
doch auch Falle auftreten, in welchen der Start der
Fahrsteuerung/regelung gewtinscht ist, selbst wenn
das Kupplungspedal betatigt wird, und um solche An-
forderungen zu erfiillen, werden Fahrzeuge unter-
sucht, welche die Anforderung der Fahrsteuerung/re-
gelung selbst dann ermdglichen, wenn das Kupp-
lungspedal betatigt ist.

[0005] Wenn jedoch das Kupplungspedal betatigt
ist, so ist die Drehzahl der Maschine auf eine Leer-
laufdrehzahl begrenzt. Wenn dementsprechend eine
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Fahrsteuer/regelanforderung in solchen Situationen
empfangen wird und eine Fahrsteuerung/regelung
eingeleitet wird, so steigt die Drehzahl der Maschine
nach Beendigung der Kupplungspedalbetatigung
(d.h. nach dem Lésen des Kupplungspedals) abrupt
von einer Leerlaufdrehzahl auf die angeforderte
Fahrsteuer/regel-Drehzahl an. Es besteht daher die
Méoglichkeit, dass eine abrupte Fluktuation der Dreh-
zahl auftritt und die Fahrleistungsfahigkeit verringert
wird. Zusatzlich besteht die Mdglichkeit, dass in Ver-
bindung mit der abrupten Fluktuation der Drehzahl
ein Gerausch auftritt und dass der Komfort fiir den
Fahrer beeintrachtigt wird.

Aufgabenstellung

[0006] Die vorliegende Erfindung entstand im Hin-
blick auf die vorstehenden Umstande und es ist eine
Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Fahr-
zeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung  bereitzustellen,
welche eine Fahrsteuerung/regelung ermdéglicht und
die Fahrzeugleistungsfahigkeit selbst dann, wenn
das Kupplungspedal betatigt wird, verbessert.

[0007] Die Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung
der vorliegenden Erfindung umfasst: ein manuelles
Getriebe, welches eine Ausgabe einer in einem Fahr-
zeug untergebrachten Brennkraftmaschine auf An-
triebsrader Ubertragt; eine Kupplungspedalbetati-
gungs-Erfassungseinrichtung, welche eine Kupp-
lungspedalbetatigung durch einen Fahrer erfasst;
eine Drehzahlerfassungseinrichtung, welche eine
Drehzahl der Brennkraftmaschine erfasst; eine Fahr-
geschwindigkeit-Erfassungseinrichtung, welche eine
Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs erfasst; eine
Sollfahrzeuggeschwindigkeit-Einstelleinrichtung,
welche eine Sollfahrzeuggeschwindigkeit des Fahr-
zeugs einstellt; eine Geschwindigkeitseinstelleinrich-
tung, welche die Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs
auf Grundlage von Ausgaben von der Fahrgeschwin-
digkeit-Erfassungseinrichtung und der Sollfahrzeug-
geschwindigkeit-Einstelleinrichtung vergréRert oder
verkleinert; eine Solldrehzahl-Berechnungseinrich-
tung, welche eine Solldrehzahl berechnet, die héher
ist als eine Leerlaufdrehzahl der Brennkraftmaschi-
ne, und eine Drehzahl-Steuer/Regeleinrichtung, wel-
che die Drehzahl der Brennkraftmaschine auf Grund-
lage der Solldrehzahl steuert/regelt, und zwar in ei-
nem Fall, dass die Kupplungspedalbetatigungs-Er-
fassungseinrichtung eine Kupplungspedalbetatigung
durch den Fahrer wahrend einer Fahrsteuerung/re-
gelung des Fahrzeugs erfasst hat.

[0008] GemalR dieser Fahrzeug-Fahrsteuer/regel-
vorrichtung steuert/regelt die Drehzahl-Steuer/Rege-
leinrichtung die Drehzahl der Brennkraftmaschine auf
Grundlage der Solldrehzahl, die hoher ist als die
Leerlaufdrehzahl der Brennkraftmaschine, und zwar
auch in einem Fall, dass die Kupplungspedalbetati-
gungs-Erfassungseinrichtung eine Kupplungspedal-
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betatigung durch den Fahrer erfasst hat. Wenn dem-
nach eine Kupplungspedalbetatigung nicht mehr er-
fasst wird, so kann die Drehzahl der Brennkraftma-
schine von der auf Grundlage der Solldrehzahl be-
rechneten Drehzahl zur angeforderten Drehzahl hin
verstellt werden. Verglichen mit dem Fall, in welchem
die Drehzahl der Brennkraftmaschine von der Leer-
laufdrehzahl aus verstellt wird, ist es dementspre-
chend moglich, das Auftreten einer abrupten Fluktu-
ation der Drehzahl der Brennkraftmaschine zu ver-
hindern. Im Ergebnis kann das Fahrzeug so fahren,
dass die Verstellung zur oben erwahnten, angefor-
derten Drehzahl schnell und problemlos stattfindet.
Dementsprechend ist eine Fahrsteuerung/regelung
selbst dann mdglich, wenn das Kupplungspedal be-
tatigt ist, und es ist moglich, die Fahrleistungsfahig-
keit zu verbessern.

[0009] In einer Ausflihrungsform kann vorgesehen
sein, dass die Geschwindigkeitseinstelleinrichtung
eine Drosselklappeneinrichtung (Drosselventilein-
richtung), welche eine Ausgabe der Brennkraftma-
schine einstellt, sowie eine Drosselklappen-Ansteue-
rungseinrichtung, welche die Drosselklappeneinrich-
tung ansteuert, umfasst, und dass in dem Fall, in wel-
chem die Kupplungspedalbetatigungs-Erfassungs-
einrichtung die Kupplungspedalbetatigung durch den
Fahrer erfasst hat, wenn die Fahrsteuerung/regelung
ausgefuhrt wird, eine Steuerung/Regelung auf
Grundlage der Solldrehzahl durchgefuhrt wird, nach-
dem eine Steuerung/Regelung zum vollstandigen
Schlief3en der Drosselklappe durchgefiihrt wurde, die
eine Drosselklappe vollstandig schlief3t.

[0010] Da in diesem Fall die Steuerung/Regelung
auf Grundlage einer Solldrehzahl nach dem Durch-
fuhren der zeitweiligen vollstandigen Schlielung der
Drosselklappe durchgefihrt wird, wenn das Kupp-
lungspedal betatigt wird, ist es mdglich, die Drehzahl
der Brennkraftmaschine zuverldssig zu reduzieren.
Da dementsprechend die Genauigkeit der Drehzahl-
steuerung/regelung der Brennkraftmaschine verbes-
sert werden kann, wird es mdglich, die Fahrleistungs-
fahigkeit weiter zu verbessern.

[0011] GemaR einer Ausfihrungsform kann vorge-
sehen sein, dass die Drehzahl-Steuer/Regeleinrich-
tung in dem Fall, in welchem die Drehzahldifferenz
zwischen der durch die Drehzahl-Erfassungseinrich-
tung erfassten Drehzahl der Brennkraftmaschine und
der durch die Solldrehzahl-Berechnungseinrichtung
berechneten Solldrehzahl innerhalb eines vorbe-
stimmten Bereichs liegt, die Drehzahl-Steuer/Regel-
einrichtung von der Steuerung/Regelung fir vollstan-
dig geschlossene Drosselklappe aus zu einer Steue-
rung/Regelung auf Grundlage der Solldrehzahl hin
verstellt wird.

[0012] In diesem Fall findet eine Verstellung zur
Steuerung/Regelung auf Grundlage der Solldrehzahl
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nach dem vollstadndigen SchlieRen des Drosselklap-
penventils statt. Eine Verstellungszeitsteuerung wird
auf Grundlage der Drehzahldifferenz zwischen der
Drehzahl der Brennkraftmaschine und der durch die
Solldrehzahl-Berechnungseinrichtung berechneten
Solldrehzahl bestimmt.

[0013] Dementsprechend ist es moglich, eine Ver-
stellung der Drosselklappensteuerung/regelung pro-
blemlos durchzufihren.

[0014] GemalR einer Ausfiihrungsform kann vorge-
sehen sein, dass die Drehzahl-Steuer/Regeleinrich-
tung von der Steuerung fir vollstandig geschlossene
Drosselklappe aus zu einer Steuerung/Regelung auf
Grundlage der Solldrehzahl hin verstellt wird, nach-
dem nach einem Start der Steuerung/Regelung fir
vollstdndig geschlossene Drosselklappe durch die
Drehzahl-Steuer/Regeleinrichtung mehr als die vor-
bestimmte Zeit verstrichen ist.

[0015] In diesem Fall findet eine Verstellung zu der
Steuerung/Regelung auf Grundlage der Solldrehzahl
hin nach dem vollstandigen Schlie®en der Drossel-
klappe statt und eine Verstellzeitsteuerung wird auf
Grundlage der verstrichenen Zeit der Steuerung/Re-
gelung fiur vollstdndig geschlossene Drosselklappe
bestimmt.

[0016] Dementsprechend ist es mdglich, die Ver-
stellung der Drosselklappensteuerung/regelung zu-
verlassig durchzufihren.

[0017] GemaR einer Ausfihrungsform kann vorge-
sehen sein, dass die Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvor-
richtung ferner eine Schaltstufen-Erfassungseinrich-
tung umfasst, welche eine Schaltstufe des manuellen
Getriebes erfasst, wobei die Solldrehzahl-Berech-
nungseinrichtung die Solldrehzahl der Brennkraftma-
schine auf Grundlage der durch die Schaltstufen-Er-
fassungseinrichtung erfassten Schaltstufe und der
durch die Fahrgeschwindigkeit-Erfassungseinrich-
tung erfassten Fahrgeschwindigkeit berechnet.

[0018] In diesem Fall steuert/regelt die Dreh-
zahl-Steuer/Regeleinrichtung die Drehzahl der
Brennkraftmaschine auf Grundlage der Solldrehzahl,
die auf Grundlage der Fahrgeschwindigkeit des Fahr-
zeugs und der Sollfahrzeuggeschwindigkeit berech-
net wurde. Wird demnach eine Kupplungspedalbeta-
tigung nicht mehr erfasst, so kann die Drehzahl der
Brennkraftmaschine von einer auf Grundlage der
Solldrehzahl berechneten Drehzahl aus zu einer ge-
wiinschten Drehzahl hin verstellt werden. Es ist da-
her moéglich, das Auftreten einer abrupten Fluktuation
der Drehzahl der Brennkraftmaschine zu verhindern
und das Fahrzeug kann derart fahren gelassen wer-
den, dass eine Verstellung zu der gewlinschten Dreh-
zahl hin schnell und problemlos stattfindet. Zusatzlich
besteht in dem Fall, in welchem die Fahrgeschwin-
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digkeit des Fahrzeugs ungefahr mit der Sollfahrzeug-
geschwindigkeit Ubereinstimmt, so gut wie keine Not-
wendigkeit, die Drehzahl der Brennkraftmaschine um
einen Zeitpunkt herum, wenn die Kupplungspedalbe-
tatigung beendet wird, zu verandern.

[0019] Dementsprechend wird es mdglich, die Fahr-
leistungsfahigkeit des Fahrzeugs weiter zu verbes-
sern.

[0020] GemaR einer Ausfiuhrungsform kann vorge-
sehen sein, dass die Solldrehzahl-Berechnungsein-
richtung die Solldrehzahl auf Grundlage eines Uber-
setzungsverhaltnisses einer Schaltstufe berechnet,
die eine Stufe hdher ist als eine durch die Schaltstu-
fen-Erfassungseinrichtung erfasste  Schaltstufe,
wenn die Kupplungspedalbetatigungs-Erfassungs-
einrichtung die Kupplungspedalbetatigung durch den
Fahrer erfasst hat.

[0021] In diesem Fall wird die Solldrehzahl zu dem
Punkt, wenn das Kupplungspedal niedergetreten
wird, auf Grundlage des Ubersetzungsverhéltnisses
einer um eine Stufe héheren Schaltstufe, welche an-
genommen wird, wenn ein Schalten durch den Fah-
rer ausgefuhrt wird, berechnet, anstatt auf Grundlage
der momentanen Schaltstufe.

[0022] Dementsprechend ist es mdglich, eine Dreh-
zahlanpassung der Brennkraftmaschine wahrend der
Kupplungsverbindung problemlos auszufiihren.

Ausfihrungsbeispiel

[0023] Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend
anhand einer Ausfihrungsform unter Bezugnahme
auf die beigefligten Zeichnungen erlautert.

[0024] Fig. 1 ist eine Blockdarstellung einer Fahr-
zeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung gemaf einer Aus-
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung.

[0025] Fig. 2 ist ein Hauptflussdiagramm einer Kon-
stantfahrtsteuerung/regelung.

[0026] Fig. 3 ist ein Unterflussdiagramm, welches
eine Verarbeitung einer Drehzahlanpassungssteue-
rung/regelung einer Maschine zu einem Zeitpunkt
zeigt, wenn eine Kupplung niedergedrickt wird, wie
es in Fig. 2 gezeigt ist.

[0027] Fig. 4 ist ein Unterflussdiagramm, welches
eine Verarbeitung einer Drehzahlregelung der Ma-
schine zeigt, wie sie in Fig. 3 gezeigt ist.

[0028] Fig. 5 ist eine graphische Darstellung, wel-
che ein Beispiel der zeitlichen Anderung von Zustan-
den (d.h. ein Kupplungspedal, eine Maschinendreh-
zahl, eine Drosselklappe und eine Schaltposition) ei-
nes mit der Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung
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versehenen Fahrzeugs zeigt.

[0029] Die Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung
der vorliegenden Erfindung ist an einem Fahrzeug
angebracht, welches mit einem als manuelles Getrie-
be ausgebildeten Getriebe ausgestattet ist.

[0030] Die Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung
der vorliegenden Erfindung (im Folgenden die Fahr-
steuer/regelvorrichtung 10) wirkt beispielsweise als
eine Betriebsunterstitzungsvorrichtung, welche eine
Geschwindigkeitssteuerung/regelung eines betrach-
teten Fahrzeugs durchfihrt. Wie beispielsweise in
Fig. 1 gezeigt ist, umfasst die Fahrsteuer/regelvor-
richtung 10 einen Zwischenfahrzeugabstandssensor
11, einen Fahrzeuggeschwindigkeitssensor 12, einen
Hauptschalter (Haupt-SW) 13, einen Beschleuni-
gungspedalsensor 14, einen Bremspedalsensor 15,
eine Steuer/Regeleinrichtung (ECU) 16, eine Dros-
selklappen-Steuer/Regeleinheit 17, eine Bremssteu-
er/regeleinheit 18, einen Kupplungspedalsensor 20,
einen Schaltstellungssensor 21, einen Maschinen-
drehzahlsensor 22, einen Zeitgeber 23, einen Ein-
stellschalter 24, einen Wiederaufnahmeschalter 25
und ein Meldegerat 26.

[0031] Der Zwischenfahrzeugabstandssensor 11
erfasst den Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug
(den Zwischenfahrzeugabstand), welches in der glei-
chen Richtung vor dem betrachteten Fahrzeug fahrt,
und gibt das Erfassungsergebnis an die Steuer/Re-
geleinheit 16 aus.

[0032] Der Fahrzeuggeschwindigkeitssensor 12 er-
fasst die Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs (Fahr-
zeuggeschwindigkeit) und gibt das Erfassungsergeb-
nis an die Steuer/Regeleinheit 16 aus.

[0033] Der Hauptschalter 13 weist die Aktivierung
oder Aufhebung der Fahrunterstiitzungsoperationen,
beispielsweise durch Ein/Aus-Betatigung oder dgl.
durch den Fahrer, an.

[0034] Der Beschleunigungspedalsensor 14 erfasst
den Betatigungszustand des Beschleunigungspedals
(in der Zeichnung nicht dargestellt) durch den Fahrer,
d.h. den Ein-/Aus-Zustand des Beschleunigungspe-
dals und den Betatigungsbetrag des Beschleuni-
gungspedals, und gibt das Erfassungsergebnis an
die Steuer/Regeleinheit 16 aus.

[0035] Der Bremspedalsensor 15 erfasst den Zu-
stand der Betatigung des Bremspedals (in der Zeich-
nung nicht dargestellt) durch den Fahrer des Fahr-
zeugs, d.h. den Ein-/Aus-Zustand des Bremspedals
und den Betatigungsbetrag des Bremspedals, und
gibt das Erfassungsergebnis an die Steuer/Regelein-
heit 16 aus.

[0036] Der Kupplungspedalsensor 20 erfasst den
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Betatigungszustand des Kupplungspedals (in der
Zeichnung nicht dargestellt) durch den Fahrer, d.h.
den Ein-/Aus-Zustand des Kupplungspedals und den
Betatigungsbetrag des Kupplungspedals, und gibt
das Erfassungsergebnis an die Steuer/Regeleinheit
16 aus.

[0037] Der Schaltstellungssensor 21 erfasst die
durch den Fahrer Uber einen Schalthebel (in der
Zeichnung nicht dargestellt) gewahlte Schaltstellung
und gibt das Erfassungsergebnis an die Steuer/Re-
geleinheit 16 aus.

[0038] Der Maschinendrehzahlsensor 22 erfasst die
Drehzahl Ne der Maschine und gibt das Erfassungs-
ergebnis an die Steuer/Regeleinheit 16 aus.

[0039] Der Zeitgeber 23 erfasst die Drosselklappen-
offnungszeit sowie die Kupplungspedalbetatigungs-
zeit des Fahrers, erfasst durch den Kupplungspedal-
sensor 20, und gibt die jeweiligen Erfassungsergeb-
nisse an die Steuer/Regeleinheit 16 aus.

[0040] Der Einstellschalter 24 gibt die Anweisung,
dass die bei Konstantfahrt eingestellte Sollfahrzeug-
geschwindigkeit auf die momentane Fahrzeugge-
schwindigkeit eingestellt wird, und zwar beispielswei-
se durch Ein-/Aus-Betatigung oder dgl. durch den
Fahrer.

[0041] Der Wiederaufnahmeschalter 25 gibt die An-
weisung, dass die Konstantfahrt erneut gestartet
wird, und zwar bei der Fahrzeuggeschwindigkeit der
vorhergehenden Konstantfahrt, die in dem Speicher
(in der Zeichnung nicht dargestellt) der Steuer/Regel-
einheit 16 abgespeichert ist.

[0042] Die Drosselklappen-Steuer/Regeleinheit 17
steuert/regelt beispielsweise die Drosselklappe und
dgl. nach Maligabe der Anweisungen, die von der
Steuer/Regeleinheit 16 ausgegeben werden, und be-
schleunigt oder verzogert das betrachtete Fahrzeug.

[0043] Die Bremssteuer/regeleinheit 18 steuert/re-
gelt beispielsweise den Bremsfluiddruck und dgl.
nach MaRgabe der Anweisungen, die von der Steu-
er/Regeleinheit 16 ausgegeben werden, und verzo-
gert das betrachtete Fahrzeug.

[0044] Wenn die Aktivierung von Fahrunterstit-
zungsoperationen durch Einschalten des Haupt-
schalters 13 durch den Fahrer angewiesen wird, so
erfasst die Steuer/Regeleinheit 16, ob ein vorausfah-
rendes Fahrzeug vorhanden ist oder nicht, und zwar
beispielsweise durch ein Radar oder eine Kamera
oder dgl., welche an dem betrachteten Fahrzeug an-
gebracht sind. In dem Fall, in welchem ein vorausfah-
rendes Fahrzeug erfasst wird, fuhrt die Steuer/Regel-
einheit 16 eine Geschwindigkeitssteuerung/regelung
aus, sodass bei oder unterhalb der vorbestimmten
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oberen Sollgrenzgeschwindigkeit der vorbestimmte
Sollzwischenfahrzeugabstand beibehalten wird, und
in dem Fall, in welchem ein vorausfahrendes Fahr-
zeug nicht erfasst wird, flhrt sie die Geschwindig-
keitssteuerung/regelung so aus, dass die vorbe-
stimmte obere Sollgrenzgeschwindigkeit beibehalten
wird.

[0045] Die Steuer/Regeleinheit 16 ist in der Lage,
die obere Sollgrenzgeschwindigkeit und den Sollzwi-
schenfahrzeugabstand nach Malgabe eines vorbe-
stimmten Zustands einer Beschleunigungspedalbe-
tatigung oder einer Bremspedalbetatigung durch den
Fahrer einzustellen und zu verandern.

[0046] Fig. 2 ist ein Flussdiagramm der Konstant-
fahrtsteuerung/regelung. Wie in dieser Zeichnung
gezeigt ist, beginnt die Konstantfahrtsteuerung/rege-
lung-Hauptverarbeitung in Schritt S10. Zunachst wird
in Schritt S12 das Ein-/Aus-Signal des Hauptschal-
ters 13 erfasst und es wird bestimmt, ob die Kon-
stantfahrtsteuerung/regelung im Gange ist oder
nicht. Ist das Ergebnis der Bestimmung JA, so schrei-
tet die Verarbeitung weiter zu Schritt S14. Ist das Er-
gebnis der Bestimmung NEIN, so schreitet die Verar-
beitung weiter zu Schritt S13.

[0047] In Schritt S13 wird bestimmt, ob eine Betati-
gung des Einstellschalters 24 erfasst worden ist oder
nicht. Ist das Ergebnis dieser Bestimmung JA, so
schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt S15. Ist
das Ergebnis dieser Bestimmung NEIN, so schreitet
die Verarbeitung weiter zu Schritt S17. In Schritt S15
wird die durch den Fahrzeuggeschwindigkeitssensor
12 erfasste Fahrzeuggeschwindigkeit in dem Spei-
cher (in der Zeichnung nicht dargestellt) der Steu-
er/Regeleinheit 16 als Sollfahrzeuggeschwindigkeit
gespeichert und die Konstantfahrtsteuerung/rege-
lung beginnt. Die Verarbeitung dieses Flussdia-
gramms wird dann beendet.

[0048] Dagegen wird in Schritt S17 bestimmt, ob
eine Betatigung des Wiederaufnahmeschalters 25
erfasst worden ist oder nicht und ob in dem Speicher
der Steuer/Regeleinheit 16 eine gespeicherte Fahr-
zeuggeschwindigkeit gespeichert ist oder nicht. Ist
das Ergebnis dieser Bestimmung JA, so schreitet die
Verarbeitung weiter zu Schritt S19. Ist das Ergebnis
dieser Bestimmung NEIN, so wird die Verarbeitung
dieses Flussdiagramms beendet. In Schritt S19 be-
ginnt die Konstantfahrtsteuerung/regelung, welche
die gespeicherte Fahrzeuggeschwindigkeit als die
Sollfahrzeuggeschwindigkeit einstellt. Die Verarbei-
tung dieses Flussdiagramms wird dann beendet.

[0049] In Schritt S14 wird auf Grundlage des Erfas-
sungsergebnisses des Kupplungspedalsensors 20
bestimmt, ob das Kupplungspedal niedergedriickt ist
oder nicht. Wenn das Ergebnis dieser Bestimmung
JA ist, so schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt
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S16. Ist das Ergebnis dieser Bestimmung NEIN, so
schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt S18.

[0050] In Schritt S18 wird der Fahrmodus der Kon-
stantfahrtsteuerung/regelung eingestellt und das
Fahrzeug fahrt im Konstantfahrtsteuer/regelmodus.
Die Verarbeitung dieses Flussdiagramms wird dann
beendet.

[0051] In Schritt S16 wird bestimmt, ob die Kupp-
lungspedal-Niederdriickzeit (d.h. die Zeit, wahrend
welcher der Kupplungspedalsensor 20 auf ein steht),
die durch den Zeitgeber 23 gemessen wird, groRer ist
als die vorbestimmte Zeit AT (zum Beispiel ungefahr
5 Sekunden). Wenn das Ergebnis dieser Bestim-
mung JA ist, so schreitet die Verarbeitung weiter zu
Schritt S22. Wenn das Ergebnis dieser Bestimmung
NEIN ist, so schreitet die Verarbeitung weiter zu
Schritt S20.

[0052] In Schritt S20 wird die nachfolgend beschrie-
bene Motordrehzahl-Angleichungssteuerung/rege-
lung wahrend des Driickens des Kupplungspedals
durchgefiihrt (siehe Fig. 3). Die Verarbeitung dieses
Flussdiagramms wird dann beendet.

[0053] In Schritt S22 wird die Konstantfahrtsteue-
rung/regelung abgebrochen. Durch die Ausflihrung
der Steuerung/Regelung in dieser Weise wird die
Fahrsteuerung/regelung auf Grundlage einer Fahr-
steuer/regelanforderung, von welcher angenommen
wird, dass sie eine fehlerhafte Betatigung durch den
Fahrer ist, oder einer Beendigung des Wunsches,
eine Fahrsteuerung/regelung anzufordern, abgebro-
chen oder unterbrochen. D.h., dass in dem Fall, in
welchem der Fahrer die Fahrsteuerung/regelung des
Fahrzeugs anfordert, es als natirlich angesehen
wird, dass die erwahnte Kupplungspedalbetatigung
nach der Anforderung der Konstantfahrtsteue-
rung/regelung prompt beendet wird, um schnell zu
der Fahrzeuggeschwindigkeit zu schalten, die fir die
Fahrsteuerung/regelung eingestellt worden ist. Die
Verarbeitung dieses Flussdiagramms wird dann be-
endet.

[0054] Fig. 3 ist ein Unterflussdiagramm der Motor-
drehzahl-Angleichungssteuerung/regelung wahrend
des Druckens der Kupplung. Wie in Schritt S32 ge-
zeigt ist, wird zunachst auf Grundlage des Erfas-
sungsergebnisses des Schaltstellungssensors 21
bestimmt, ob die Schaltstufe der zweite Gang ist oder
nicht. Ist das Ergebnis dieser Bestimmung JA, so
schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt S34. Ist
das Ergebnis dieser Bestimmung NEIN, so schreitet
die Verarbeitung weiter zu Schritt S36. In Schritt S34
wird die Sollmotordrehzahl berechnet, indem die
Fahrzeuggeschwindigkeit mit dem Ubersetzungsver-
haltnis des dritten Gangs, welcher eine Stufe hdéher
ist als der zweite Gang, multipliziert wird. Die Verar-
beitung schreitet dann weiter zu Schritt S46.
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[0055] In Schritt S36 wird auf Grundlage des Erfas-
sungsergebnisses des Schaltstellungssensors 21
bestimmt, ob die Schaltstufe der dritte Gang ist oder
nicht. Ist das Ergebnis dieser Bestimmung JA, so
schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt S38. Ist
das Ergebnis dieser Bestimmung NEIN, so schreitet
die Verarbeitung weiter zu Schritt S40. In Schritt S38
wird die Sollmaschinendrehzahl berechnet, indem
die Fahrzeuggeschwindigkeit mit dem Ubersetzungs-
verhaltnis des vierten Gangs, welcher eine Stufe ho-
her ist als der dritte Gang, multipliziert wird. Die Ver-
arbeitung schreitet dann weiter zu Schritt S46.

[0056] In Schritt S30 wird auf Grundlage des Erfas-
sungsergebnisses des Schaltstellungssensors 21
bestimmt, ob die Schaltstufe der vierte Gang ist oder
nicht. Ist das Ergebnis dieser Bestimmung JA, so
schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt S42. Ist
das Ergebnis dieser Bestimmung NEIN, so schreitet
die Verarbeitung weiter zu Schritt S44. In Schritt S42
wird die Sollmaschinendrehzahl berechnet, indem
die Fahrzeuggeschwindigkeit mit dem Ubersetzungs-
verhaltnis des flnften Gangs, der eine Stufe hoher ist
als der vierte Gang, multipliziert wird. Die Verarbei-
tung schreitet dann weiter zu Schritt S46. In Schritt
S44 wird die Sollmaschinendrehzahl berechnet, in-
dem die Fahrzeuggeschwindigkeit mit dem Uberset-
zungsverhaltnis des sechsten Gangs, welcher der
héchste Gang ist, multipliziert wird, und die Verarbei-
tung schreitet weiter zu Schritt S46.

[0057] In Schritt S46 wird bestimmt, ob die Erfas-
sungszeit der Kupplungspedalbetatigung die vorbe-
stimmte Zeit At (zum Beispiel ungefahr 1 Sekunde)
durchlaufen hat oder nicht. Ist das Ergebnis dieser
Bestimmung JA, so schreitet die Verarbeitung weiter
zu Schritt S48. Ist das Ergebnis dieser Bestimmung
NEIN, so schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt
S50. In Schritt S48 wird bestimmt, ob die durch den
Maschinendrehzahlsensor 22 erfasste Maschinen-
drehzahl gréRer als derjenige Wert ist, der einen vor-
bestimmten Wert a der in dem zuvor erwahnten
Schritt berechneten Solldrehzahl hinzuaddiert, oder
nicht. Ist das Ergebnis dieser Bestimmung JA, so
schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt S50. Ist
das Ergebnis dieser Bestimmung NEIN, so schreitet
die Verarbeitung weiter zu Schritt S52.

[0058] In Schritt S50 wird die Drosselklappe auf
"vollstandig geschlossen" eingestellt. Die Verarbei-
tung schreitet weiter zu Schritt S58.

[0059] In Schritt S52 wird bestimmt, ob die Ausgabe
der anfanglichen Drosselklappe beendet wurde oder
nicht. Ist das Ergebnis dieser Bestimmung JA, so
schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt S54. Ist
das Ergebnis dieser Bestimmung NEIN, so schreitet
die Verarbeitung weiter zu Schritt S56. In Schritt S54
wird die nachfolgend angegebene Maschinendreh-
zahlregelung durchgefiihrt. Anstelle von Schritt S54
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ist es ebenfalls akzeptabel, die Drosselklappendff-
nung auf Grundlage eines Kennfeldes (in der Zeich-
nung nicht dargestellt) zu berechnen, welches die
Beziehung der Solldrehzahl und der Drosselklappen-
offnung darstellt, und diese berechnete Drosselklap-
pendffnung auszugeben. Nach der Verarbeitung des
Schritts S54 (oder Schritt S54') schreitet die Verarbei-
tung weiter zu Schritt S58. In Schritt S56 wird die an-
fangliche Drosselklappenéffnung ausgegeben und
die Verarbeitung schreitet weiter zu Schritt S58.

[0060] In Schritt S58 wird die Drosselklappensteu-
er/regeleinheit 17 gesteuert/geregelt und die Dros-
selklappenéffnung wird auf die in dem zuvor erwahn-
ten Schritt eingestellte Drosselklappendéffnung einge-
stellt. Die Verarbeitung dieses Flussdiagramms kehrt
dann zu dem in Fig.2 gezeigten Hauptflussdia-
gramm zuruck.

[0061] Fig. 4 ist ein Unterflussdiagramm, welches
den Inhalt der Maschinendrehzahlregelung zeigt.
Wenn in Schritt S54 die Maschinendrehzahlregelung
eingeleitet wird, so wird zunachst durch die folgende
Gleichung (1) in Schritt S62 der Betrag der Drossel-
klappenanderung berechnet, und zwar auf Grundla-
ge der in dem oben erwahnten Schritt berechneten
Solldrehzahl, der durch den Maschinendrehzahlsen-
sor 22 erfassten Maschinendrehzahl und der durch
den Maschinendrehzahlsensor 22 und den Zeitgeber
23 erfassten  Maschinendrehzahlanderungsge-
schwindigkeit.

Drosselklappenanderungsbetrag = Ka x (Sollmaschi-
nendrehzahl - Maschinendrehzahl) - Kb x
Maschinendrehzahlanderungsgeschwindigkeit Glei-
chung (1)

[0062] Darin sind Ka und Kb Konstanten. In Schritt
S64 wird bestimmt, ob der in Gleichung (1) berechne-
te Drosselklappenanderungsbetrag kleiner als O ist
oder nicht. Ist das Ergebnis dieser Bestimmung JA,
so schreitet die Verarbeitung weiter zu Schritt S66, in
welchem die  DrosselklappenschlieRungssteue-
rung/Regelung auszufihren ist. Ist das Ergebnis die-
ser Bestimmung NEIN, so schreitet die Verarbeitung
weiter zu Schritt S68, in welchem die Drosselklap-
pensteuerung/regelung auszufiihren ist.

[0063] In Schritt S66 wird die Konstante Kc mit dem
Drosselklappenanderungsbetrag multipliziert, um
den Anderungsbetrag einzustellen. Der Drosselklap-
penschliefungsanderungsbetrag wird in Schritt S70
beschrankt. Andererseits wird in Schritt S68 der
Drosselklappenéffnungsanderungsbetrag unter Ver-
wendung des Werts des Drosselklappenanderungs-
betrags ohne eine Anderung begrenzt. In Schritt S72
wird die Drosselklappendéffnung fur diesen Fall be-
rechnet, indem die vorhergehende Drosselklappen-
offnung zu dem in den oben erwahnten Schritten er-
haltenen Drosselklappenanderungsbetrag hinzuad-
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diert wird. Die Verarbeitung dieses Flussdiagramms
wird dann wiederholt.

[0064] Fig. 5 ist eine graphische Darstellung, wel-
che ein Beispiel der zeitlichen Anderung zeigt, die
den jeweiligen Zustanden des Kupplungspedals, der
Maschinendrehzahl, der Drosselklappenéffnung und
der Schaltstellung in einem mit der Fahrsteuer/regel-
vorrichtung 10 der vorliegenden Ausflihrungsform
ausgestatteten Fahrzeug zugeordnet sind. Dieselbe
Zeichnung zeigt den Zustand, in welchem die Kon-
stantfahrt anfanglich bei der Schaltstufe des vierten
Gangs durchgefihrt wird.

[0065] Wie in dieser selben Zeichnung gezeigt ist,
wird dann, wenn der Kupplungspedalsensor 20 das
Niederdriicken des Kupplungspedals erfasst hat (Zeit
t1), die Drosselklappensteuer/regeleinheit 17 gesteu-
ert/geregelt und die Drosselklappe wird auf 0 Grad
(vollstdndig geschlossen) gesteuert/geregelt. Da-
durch wird die Maschinendrehzahl Ne allmahlich von
der Drehzahl des vierten Gangs aus abgesenkt. Fer-
ner wird zu diesem Zeitpunkt die Solldrehzahl der
Maschine mit dem flinften Gang, welcher eine Stufe
héher ist als die momentane Schaltstufe, berechnet.

[0066] Wenn nachfolgend erfasst wird, dass die Ma-
schinendrehzahl Ne die vorbestimmte Drehzahl
(Drehzahl des fiinften Gangs + a) erreicht hat, so wird
die Drosselklappe durch die Drosselklappensteu-
er/regeleinheit 17 so gesteuert/geregelt, dass sie der
Solldrehzahl (in diesem Fall der Drehzahl des flinften
Gangs) entspricht (Zeit t3). Dadurch wird eine weitere
Reduzierung der Maschinendrehzahl Ne verhindert
und sie wird bei der der Drehzahl des flinften Gangs
entsprechenden Drehzahl gehalten.

[0067] In einem Zustand, in welchem das Kupp-
lungspedal niedergedrtickt ist, wird die Schaltstellung
dann vom vierten Gang zum flinften Gang gewech-
selt (Zeit t4), woraufhin der Kupplungspedalsensor
20 erfasst, dass das Driicken des Kupplungspedals
innerhalb der vorbestimmten Zeit AT beendet worden
ist (Zeit t5). Selbst nachdem die Drosselklappendff-
nung zur Drosselklappendffnung des funften Gangs
hin geandert wurde (Zeit t6), ist es moglich, schnell
eine Fahrt des Fahrzeugs bei derjenigen Drehzahl
durchzufiihren, die der Anderung der Schaltstellung
folgt (in diesem Fall funfter Gang), wahrend die Ma-
schinendrehzahl Ne nahezu nicht verandert wird. In
dem Fall, in welchem das Kupplungspedal Gber die
vorbestimmte Zeit AT hinaus niedergedrickt wird,
wird die Konstantfahrtsteuerung/regelung beendet.

[0068] Da, wie oben beschrieben, gemal der Fahr-
steuer/regelvorrichtung 10 der vorliegenden Ausfiih-
rungsform die Maschinendrehzahl bei einer Drehzahl
gehalten wird, die auf Grundlage einer Solldrehzahl
in einem Zustand berechnet wurde, in welchem das
Kupplungspedal niedergedriickt ist, und da es akzep-
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tabel ist, die Maschinendrehzahl auf die gewlinschte
Drehzahl nach dem Beenden des Niederdrickens
des Kupplungspedals zu andern, kann das Auftreten
einer abrupten Fluktuation der Maschinendrehzahl
verhindert werden und die Fahrt des Fahrzeugs kann
durch schnelles und problemloses Schalten auf die
gewinschte Drehzahl ausgefiihrt werden. Ferner
wird eine Solldrehzahl zum Zeitpunkt des Niederdri-
ckens des Kupplungspedals auf Grundlage des
Ubersetzungsverhaltnisses einer um eine Stufe ho-
heren Schaltstufe (in diesem Fall finfter Gang), zu
welcher der Fahrer erwartungsgemafy schaltet, an-
stelle der momentanen Schaltstufe (in diesem Fall
vierter Gang) berechnet. Dementsprechend ist es
moglich, eine Drehzahlangleichung der Brennkraft-
maschine wahrend des Einrickens der Kupplung
sanft/problemlos durchzufihren.

[0069] Als Gangwechsel, der wahrend der Kon-
stantfahrtsteuerung/regelung ausgefiihrt wird, wird
das oben erwahnte Hochschalten zu einer um eine
Stufe hdheren Schaltstufe als normal angesehen. Je-
doch ist auch der Fall eines Herunterschaltens auf
eine um eine Stufe niedrigere Schaltstufe (z.B. vom
vierten Gang zum dritten Gang) denkbar. In diesem
Fall ist es notwendig, die Maschinendrehzahl, die
wahrend des Niederdriickens des Kupplungspedals
auf der Solldrehzahl des flinften Gangs gehalten wur-
de, nach dem Loésen des Kupplungspedals auf die
Drehzahl des dritten Gangs zu andern. Verglichen mit
dem Fall, in welchem die Drehzahl von der der her-
kémmlichen Leerlaufdrehzahl zugeordneten Dreh-
zahl aus gesteigert wird, kann jedoch selbst in die-
sem Fall die Drehzahlangleichung schnell durchge-
fuhrt werden und eine abrupte Fluktuation der Dreh-
zahl kann verhindert werden. Ferner ist es denkbar,
die Maschinendrehzahl wahrend des Niederdri-
ckens des Kupplungspedals bei der Solldrehzahl ei-
ner um eine Stufe niedrigeren Schaltstufe zu halten.
Wird jedoch die Maschinendrehzahl wahrend des
Niederdriickens des Kupplungspedals in diesem Fal-
le angehoben, so ist die Technik der vorliegenden
Ausfuhrungsform vom Standpunkt der Gerauschar-
mut her eher bevorzugt.

[0070] In der vorstehenden Ausfihrungsform wurde
der Fall eines Fahrzeugs beschrieben, in welchem
die Schaltstufen bis zu einem sechsten Gang rei-
chen. Die vorliegende Erfindung ist jedoch nicht dar-
auf beschrankt und es ist moglich, die vorliegende Er-
findung beispielsweise an einem Fahrzeug anzuwen-
den, das mit bis zu fiinf Gangen ausgestattet ist. Fer-
ner wurde in dem vorstehenden Ausfiihrungsbeispiel
der Fall beschrieben, dass als Fahrsteuerung/rege-
lung die Konstantfahrtsteuerung/regelung ausgefihrt
wird. Die vorliegende Erfindung kann jedoch eben-
falls an Fahrzeugen angewendet werden, die in der
Lage sind, eine sogenannte adaptive Konstantfahrt-
steuerung/regelung durchzufiihren, bei welcher in
dem Fall, dass die Konstantfahrt bei einer eingestell-
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ten Fahrzeuggeschwindigkeit aufgrund des Vorhan-
denseins eines vorausfahrenden Fahrzeugs nicht
moglich ist, eine Fahrt unter Beibehaltung des Zwi-
schenfahrzeugabstands zum vorausfahrenden Fahr-
zeug bei einem festen Abstand durchgefihrt wird.

[0071] Wenngleich eine bevorzugte Ausflihrungs-
form der Erfindung vorstehend beschrieben und illus-
triert wurde, so sollte es selbstverstandlich sein, dass
dieses ein Beispiel der Erfindung ist und nicht als be-
schrankend aufgefasst werden sollte. Hinzufiigun-
gen, Weglassungen, Ersetzungen und andere Modi-
fikationen kénnen durchgefihrt werden, ohne die
Idee oder den Inhalt der vorliegenden Erfindung zu
verlassen. Dementsprechend ist die Erfindung nicht
als durch die vorstehende Beschreibung beschrankt
anzusehen und sie ist lediglich durch den Inhalt der
beigefiigten Anspriiche beschrankt.

Patentanspriiche

1. Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung umfas-
send:
ein manuelles Getriebe, welches eine Ausgabe einer
in einem Fahrzeug untergebrachten Brennkraftma-
schine auf Antriebsrader Ubertragt;
eine Kupplungspedalbetatigungs-Erfassungseinrich-
tung (20), welche eine Kupplungspedalbetatigung
durch einen Fahrer erfasst;
eine Drehzahlerfassungseinrichtung (22), welche
eine Drehzahl der Brennkraftmaschine erfasst;
eine Fahrgeschwindigkeit-Erfassungseinrichtung
(12), welche eine Fahrgeschwindigkeit des Fahr-
zeugs erfasst;
eine Sollfahrzeuggeschwindigkeit-Einstelleinrichtung
(16, 24, 25), welche eine Sollfahrzeuggeschwindig-
keit des Fahrzeugs einstellt;
eine Geschwindigkeitseinstelleinrichtung (18), wel-
che die Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs auf
Grundlage von Ausgaben von der Fahrgeschwindig-
keit-Erfassungseinrichtung und der Sollfahrzeugge-
schwindigkeit-Einstelleinrichtung vergréRert oder
verkleinert;
eine Solldrehzahl-Berechnungseinrichtung (S34,
S38, S42, S44), welche eine Solldrehzahl berechnet,
die héher ist als eine Leerlaufdrehzahl der Brenn-
kraftmaschine, und
eine Drehzahl-Steuer/Regeleinrichtung (S58), wel-
che die Drehzahl der Brennkraftmaschine auf Grund-
lage der Solldrehzahl steuert/regelt, und zwar in dem
Fall, dass die Kupplungspedalbetatigungs-Erfas-
sungseinrichtung (20) eine Kupplungspedalbetati-
gung durch den Fahrer wahrend einer Fahrsteue-
rung/regelung des Fahrzeugs erfasst hat.

2. Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung  nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Geschwindigkeitseinstelleinrichtung eine Drossel-
klappeneinrichtung (17), welche eine Ausgabe der
Brennkraftmaschine einstellt, sowie eine Drossel-
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klappen-Ansteuerungseinrichtung (16), welche die
Drosselklappeneinrichtung ansteuert, umfasst, und
dass in dem Fall, dass die Kupplungspedalbetati-
gungs-Erfassungseinrichtung (20) die Kupplungspe-
dalbetatigung durch den Fahrer erfasst hat, wenn die
Fahrsteuerung/regelung ausgefiihrt wird, eine Steue-
rung/Regelung auf Grundlage der Solldrehzahl
durchgefiihrt wird, nachdem eine Steuerung/Rege-
lung zum vollstandigen Schliel®en der Drosselklappe,
die eine Drosselklappe vollstandig schlieRt, durchge-
fuhrt wurde.

3. Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung  nach
Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Dreh-
zahl-Steuer/Regeleinrichtung (S58) in dem Fall, in
welchem die Drehzahldifferenz zwischen der durch
die Drehzahl-Erfassungseinrichtung (22) erfassten
Drehzahl der Brennkraftmaschine und der durch die
Solldrehzahl-Berechnungseinrichtung (S34, S38,
S42, S44) berechneten Solldrehzahl innerhalb eines
vorbestimmten Bereichs liegt, die Drehzahl-Steu-
er/Regeleinrichtung (S58) von der Steuerung/Rege-
lung fir vollstandig geschlossene Drosselklappe aus
zu einer Steuerung/Regelung auf Grundlage der Soll-
drehzahl hin verstellt wird.

4. Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung nach
Anspruch 2 oder Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die Drehzahl-Steuer/Regeleinrichtung
(S58) von der Steuerung fir vollstdndig geschlosse-
ne Drosselklappe aus zu einer Steuerung/Regelung
auf Grundlage der Solldrehzahl hin verstellt wird,
nachdem nach einem Start der Steuerung/Regelung
fur vollstandig geschlossene Drosselklappe durch die
Drehzahl-Steuer/Regeleinrichtung (S58) mehr als die
vorbestimmte Zeit verstrichen ist.

5. Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung  nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, gekenn-
zeichnet durch eine Schaltstufen-Erfassungseinrich-
tung (21), welche eine Schaltstufe des manuellen
Getriebes erfasst, wobei die Solldrehzahl-Berech-
nungseinrichtung (S34, S38, S42, S44) die Solldreh-
zahl der Brennkraftmaschine auf Grundlage der
durch die Schaltstufen-Erfassungseinrichtung (21)
erfassten Schaltstufe und der durch die Fahrge-
schwindigkeit-Erfassungseinrichtung (12) erfassten
Fahrgeschwindigkeit berechnet.

6. Fahrzeug-Fahrsteuer/regelvorrichtung  nach
Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Soll-
drehzahl-Berechnungseinrichtung (S34, S38, S42,
S44) die Solldrehzahl auf Grundlage eines Uberset-
zungsverhaltnisses einer Schaltstufe berechnet, die
eine Stufe hoher ist als eine durch die Schaltstu-
fen-Erfassungseinrichtung (21) erfasste Schaltstufe,
wenn die Kupplungspedalbetatigungs-Erfassungs-
einrichtung (20) die Kupplungspedalbetatigung durch
den Fahrer erfasst hat.

Es folgen 5 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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10
| 11 16 17
ZWISCHENFAHRZEUG- DROSSELKLAPPEN-
ABSTANDSSENSOR > STEUER/REGELEINHEIT
L 12 /1 8
FAHRZEUGGESCHWIND- . BREMS-
IGKEITSSENSOR STEUER/REGELEINHEIT
13
HAUPTSCHALTER > ECU
14
BESCHLEUNIGUNGSPEDAL- .
SENSOR -
Vs 1 5 /26
B EDAL-
RE“E’ESOR > MELDEGERAT
A A A A A
20 1
KUPPLUNGSPEDAL-
SENSOR
21
SCHALTSTELLUNGS-
SENSOR
L 22 /24
MASCHINENDREHZAHL-
SENSOR EINSTELLSCHALTER
/23 /25
JEITGEBER WIEDERAUFNAHME-
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FI1G.2

KONSTANTFAHRT-STEUERUNG/ 310
REGELUNG-HAUPTVERARBEITUNG

KONSTANT-
FAHRT-STEUERUNG/REGELUNG
IM GANGE?

S14

KUPPLUNG

$13 NIEDERGEDRUCKT?

LIEGT
BETATIGUNG DES

EINSTELLSCHALTERS
VOR?

MOMENTANE FAHRZEUG- | [NEIN )
| GESCHWINDIGKEIT WIRD : STE'LOE“[‘QSUTI\?GN,LFE*SERJJNG S20
IM SPEICHER GESPEICHERT /
UND KONSTANTFAHRT-
STEUERUNG/REGELUNG MASCHINENDREHZAHL-
STARTET S18 ANGLEICHUNGSSTEUERUNG/
/ S17 -REG. WAHREND NIEDER-
S15 LIEGT EINE DRUCKENS DER KUPPLUNG 7
BETATIGUNG DES r
WIEDERAUFNAHMESCHALTERS NEIN BEENDEN DER
VOR? UND LIEGT EINE GESPEICHERTE - KONSTANT-
FAHRZEUGGESCHWINDI- ' i "gg{sgg}u’gf“
GKEIT VOR?
S22
KONSTANTFAHRT-STEUERUNG-
REGELUNG STARTET UNTER
VERWENDUNG DER GESPEICHERTEN
FAHRZEUGGESCHWINDIGKEIT

( enoe | )
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MASCHINENDREHZAHL-ANGLEICHUNGSSTEUERUNG/ s FIG.3
REGELUNG WAHREND NIEDERDRUCKENS DER KUPPLUNG 20

IST SCHALT-

JA (ZWEITER GANG)
STUFE AUF ZWEITEM

¥
SOLLMASCHINENDREHZAHL=UBER-
SETZUNGSVERHALTNIS DES DRITTE S34

GANGS X FAHRZEUGGESCHWIND.

JA (DRITTER GANG) L
¥ 538
SOLLMASCHINENDREHZAHL=UBEW

E

SETZUNGSVERHALTNIS DES VIERT
GANGS X FAHRZEUGGESCHWIND. |

IST SCHALT- JA (VIERTER GANG) ‘
STUFE AUF VIERTEM ] 542

~NEIN (FUNFTER SOLLMASCHINENDREHZAHL=UBER-
ODER SECHSTER GANG) |[SETZUNGSVERHALTNIS DES FUNFTEN
SOLLMASCHINENDREHZAHL=UBER- GANGS X FAHRZEUGGESCHWIND.
SETZUNGSVERHALTNIS DES SECHSTEN]__ g 44
GANGS X FAHRZEUGGESCHWIND.

S46 S54’

IST EINE

VORBESTIMMTE ZEIT AtSEIT DROSSELKLAPPEN-
NIEDERDRUCKEN DER S48 AUSGABE BERECHNET
KUPPLUNG VER- AUS SOLLDREHZAHL
UND KENNFELD
IST A
MASCHINENDREHZAHL >
SOLLMASCHINEN-
DREHZAHL
Sh4
S52 Y
S50 IST ANFANG:
LICHE DROSSELKLAPPEN- MASCHINENDREH-
y AUSGABE ABGE- ZAHL-REGELUNG
VOLLSTANDIGES ;
SCHLIEBEN DER

DROSSELKLAPPE NEIN
- ANFANGLICHE DROSSEL-|___ o
DROSSEL- KLAPPENAUSGABE
S58—— KLAPPEN-
AUSGABE Y

Y
( ROCKKEHR )
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FIG.4

MASCHINENDREHZAHL-
REGELUNG S54

/

DROSSELKLAPPENANDERUNGSBETRAG

= Ka + (SOLLMASCHINENDREHZAHL - MASCHINENDREHZAHL)
- Ko « MASCHINENDREHZAHLANDERUNGSGESCHWINDIGKEIT [~—862
Ka, Ko : KONSTANTEN

JA (DROSSELKLAPPEN-SCHLIEB-
STEUERUNG/REGELUNG) S66

DROSSEL-
KLAPPEN-ANDERUNGS-
BETRAG < 07

y

NEIN (DROSSEL-
KLAPPENOFFNUNGS-
STEUERUNG/REGELUNG)

DROSSELKLAPPEN-ANDERUNGS-
S68 BETRAG x K-

A
BEGRENZUNG DES DROSSELKLAPPEN- BEGRENZUNG DES DROSSELKLAPPEN-

OFFNUNGSANDERUNGSBETRAGS SCHLIEBUNGSANDERUNGSBETRAGS
-t |
, \
DROSSELKLAPPENOFFNUNG IN DIESEM FALL S70

= VORHERGEHENDE DROSSELKLAPPENOFFNUNG |—~—S72
+ DROSSELKLAPPENANDERUNGSBETRAG

)
( ROCKKEHR )
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