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. Wynalazek dotyczy urzadzenia do na-
stawiania klockéw hamulcowych, w kto-
rem odpowiednio do zuzycia klockéw zmie-
nia si¢ czynna dlugosé¢ jednego z drazkow,
nalezacych do uktadu drazkéw hamiulco-
wych, zapomoca urzadzenia zapadkowego
z uwzglednieniem wydluzenia tego uktadu
pod wplywem ciepta. Przy jedmakowych
konstrukcjach uktadéw wydluzenie jest
prawie jednakiowe i niezmienne, dzieki cze-
mu uwzglednia sie je odrazu przy ustala-
niu najwigkszego odstepu miedzy klocka-
mi hamulcowemi.

W urzadzeniu wedlug miniejszego wy-
nalazku sprezyne wlacza si¢ miedzy na-
rzgd, zmieniajacy czynng dtugosé jednego
z ogniw uktadu drazkéw hamulcowych, a
zapadke, poruszajaca ten manzad; wskutek

oporu w narzadzie sprezyna ta pozostaje
napieta tak dlugo — w danym wypadku
podozas kilku nastepujacych po sobie ha-
mowan — poki napiecie jej nie wystarczy
do pokonania tych oporéw; woéwczas spo-
wioduje ona ruch narzadu zmieniajacego
czynng dlugo$é jednego ogniwa uktadu
drazkow.

W ten sposob sprezyna wedilug wyna-
lazku dziata jako akumulator sity. Mecha-
nizm zapadkowy, regulujacy nastawianie,
taczy sie przytem bezposrednio i nieela-
stycznie z uchwytem, uruchomianym zapo-
moca przyrzadu do nastawiania; mecha-
nizm ten mozna takze napedzaé bezpo-
$rednio zapomoca sprezonego powietrza,
przeptywajacego z cylindra hamulcowego.

Na zalaczonych rysunkach przedsta-
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wione sa przyklady wylkolntama urzadzenia,
stanowigcego przedmiof wynalazku w. za-
" stosowaniu do: hamul§a powietrznego, a
mianowicie: fng 1 przedstawia schemat u-
ktadu drazkéw i mapedu zapadkowego;
fig. 2 i 3 — przyktad wykonania odpo-

wiedniego przyrzadu do nastawiania kloc- -

kéw w przekroju podtuznym i widoku zty-
bu; fig. 4 i 5 uwidoczniaja drugi przyklad
wykonania przyrzadu do mnastawiania w
takim samym przekroju i widoku; fig. 6
przedstawia schemat — analogiczny do
schematu, uwidocznionego na fig. 1 — in-
nego urzadzenia do nastawiania; fig. 7 i 8
przedstawiaja przyrzad do nastawiania,
dostosowany do urzadzenia wedlug fig. 6
w przekroju podtuznym i widoku; fig. 9 i
10 przedstawiaja urzadzenie do nastawia-
nia klockéw, napedzane sprezonem powie-
trzem. B}

Na fig. 1 przedstawiono urzadzenie do
nastawiania klockéw hamulcowych wraz
z cylindrem 7 i trzonem 2 tloka hamulca,
poruszanego sprezonem powietrzem. Do
trzonu 2 przymocowana jest przegubowo
w punkcie 4 dZwignia 3. Druga dzwignia 5
potaczona jest przegubowo w punkcie 6 z
nadlewem cylindra. Obie dzwignie pola-
czone sa przegubowo zapomoca drazka 7,
taczacego je mmniej wigcej w srodku. Do
wiolnych koricow 8 i 9 dzwigni 5, 3 przy-
mocowane sa przegubowo drazki 10 i 11.
Koniec dzwigni 3 dziata na drazek 12, kto-
rego drgi koniec jest polaczony przegu-
bowo z ramieniem 13 dZwigni kolankowej
14, osadzonej wahliwie na koricu dZwigni
5. Drugie ramig 15 dzwigni kolankowej 14
zaopatrzone jest w rami¢ zwrotne 16.
Przyrzad do nastawiania zespolony jest z
drazkiem 10, ktéry jest zaopatrzony w
gwint 17 (fig. 2) i jest wkrecony w pochwe
18, osadzona luzno na czopie 19, przymo-
cdowanym do trzymaka 22, potaczonego
przegubowo z dzwignia 5 i dZwignia ko-
lankowa 14. Na czopie 19 obraca si¢ po-
nadto swobodnie koto zapadkowe 20 i ob-

sada 21 zapadki 25 (fig. 2 i 3); do trzyma-
ka 22 przymocowany jest czop zapadki 23
i Zderzak 24 dla obsady 21. Obsada 21, na
ktorej osadzona jest luzno zapadka 25,
posiada ramie, obciazone ciezarem 26, i
wystep 27, opierajacy si¢ o zderzak 24
trzymaka 22. Obsada 21 zaopatrzona jest
w drazek 28, wystajacy miedzy ramionami
15 i 16 dzwigni kolankowej 14. Kolo za-
padkowe 20 i pochwa 18 potaczone sa za-
pomoca spiralnej sprezyny 29, przymoco-
wanej koricami do iobu tych czesci i owi-
nigtej luzno dokota pochwy 18.

Przy hamowaniu trzon tloka 2 przesu-
wa si¢ w prawo, powigkszajac przez to od-
legloé¢ miedzy przegubami 4 i 6, przyczem
dzieki potaczeniu punktéw 30 i 31 zmniej-
sza si¢ odlegloé¢ miedzy przegubami 8 i 9.
Wiskutek tego zostaja przyciagniete draz-
ki 10 i 11, a jednoczesnie zostaja docisnig-
te klocki hamulcowe, dZwignia za$§ kolan-
kowa 14 obraca si¢ wskutek potaczenia jej
ramienia 13 z drazkiem 12, Potozenie me-
chanizmu kierowniczego przy hamowaniu
przedstawione jest zapomoca linji przery-
wanych. W czasie ‘hamowania ramie 15
dZwigni kolankowej 14 poczatkowo obraca
si¢ swobodnie, a nastepnie uderza o dra-
zek 28 obsady 21 i zabiera go. Ruch jato-
wy dZwigni kolankowej 14 ma na celu za-
bezpieczenie wtasciwego dzialania przy-
rzadu do nastawiania i w tym wypadku,
gdy przy odhamowywaniu tlok nie wraca
calkowicie do swego poltozenia koricowe-
go 4, lecz zatrzymuje si¢ wcze$niej, np. w
punkcie 4“. Im wigkszy jest wiec odstep
klockéw hamulcowych od obwodu kota wa-
gonu, tem bandziej zblizaja sie do siebie
podczas hamowania przeguby 8 i 9 dzwi-
gni prowadzacych 3 i 5 (potozenia 8 i 9°)
i tem dalej obraca sie dZzwignia kolankowa
14, a z nia kolo zapadkowe 20.

Przynzad do mastawiania powinien
dziala¢ ‘dopiero przy pewnej okreslone;j
dtugosci skoku ttoka hamulca, a poniewaz
z drugiej strony mozna przyjaé, ze drazki




‘nem polozeniu dzwigni

ciggnace 10, 11 pozostaja prawie réwnole-
gle w czasie ruchu i przyrzad do nastawia-
nia zaczyna dzialaé przy pewnem okreslo-
kolankowej 14,
wiec dZwignie 3, 5 — po wykonaniu przez
ttok ‘odpowiedniego skoku — musza utwo-
rzyé dwa przeciwlegle boki réwnoleglobo-
ku, ktérego wierzchotki stanowia punkty
polaczenia dzwigni 3, 5, 12 i 14.

Przy obrocie obsady 21 zapomoca draz-

“ka 28 zapadka 25 zaczepia o kolo 20 i ob-

raca przytem sprezyne 29, ktéra napina
dotad, dopdki nie przezwyciezy ona tarcia
gwintu 17, a wowczas wkreca nakretke 18
na drazek 10. W chwili zetkniecia si¢ kloc-
kéw hamulcowych z wiericem kola wzra-
staja naprezenia rozciagajace w ukladzie
drazkéw, a wskutek tego tarcie w gwincie
17 nakretki 18 powicksza si¢ do tego stop-
nia, ze naknetka nie moze si¢ obracaé, spre-
zyna za$ 29 napina si¢ w dalszym ciagu
dzieki obrotowi kola zapadkowego 20.
Przy -zwalnianiu hamulca dzwignia 14
cofa sie dzieki ruchowi ttoka hamulca i
zwalnia drazek 28, wskutek czego obsada
21 obraca sie pod dzialaniem ciezaru 26
w kierunku odwrotnym niz poprzednio, az
do chwili zetkniecia si¢ wystepu 27 ze zde-
rzakiem 24. Jednoczesnie dzigki temu, ze
obsada 21 obraca si¢ w kierunku odwrot-
nym, zwalnia si¢ takze koto zapadkowe 20
i pod dzialaniem napigtej sprezyny 29 ob-
raca si¢ w kierunku odwrotnym niz po-
przednio az do chwili ‘zatrzymania go
przez zapadke 23. O ile sprezyna 29 nie

zwolni si¢ przy tem calkowicie, to obraca

ona w dalszym ciggu nakretke 18 w kie-
runku nastawiania. Jezeli opér makretki
(wywolany, np. zanieczyszczeniem) wzra-
sta do tego stopnia, ze napiecie sprezyny
29, odpowiadajace obrotowi kota zapad-
kiowego 20 o jeden zab, podczas jednora-
zowego hamowania i nastawienia nie wy-
stancza do obrécenia nakretki 18, wow-
czas napiecie sprezyny 29 wizrasta przy
kazdem nastepnem hamowaniu i przesu-
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nigciu o jeden zab dopéty, dopoki nie wy- -
starczy do przezwycieZenia oporéw. Obsa-
da 21 zapadki musi byé zbudowana w ten
sposob, azeby w czasie spoczynku miedzy
zapadka 25 i nastgpnym ze¢bem 32 pozo-
stawala wolna przestrzen 33 dla zabezpie-
czenia dobrego zazebienia z kolem zapad-
kowem. Gdyby ciezar 26 nie cofal z jakie-
gokolwiek powodu obsady 21 do polozenia
poczatkowego, wéwczas dziatanie to wyko-
naloby zwmotne ramie 16 dzwigni katowej
14. '

Nieco inny przyklad wykonania przed-
stawiony jest na fig. 41 5. W tym przy-
ktadzie z kotem zapadkowem 20 polaczo-
na jest tarcza cierna 34, §cisnieta zapomo-
ca Srubowej sprezyny 35 miedzy pierécie-
niowemi wystepami 36 i 43 nakretki 18 i
pochwy 44, osadzonej na czopie 19. Gdy
kiolo zapadkowe 20 obraca si¢, jak po-
przednio, wowiczas tarcza cierna 34 obra-
ca nakretke 18. O ile naprezenie w ukla-
dzie drazkéw wzrasta, woéwczas sprezyna
35 zostaje sciSnieta, wskutek czego tancie
miedzy pierscieniami 36 i 43 a tancza cier-
na 34 maleje i nakretka 18 przestaje sig
obracaé. Do ustawiania kola 20 nie jest
przytem potrzebna osobna zapadka. Cofa-
nie obsady 21 nastgpuje i w tym wypadku
zapomoca ciezaru 26 i ograniczone jest
zderzakiem 24.

W obu sposobach wykonania skraca sig
tylko jeden drazek ciagnacy 10, poniewaz
jednak caty uklad drazkéw hamulcowych
zostaje przytem przesuniety w tym samym
kierunku, wiec w rzeczywistosci nastawia
sie oba klocki, ‘

Mozna takze przyrzad do nastawiania
wlaczaé nie w drazek ciagnacy 10, lecz,
jak to przedstawiono na fig. 6, w lacznik
7, zmieniajac w ten sposéb jego ‘diugosé.
Moga tu znaleZé zastosowanie obie opisa-
ne odmiany wykonania przyrzadu do na-
stawiania. Fig, 6 — 8 przedstawiaja pierw-
sza odmiane takiego wykonania przyrzadu
do nastawiania. DZwignia 14, w tym wy-



padku posiadajaca ksztalt prostej dzwigni
dwiiramiennej, dziala za posrednictwem
dzwigni kiolankowej 37; z jednem ramie-
niem 38 tej dzwigni 37 polaczona jest
‘przegubowo diwignia 14 zapomwoca drazka
39, réwnolegtego do dzwigni 3. DZiwignia
37 osadzona jest na przegubie 4 trzona 2
tloka, a drugie jej rami¢ 40 polaczone jest
. przegubowo z drazkiem 42, polaczonym
przegubowo z cylindrem 1. Diugosé draz-
ka 39 musi byé rowna odlegloéci miedzy
punktami obrotu 4 i 31, a to w tym celu,
aby zabezpieczy¢ prawidtowe dzialtanie
przyrzadu do nastawiania. Przy hamowa-
niu lacznik 7 nie zawsze jest réwnolegly
do-osi cylindra 1, gdyz klocki hamulcowe
zuzywaja si¢ nieréwnomiernie. Kat, kiory
przy pewnym okreslonym skoku tloka
tworzy dzwignia 14 z linja, réwnolegla do
osi cylindra 1, przeprowadzong przez prze-
gub 31, jest jednak zawsze staly. Przy
pewnem okreslonem potozeniu dzwigni 14
zapadka 23 ma chwytaé¢ nastepny zab; w
tym celu zapadka 23 musi si¢ obracaé oko-
to osi przyrzadu do nastawiania. Zapadka
23 nie jest wigc osadzona, jak w przyrza-
dzie uwidocznionym na fig. 2, na ramieniu
22, polaczonem trwale z czopem 19, lecz
jest osadzona na wspomniku 45, obracaja-
cym si¢ swobodnie na tym czopie 19.
Wspornik 45 zaopatrzony jest w zderzak
24 dla obsady 21 zapadki 25 i polaczony
jest przegubowo - zapomoca drazka 46 z
przedtuzeniem 47 drazka ciagnacego 11.
Poniewaz drazek 11 przy zmianach zajmu-
je polozenia w przyblizeniu réwnolegte, to
wspornik 45 przy obrocie lacznika 7 ulega
pewnym przesunigeciom, ktére usuwaja
dzialanie obrotu tacznika na nastawianie.

Na fig. 9 i 10 przedstawiono przyklad
wykonania przyrzadu do mnastawiania, w
ktérem naped zapadki 25 zapomoca narza-
du, poruszanego przez uklad drazkéw, za-
stapiony jest napedem =zapomoca tloka
50, przesuwanego sprezonem powietrzem
w chwili, gdy ttok hamulcowy 54 przekro-

czy podczas hamowania pewne okreslone
polozenie. Zapadka przesuwajaca 25 po-
taczona jest z tlokiem 50, poruszajacym
si¢ w cylindrze 51, ktéry stanowi czes¢ o-

stony urzadzenia zapadkowego. W ostonie

tej znajduje si¢ takze przeciwzapadka 23.
Przestrzen cylindra 51, znajdujaca si¢ po-
nizej tloka 50, potaczona jest stale otwar-
tym przewodem 52 z komora cylindra ha-
mulcowego 1. : 4

Jezeli wskutek zuzycia klockéw hamui-
cowych skok ttoka 54 wzrosnie do tego
stopnia, ze przy hamowaniu tlok ten minie
otwér 53, wodwczas sprezone powietrze
przechodzi z cylindra hamulcowego 1
przez otwor 53 i przewod 52 do cylindra
51 i przesuwa naprzdod tlok 50, przyczem
zapadka 25, zazebiajaca si¢ stale. o kolo
zapadkowe 20, obraca je. Przy zwalnianiu
hamulca sprezone powietrze wychodzi z
cylindra hamulcowego 1, a wskutek tego—

i z cylindra 51, a tlok 50 wraz z zapadka.

25 pod dziataniem sprezyny 85 lub w in-
ny sposéb powraca do polozenia spoczyn-
ku, przyczem przeciwzapadka 23 zapobie-
ga cofnieciu si¢ kola zapadkowego.

Do kota 20 przymocowany jest je-
den koniec sprezyny 29, ktérej drugi ko-
niec przymocowany jest do jednego z draz-

‘kéw uktadu drazkéw hamulcowych. Na ry-

sunku ten drugi koniec sprezyny 29 przy-
mocowany jest do $§ruby 48, osadzone;j
luzno w cylindrze hamulcowym 1 i w pod-
woziu, lecz izabezpieczonej od przesunigé
podiuznych, podczas gdy dZwignia lub pro-
wadnica 3, przymocowana w poprzednich
przykladach wykonania do cylindra ha-
miulcowego, dziala w tym wypadku w
punkcie 6 na nakretke 49, osadzona na $ru-
bie 48.

Sposob dzialania tego urzadzenia jest
taki sam, jak w opisanych poprzednio
przykladach wykonania, Sprezyna 29 na-
pina sie przy obracamiu kota 20 zapomoca
zapadki 25, gdyz nalezy przyja¢ w ogél-
nosci, Ze napigcie sprezyny 29 nie wystar-




¢za do przezwycietenia oporu tarcia w
nakretce 49, zwickszonego wskutek napre-
zenn w ukladzie drazkéw. Jezeli sprezyna
29 jest dostatecznie napigta, aby przezwy-
cigzy¢ ten opér, wowczas Sruba 48 obraca
sie w nakretce 49, gdy koniec jej, przymo-
cowany do kola 20, przytnzymywany jest
wraz z tem kotem zapadkami 23, 25. Dzie-
ki temu obrotowi $ruby 48 nakretka 49
przesuwa sie¢ wzdluz niej w ten sposéb, ze
klocki hamulcowe zblizaja si¢ do wiericow
kot wagonu, t. j. zostaja przestawione.
Oczywiscie, mozna takze stosowaé opisa-
ne urzadzenie do mechanizmu zapadkowe-
go, znajdujacego sie w innej czesci ukla-
du drazkéw. Poza tem dla sterowania o-
tworu 53 zapomoca ttoka hamulcowego 54
mozna wywotywaé doplyw i odptyw spre-
Zonego powietrza z cylindra 51 zapomoca
odpowiednich organéw prowadzacych, po-
ruszanych cze$ciami uktadu drazkow lub
trzonem tloka hamulcowego. W takich wy-
padkach nalezy przewaznie stosowaé gigt-
ki przewod 52.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do nastawiania klockéw
hamulcowych, zaopatrzone w narzad, poru-
szany mechanizmem zapadkowym i zmie-
niajacy czynna dlugosé¢ jednego z ogniw
ukladu drazkéw hamulcowych, znamienne
tem, ze migdzy ten narzad i mechanizm za-
padkowy witaczona jest sprezyna, ktéra
wskutek oporu w narzadzie zostaje napi-
nana dotad — wirazie potnzeby w czasie
kilku kolejnych hamowari — dopéki napie-
cie jej nie wystarczy do pokonania tych o-
porow i do wprawienia w ruch narzadu,
zmieniajacego czynng diugosé ogniwa u-
ktadu drazkéw hamulcowych.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze na pochwe (18), zmienia-
jaca czynna dlgosé drazka (10) i nasrubo-
wang na ten drazek (10), nawinieta jest
luzno $rubowa sprezyna (29), pnzymoco-
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wana jednym koncem do Iiochwy, drugim
za§ — do kola zgbatego (20) mechanizmu
zapadkowego, i skutkiem tego dzialajaca
jednoczesnie zaréwno na pochwe (18) jak
i kolo zapadkowe (20).

3. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze dwie dZwignie prowadzace
(3, 5), przencszace naped na uklad draz-
kéw hamulcowych, sa polaczone ze soba
mechanizmem dzwigniowym (12, 14) i
sprzezone z mechanizmem zapadkowym w
ten sposéb, ze nastawianie uktadu drazkéw
hamulca zostaje wywotane dopiero wtedy,
gdy dziwignie te (3, 5) sa mniej wigcej
rownolegle do siebie.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, Zze przyrzad do nastawiania
zespolony jest z jednym z drazkéw cia-
gnacych (10, 11), ktérego dlugos¢ jest
przezen zmieniana i poruszany jest dzwi-
gnia (14), potaczona zapomoca przegubu
(8) drazka ciagnacego (10) z diwignia, (5),

sprzezong przegubowo zapomoca drazka
(12) z druga dzwignia (3).
5. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, w

ktérem przyrzad do nastawiamia wiaczony
jest w posrednig czesé (7), laczaca obie
dzwignie prowadzace (3, 5), i poruszany
jest mechanizmem o dwéch zapadkach,
znamienne tem, ze wspornik (45) zapadki
(23) osadzony jest luzno na osi (19) przy-
rzadu do nastawiania i zostaje przesunie-
ty ze swego zwyklego polozenia zapomoca
prowadnicy (46), polaczonej =z uktadem
drazkow (11, 47) w chwili, gdy o§ (19}
przyrzadu do nastawiania nie jest réwmo-
legla do osi cylindra hamulcowego (1).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze dzwignia (14), wywolujaca
ruch mechanizmu zapadkowego, ma ruch
jatlowy, dzieki czemu dziala ona na ten
mechanizm dopiero po pewnem przesunig-
ciu si¢ uktadu drazkéw (3, 5).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, zna-
mienne tem, ze ruch jalowy osiaga sie
przez zastosowanie dwu zderzakéw (roz-



Do opisu patentowego Nr 12844,
Ark, 1,
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Do opisu patenlowego Nr 12844,
Ark. 3.
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