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(54) Titre : DISPOSITIF D'ECLAIRAGE ET/OU DE SIGNALISATION LUMINEUSE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE

FIG.3

(57) Abstract : The invention relates to a ligh-
ting and/or luminous signalling device (10) for a
motor vehicle, the said device (10) comprising: —
a housing comprising a front opening designed
to allow the passage of air arriving from the front
of the vehicle, — a mounting plate (2) mounted
inside the said housing, — at least one lighting
and/or luminous signalling module (3, 4) fixed
to a first face (2A) of the said mounting plate (2),
the said mounting plate (2) comprising channel-
ling means designed to guide a flow of air ente-
ring via the said opening towards the rear of the
housing, the said channelling means extending
between the mounting plate (2) and the housing
from a second face (2B) of the mounting plate
(2) that is the opposite face to the said first face
(2A).

(57) Abrégé : L'invention porte sur un dispositif
(10) d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse
d'un véhicule automobile, ledit dispositif (10)
comprenant : - un boitier comprenant une ouver-
ture avant adaptée pour permettre le passage de
l'air arrivant de l'avant du véhicule, - une platine
(2) montée a

[Suite sur la page suivante]
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l'intérieur dudit boitier, - au moins un module d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse (3, 4) fixé & une premicre face (2A) de
ladite platine (2), ladite platine (2) comprenant des moyens de canalisation adaptés pour guider un flux d'air entrant par ladite ou-
verture vers l'arriére du boitier, lesdits moyens de canalisation s'étendant entre la platine (2) et le boitier depuis une deuxi¢me face
(2B) de 1a platine (2), opposée a ladite premiere face (2A).
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DISPOSITIF D’ECLAIRAGE ET/OU DE SIGNALISATION LUMINEUSE D’'UN VEHICULE
AUTOMOBILE

[001] L'invention concerne les dispositifs d’éclairage et/ou de signalisation, destinés
plus particulierement aux véhicules automobiles. L’invention porte plus précisément sur un
dispositif d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse comprenant des moyens de

canalisation d’un flux d’air arrivant sur ledit dispositif.

[002] De maniére connue, des dispositifs d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse
sont disposés a I'avant et a I'arriére d’un véhicule automobile afin, d’une part, d’éclairer la
route pour améliorer la visibilité du conducteur du véhicule, notamment en condition
nocturne, et, d'autre part, de signaliser la position du véhicule aux autres usagers de la
route. En pratique, un dispositif d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse avant
comprend principalement les feux de position, les feux de croisement et les feux de route
dont les différentes intensités lumineuses permettent d’adapter I'éclairage aux conditions
extérieures. Pour ce faire, un dispositif d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse avant
comprend une pluralité de sources lumineuses pouvant étre actionnées afin d’activer les

différents feux.

[003] De maniere classique, les différentes sources lumineuses se présentent sous la
forme dune pluralitté dampoules a incandescence halogéne ou de diodes
électroluminescentes, également désignées DEL ou LED pour Light-Emitting Diode en
langue anglaise, montées a lintérieur d'un boitier dont la face avant est fermée de
maniére étanche par une paroi réalisée a partir d'une résine transparente et résistante aux
chocs afin de permettre a la lumiere émise par les sources de lumiéres d'étre orientée vers
'avant du véhicule. Une telle face avant, également désignée sous le terme de « glace »,
a pour fonction de protéger les sources de lumieres des conditions extérieures,
notamment de la pluie ou de tout objet projetés vers l'avant du véhicule et pouvant
endommager lesdites sources de lumiere. De plus, la face avant rend le boitier
aérodynamique en guidant I'air ce qui limite les nuisances sonores, également désignées
« bruits aérodynamiques », engendrées par I'écoulement de l'air heurtant la face avant du

véhicule lors de son déplacement, surtout a vitesse élevée.

[004] On connait, par le document FR3015003, un dispositif d'éclairage et/ou de
signalisation lumineuse ne comprenant pas de face avant transparente ou « glace ». Un

tel dispositif d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse comprend une pluralité de
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modules d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse dont la lentille de projection fait
également office de glace.

[005] Par commodité, les termes « modules d'éclairage » ou « module » seul seront
utilisés par la suite pour désigner des modules qui peuvent aussi bien contenir des
sources de lumiére aptes a réaliser des feux de signalisation et/ou des feux d’éclairage.

[006] Les modules sont disposés a lintérieur d’'un boitier ouvert vers l'avant du
véhicule, boitier qui est encadré par une partie du capot moteur, une partie de l'aile et une
partie du parechoc. Les modules d’éclairage sont montés mobiles a l'intérieur du boftier
pour permettre le réglage de site par rapport au boitier qui lui est fixe, ce qui impose des
espaces vides entre les modules et le boitier. Aussi, un objet venant de I'avant du véhicule
peut se coincer a l'intérieur de ces espaces et endommager le dispositif d’éclairage et/ou
de signalisation lumineuse. De plus, de tels modules d'éclairage ne sont pas
aérodynamiques et générent des nuisances sonores lorsque le véhicule avance,

notamment a grande vitesse.

[007] L’invention vise donc a résoudre ces inconvénients en proposant un dispositif
d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse aérodynamique et optimisant I'évacuation des
objets portés par le flux d’air pénétrant a l'intérieur du boitier dans lequel sont disposés les

modules.

[008] Pour parvenir a ce résultat, la présente invention concerne un dispositif
d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse d’'un véhicule automobile, ledit dispositif
comprenant :
- un boitier comprenant une ouverture avant adaptée pour permettre le passage de
I'air arrivant de I'avant du véhicule,
- une platine montée a l'intérieur dudit boftier,
- au moins un module d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse fixé a une
premiere face de ladite platine,
ladite platine comprenant des moyens de canalisation adaptés pour guider un flux d’air
entrant par ladite ouverture vers larriere du boitier, lesdits moyens de canalisation
s’étendant entre la platine et le boitier depuis une deuxiéme face de la platine, opposée a
ladite premiere face.

[009] Gréce au dispositif selon I'invention, il est possible d’évacuer un objet arrivant sur
lavant du dispositif d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse vers l'arriere dudit
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dispositif grace au flux d’air guidé par les moyens de canalisation. Un tel objet est ainsi
évacué a l'arriére du dispositif d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse afin de ne pas
rester bloqué et donc de s’accumuler dans le dispositif. De plus, les moyens de
canalisation de l'air limitent les turbulences d’air afin de limiter les bruits aérodynamiques

lorsque le véhicule automobile avance.

[0010] Avantageusement, la deuxieme face de la platine comprend une pente inclinée
vers le bas du boitier.

[0011] Avantageusement, les moyens de canalisation comprennent une paroi de
protection s’étendant latéralement a I'avant de la platine.

[0012] Avantageusement, la paroi de protection comprend des orifices adaptés pour
permettre le passage du flux d’air entre la platine et le boitier.

[0013] Avantageusement, les moyens de canalisation comprennent au moins une

nervure de guidage du flux d’air s’étendant longitudinalement.

[0014] Avantageusement, la nervure de guidage est issue de matiére de la deuxiéme
face de la platine.

[0015] Avantageusement, les moyens de canalisation sont configurés pour limiter les
bruits aérodynamiques en guidant le flux d’air.

[0016] Avantageusement, ledit au moins un module d’'éclairage et/ou de signalisation

lumineuse comprend des moyens de fixation a la platine.

[0017] Avantageusement, les moyens de fixation comprennent au moins un trou taraudé,

de préférence trois trous taraudés.
[0018] Avantageusement, la platine comprend des moyens de montage dans le boitier.

[0019] Avantageusement, la platine est adaptée pour permettre le réglage du site du

module d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse.

[0020] L’invention concerne également un véhicule automobile comprenant au moins un

dispositif d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse tel que brievement décrit ci-dessus.
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[0021] D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de
la description détaillée des modes de réalisation de l'invention, donnés a titre d'exemple

uniquement, et en référence aux dessins qui montrent :

¢ la figure 1, un schéma d’'une forme de réalisation d’'un dispositif d’éclairage et/ou

de signalisation lumineuse selon l'invention monté a I'avant d’une voiture,

e la figure 2, un schéma de c6té du dispositif d'éclairage et/ou de signalisation

lumineuse de la figure 1, et

e la figure 3, un schéma en vue éclatée du dispositif d'éclairage et/ou de

signalisation lumineuse de la figure 1.

[0022] Dans ce qui va suivre, les modes de réalisation décrits s’attachent plus
particulierement a une mise en ceuvre du dispositif selon l'invention au sein d’'un véhicule
automobile. Cependant, toute mise en ceuvre dans un contexte différent, en particulier

dans tout type de véhicule, est également visée par la présente invention.

[0023] La figure 1 représente un dispositif d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse
10 selon linvention, et plus particulierement, en I'espéce, un dispositif avant d'éclairage
et/ou de signalisation lumineuse monté a l'avant d'un véhicule automobile 100. Un tel
dispositif d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse 10 est encadré par le capot moteur
101, l'aile 102, le parechoc 103 et un enjoliveur 104 du véhicule 100.

[0024] Dans la suite de la description, les termes « avant », « arriere », « dessus »,
« dessous » et « vertical » sont définis par rapport au véhicule 100 circulant d’avant en

arriére.

[0025] Un tel dispositif d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse 10 comprend un
boitier 1 dans lequel sont montés une platine 2 de montage et deux modules 3, 4
d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse fixés a ladite platine 2

[0026] Comme illustré sur les figures 1 et 2, le boitier 1 comprend une ouverture avant
11. Autrement dit, le boitier 1 ne comprend pas de paroi avant de protection, également
désignée sous le terme de « glace ». Ainsi, un flux d’air et/ou des objets venant de l'avant
du véhicule 100 peuvent entrer a l'intérieur du boitier 1. Comme illustré a la figure 2, le
boitier 1 comprend en outre deux orifices d’évacuation 12, 13 situés a l'arriere et a 'avant
du boitier 1 afin de permettre I'évacuation du flux d’air et d’objets entrant par I'ouverture
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avant 11. Enfin, des gouttieres 14 permettent de guider le flux d'air et les objets dans la
partie basse du boitier 1 afin de les évacuer par les orifices d’évacuation 12, 13.

[0027] Comme illustré a la figure 3, chaque module d’éclairage et/ou de signalisation
lumineuse 3, 4 comprend un corps étanche 31, 41 dans lequel est montée une source de
lumiere (non représentée), notamment des diodes électroluminescentes, également
désignées DEL ou LED pour Light-Emitting Diode en langue anglaise. Il va de soi que les
modules d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse 3, 4 pourraient, de maniére
alternative, comprendre au moins une ampoule a incandescence ou tout autre type de
source de lumiere adaptée. Une source de lumiere est commandée, de maniéere
automatique ou manuelle, pour émettre de la lumiére vers l'avant du véhicule 100 afin
d'éclairer la route a I'avant du véhicule 100 et/ou signaler la position dudit véhicule 100
aux autres usagers de la route. La source de lumiére est alimentée en électricité par le
véhicule 100. Une lentille de projection 32, 42 est placée devant la source de lumiere afin
de guider la lumiére émise par ladite source de lumiére. Avantageusement, la lentille de
projection 32, 42 permet également de protéger la source de lumiere. Une telle lentille de
projection 32, 42 est réalisée en un matériau transparent et résistant, tel que de la résine
afin de permettre a la lumiére émise par la source de lumiere de traverser la lentille de
projection 32, 42 de maniére a éclairer la route a l'avant du véhicule 100 tout en
protégeant la source de lumiére d’objets venant de I'avant du véhicule 100.

[0028] Le corps étanche 31, 41 comprend en outre des moyens de fixation du module
d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse 3, 4 a la platine 1. De tels moyens de fixation
comprennent, dans cet exemple, des trous taraudés 33, 43, et en particulier trois trous
taraudés 33, 43. De tels trous taraudés 33, 43 peuvent étre disposés de différentes
maniéres, notamment deux trous taraudés 33 a I'avant du corps étanche 31 et un trou
taraudé 33 a l'arriére du corps étanche 31 ou bien un trou taraudé 43 a I'avant du corps
étanche 41 et deux trous taraudés 43 a I'arriére du corps étanche 41.

[0029] Enfin, le corps étanche 31, 41 comprend un dissipateur 34, 44 de la chaleur
générée par la source de lumiere du module d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse
3, 4. Le dissipateur de chaleur 34, 44 est réalisé en un matériau thermiquement
conducteur, par exemple de l'aluminium, afin de permettre de refroidir la source de
lumiére. Le dissipateur de chaleur 34, 44 est monté a I'extérieur du corps étanche 31, 41,

de préférence au niveau d'une partie arriere, afin d'optimiser son refroidissement. Ainsi, la
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chaleur générée par la source de lumiere est dégagée hors du module 3, 4 via le
dissipateur de chaleur 34, 44.

[0030] Il a été présenté un dispositif d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse 10
comprenant deux modules d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse 3, 4, mais il va de

soi qu'il pourrait en comprendre un nombre différent, notamment un ou plus de deux.

[0031] La platine 2 est l'interface entre le boitier 1 et les modules d’éclairage et/ou de
signalisation lumineuse 3, 4. Autrement dit, la platine 2 permet de monter les modules
d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse 3, 4 dans le boitier 1.

[0032] De plus, la platine 2 permet le réglage du site des modules d’éclairage et/ou de
signalisation lumineuse 3, 4. Un tel réglage nécessite un jeu de réglage entre la platine 2
et le boitier 1. Le but de l'invention est ainsi d’éviter 'accumulation d’objets entre la platine
2 et le boitier 1 qui pourrait empécher le réglage du site.

[0033] La platine 2 comprend un corps 21, des moyens de montage dans le boitier 1 et
des moyens de fixation des modules d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse 2, 3.

[0034] Le corps 21 est réalisé en un matériau résistant et définit deux zones de
montage, chacune étant adaptée pour coopérer avec un module d’éclairage et/ou de

signalisation lumineuse 3, 4 afin de le fixer.

[0035] Les moyens de montage comprennent des formes 22, en « U », adaptées pour
coopérer avec le boitier 1 et permettre le montage de la platine 2 dans le boitier 1, par un
systeme de clips par exemple.

[0036] Les moyens de fixation comprennent dans cet exemple en référence a la figure 3,
des orifices 23 adaptés pour coopérer avec les trous taraudés 33, 43 des modules
d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse 3, 4 afin de fixer les modules d’éclairage et/ou
de signalisation lumineuse 3, 4 a la platine, par vissage par exemple.

[0037] La platine 2 comprend en outre des moyens de canalisation adaptés pour guider
le flux d’air arrivant par I'avant du dispositif d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse 10
et entrant par l'ouverture 11 du boitier 1. Comme illustré a la figure 3, la platine 2
comprend une premiére face 2A sur laquelle sont fixés les modules d’éclairage et/ou de
signalisation lumineuse 3, 4 et une deuxiéme face 2B, opposée a la premiére face 2A.
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Avantageusement, les moyens de canalisation s'étendent depuis la deuxiéme face 2B afin
de canaliser le flux d’air circulant entre la platine 2 et le boitier 1.

[0038] Les moyens de canalisation comprennent une paroi de protection 24 située a
lavant de la platine 2 et s’étendant latéralement. La paroi de protection 24 est
avantageusement issue de matiére de la platine 2. La paroi de protection 24 est adaptée
pour bloquer tout objet venant de I'avant du véhicule 100 afin d’empécher un tel objet de
passer entre la platine 2 et le boitier 1, ce qui peut d’endommager le dispositif d’éclairage
et/ou de signalisation lumineuse 10. Avantageusement, la paroi de protection 24 est
courbée vers l'avant afin de guider le flux d’air arrivant de l'avant et ainsi améliorer
'aérodynamique de la paroi de protection 24. Une telle paroi de protection 24 courbée

forme ainsi un déflecteur.

[0039] Les moyens de canalisation comprennent en outre des orifices 25 de passage
d’'air et des nervures 26 de guidage de lair. Les orifices 25 traversent la paroi de
protection 24, formant ainsi une paroi de protection 24 perforée, afin que l'air arrivant a
'avant de la paroi de protection 24 passe a l'arriere de la paroi de protection 24 par les
orifices 25. Le nombre, la taille et la position des orifices 25 sont adaptés pour permettre le
passage de l'air tout en évitant le passage d’'un objet de taille trop importante afin d’éviter
qu’un tel objet ne se bloque dans le dispositif d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse
10.

[0040] Les nervures de guidage 26 sont issues de matieére de la platine 2 et s’étendent
depuis la deuxiéme face 2B. De plus, les nervures de guidage 26 sont sensiblement
paralleles a I'axe longitudinal du véhicule 100 afin de permettre de guider le flux d’air entre
la deuxiéme face 2B de la platine 2 et le boitier 1 d’avant en arriére. Ainsi, le flux d’air
arrivant par I'avant est guidé et canalisé par les orifices 25 et les nervures de guidage 26,
ce qui permet d'éviter un écoulement turbulent de lair et réduit ainsi les bruits

aérodynamiques engendrés par l'air.

[0041] Selon un aspect de l'invention et en référence a la figure 2, la deuxieme face 2B
comprend une pente inclinée vers le bas afin de guider un objet situé entre la platine 2 et
le boitier 1 vers l'orifice d’évacuation 12 du boitier 1, grace a la force de gravité. La pente
inclinée permet ainsi d’éviter la formation d’'une cuvette entre la platine 2 et le boitier 1

dans laquelle des objets pourraient s’accumuler.
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[0042] Ainsi, la canalisation de I'air et la pente inclinée favorisent I'écoulement d’un flux
d’air permettant de guider un objet, notamment un caillou ou de I'eau, arrivant de l'avant
du véhicule 100 vers l'arriere du bofitier 1 afin d’éviter d’'un tel objet ne se retrouve bloqué
entre la platine 2 et le boitier 1. Le flux d’air ainsi canalisé permet également d’évacuer la
poussiére ou tout autre objet pouvant s’accumuler entre la platine 2 et le boitier 1.
Avantageusement, a l'arriere du boitier 1, le flux d’air est dirigé vers le bas afin d'évacuer
I'objet sous l'effet de la gravité. Ainsi, 'accumulation d'objet entre la platine 2 et le boitier 1
pouvant empécher le réglage du site des modules d’éclairage et/ou de signalisation
lumineuse 3, 4 est prévenue. De plus, une telle canalisation de 'air permet de limiter les

bruits aérodynamiques.

[0043] Avantageusement, chaque module d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse 3,
4 est fixé sous la platine 2, ainsi, comme illustré a la figure 2, un flux d’air peut également
étre généré sous chacun module d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse 3, 4 afin
d’évacuer les objets sous les modules 3, 4 et de réduire les bruits aérodynamiques comme
cela a été présenté pour le flux d’air entre la platine 2 et le boitier 1.
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Revendications :

Dispositif (10) d’éclairage et/ou de signalisation lumineuse d’'un véhicule automobile

(100), ledit dispositif (10) comprenant :

- un boitier (1) comprenant une ouverture avant (11) adaptée pour permettre le
passage de l'air arrivant de I'avant du véhicule (100),

- une platine (2) montée a l'intérieur dudit boftier (1),

- au moins un module d'éclairage et/ou de signalisation lumineuse (3, 4) fixé a une
premier face (2A) de ladite platine (2),

ladite platine (2) comprenant des moyens de canalisation adaptés pour guider un flux

d’air entrant par ladite ouverture (11) vers l'arriere du boitier (1), lesdits moyens de

canalisation s’étendant entre la platine (2) et le boitier (1), depuis une deuxiéme

face (2B) de la platine (2), opposée a ladite premiere face (2A).

Dispositif (10) selon la revendication 1, dans lequel la deuxieme face (2B) de la
platine (2) comprend une pente inclinée vers le bas du boitier (1).

Dispositif (10) selon I'une des revendications précédentes, dans lequel les moyens de
canalisation comprennent une paroi de protection (24) s’étendant latéralement a
'avant de la platine (2).

Dispositif (10) selon la revendication précédente, dans lequel la paroi de protection
(24) comprend des orifices (25) adaptés pour permettre le passage du flux d'air entre
la platine (2) et le boftier (1).

Dispositif (10) selon I'une des revendications précédentes, dans lequel les moyens de
canalisation comprennent au moins une nervure (26) de guidage du flux dair

s'étendant longitudinalement.

Dispositif (10) selon I'une des revendications précédentes, dans lequel les moyens de
canalisation sont configurés pour limiter les bruits aérodynamiques en guidant le flux

dair.

Dispositif (10) selon l'une des revendications précédentes, dans lequel ledit au moins
un module d’'éclairage et/ou de signalisation lumineuse (3, 4) comprend des moyens
de fixation a la platine (2).
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8. Dispositif (10) selon I'une des revendications précédentes, dans lequel la platine (2)

comprend des moyens de montage (22) dans le boitier (1).

9. Dispositif (10) selon I'une des revendications précédentes, dans lequel la platine (2)
est adaptée pour permetire le réglage du site du module d'éclairage et/ou de

signalisation lumineuse (3, 4).

10. Véhicule automobile (100) comprenant au moins un dispositif d’éclairage et/ou de
signalisation lumineuse (10) selon l'une des revendications précédentes.
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