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(54) Hydromechanickz_i diferencislni pFevodovka

Vynalez se tykia hydromechanické dife-
renciélni prevodovky, obsahujici hydrodyna-
micky méni¢ momentu, jehoz &erpadlové ko- -
lo je pohanéno motorem vozidla a turbinové
kolo je spojeno se vstupnim h#idelem me-
chanické prevodovky. :

" U dosud znadmych provedeni automatickych
hydromechanickych prevodovek pro motoro-
v& vozidla je startovani motoru vozidla vle-
¢enim (roztahovanim)  budto nemozné, pro-
toZe radici elementy téchto prevodovek (spoj-~
ky, brzdy) jsou zapindny tlakovym olejem,
ktery dodavi ¢erpadlo, spojené s motorem
pohénénou é4sti pfeVodovky, nebo je fefeno
tak, Ze preyodovka je opatfena je§té piidav-
‘nym olejovym &erpadlem k dodavani tlako-
vého oleje k automaticky ovlddanym radicim
* elementim a do hydrodynamického ménice
momentu. Toto Eerpadio je pohdnéno od vy-
stupniho hridele prevodovky a je vyuito
hlavné pii startovani motoru viedenim. vozid-
la, kdy hnaci totivy moment jde od hnacich
kol na vystupni htidel prevodovky, dale pres
zalazeny prevod.do- turbinového kola hydro-
-dynamického ménice momentu, z jehoZ &er-
-'padlového kola pak na klikovou hiidel moto-
ru. S

- P¥ normalnim startovéani a rozjiidéni,vo— ’
zidla jde hnaci kroutici moment opaénym
smérem — od motory k vozidlu, a proto musi
byt olejové &erpadlo, dodévajici tlakovy. olej
do fadicich “elementi a hydrodynamického
meénice momentu, pohénéno ¢erpadlovym ko-
lem, spojenym se vstupnim hnacim é&lenem
ptevodovky. ’

Nevyhodou dosavadniho teden; je to, Ze
piidavné ¢&erpadlo je trvale v ¢innosti, &imz
sniZuje celkovou udinnost pievodovky a plre-
vodovku znainé zdrajuje. Dale je treba k
docileni dostatetného tlaku oleje a vymeze-
ni skluzu v hydrodynamickém méni¢i tako-
vych otdéek hnaciho hridele gerpadla,
které 1ze dosahnout pfi rychlosti vozidla cca
40 km/hod. DosaZeni takovéto rychlosti vle-
Ceni nebyva za ztiZenych klimatickych i te--

rénnich podminek zpravidla moZné.

Vyse uvedené . nevyhody hydromechanic-
kych prevodovek jsou zmirnény na minimum

‘zafizenim podle vynalezu, jehoZ podstata spo-

Civd v tom, ze vstupni hiidel mechanické
pfevodovky je spojen volnobéZkou' se vstup-
nim hnacim ¢lenem hydrodynamické prevo-
dovky a je spojitelny s vystupnim hiidelem



pievodovky ‘spojkou, Tato spojka mbZe byt
s vyhodou vytvofena jako piesuvna objimka.

Na piilozenych vykresech je znézornéno
ptikladné provedeni vynélezu, kde obr. 1
piredstavuje schematicky hydromechanickou
prevodovku s jednim vstupnim hiidelem, obr.

9 zadni &ast hydrodynamické difereneialni.

ptevodovky se vstupnim a v§stupnim hiide-
lem a s presuvnou -spojkou, obr. 3 presuvnou
spojku v nérysu a obr. 4 pfesuvnou spojku
v pti¢ném fezu. -

Jak je znézorn&no na pfiloZenych vykre-
sech, sestava hydromechanicks pievodovka z
hydrodynamického méni¢e momentu 1 a z
mechanické prevodovky 2. Cerpadlové - kolo
¢ hydrodynamického méni¢e momentu je
vstupnim hnacim ¢lenem 3 v podobé skiiné

spojeno s hpacim motorem (nezakresleno) mo- '

torového vozidla. Turbinové kolo T je spoje-
no s prvym vstupnim hiidelem 4 mechanic-
‘ké ptevodovky 2. Druhy vstupni hiidel 5 je
na jedné strané uloZen ve vstupnim hnacim
glenu 3 a spojen s nim volnob&zkou: 7, tak
uspotadanou, Ze pti chodu hnaciho motoru
nedochazi pii rozepnuté spojce 6 k unéaseni
druhého vstupniho hiidele 5 a na druhé stra-
né ototné v axialnim vrtani vystupniho hif-
dele 12, Déle je druhy vstupni hiidel 5 me-
chanické pievodovky 2 opatfen kotoucovou
treci spojkou 6, ktersd muze zajistit jeho spo-
jeni se vstupnim hnacim ¢lenem 3, Prvy
vstupni hiidel 4 je spojen s prvym central-

nim kolem 8 redukéniho planetového souko-.

li, pri¢em# druhé centralni kolo 9 redukéniho
planetového soukoli je spojeno dutym hiide-
‘lem s prvym centrdlnim kolem 10 sb&rného
planetového soukoli. Druhé centralni kolo 11

sbérného planetového soukoli je spojeno s .

druhym vstupnim hiidelem 5. Vystupni hti-
del 12 prevodovky tvoii jeden kus s unage-
dem 13 satelitti sbérného planetového souko-
Sl

V axidlnim vrtani vystupniho hiidele 12

je v hlavnim lozisku ulofen druhy vstupni
hiidel 5 prevodovky a jeho konec je opatfen
drazkami 14, do kterych je mozno zasunout
unéeci kameny 15, ulozené v radiélnich vy-
vrtech vystupniho hfidele 12, pfesunutim pre-
suvné objimky 16. Presuvna objimka 16 je
drazkovinim uloZena posuvné na vystupnim
hrideli 12 a je spojena s ovladaci pakou 17,
ovladanou mechanicky z mista Fidi¢e. Vinuta
pruzina 18 zajistuje polohu presuvné objim-
ky 16 v rozepnuté poloze, ptfi které jsou u-

nadeci kameny 15 vysunuty z-drazkovani 14
druhého vstupniho htidele 5 a v této poloze .

jsou zajistovany pruZinami 19.

- Hydromechanicka pfevodovka podle vyna-
lezu pracuje takto: ‘ : -

Pfi normalnim provozu vstupuje do pievo-
dovky kroutici moment od vstupniho hnaci-
ho élenu 3 podle zafazeného rychlostnihe

"stupné pres hydrodynamick;’r méni¢ 1 na prvy

vstupni hiidel'4 nebo souasné i pfes sepnu-
tou tieci spojku 6 na druhy vstupni hfidel
5, odkud po znasobeni momentu v redukénim
planetovém soukoli je veden do sbérného sou-

~ koli a vystupuje unaSetem 13 satelitQl sbérné- .

ho planetového soukoli na vystupni hridel 12
prevodovky, a odtud pies rozvodovku k hna-

‘eim kolim vozidla. Presuvna objimka 16 je

ve své rozepnuté poloze, pii které je zajis-
téno volné otadeni druhého vstupniho htide-
le 5 v axiadlnim vrtani vystupniho hfidele
12. o S

V pripadé startovani motoru vletenim vo-
zidla je presuvna objimka 16 mechanickym
prevodem z mista fidide pfesunuta do avé
zapnuté polohy proti odporu vinuté pruziny
18 a pruziny 19, ¢imz dojde k zasunut{ una-
Secich kament 15 do drazek 14 a tak k ne-

- oto¢nému spojeni vystupniho hfidele 12 s
. druhym vstupnim hfidelem 5. Kroutici mo-

ment od kol vledeného vozidla postupuje ny- -
ni na vystupni hifdel 12, odkud se rozdvojuje
na unaded 13 satelitd a na druhy vstupni hfi-
del 5. Vzhledem k tomu, Ze olejové &erpadlo
ptevodovky, dodéavajici olej ke spinacim ele-
mentéim Fazeni rychlosti a do hydrodynamic-
kého ménide, pohanéné ¢erpadlovym kolem,
nedava jesté #adny tlak, neni zafazen zadny
rychlostni stupen, takZze cesta kroutictho mo-
mentu v této vatvi je prerusena a prvy vstup-.
ni hiidel 4 zlistava v klidu.

Druhy vstupni hidel 5 se viak ota{ otat-
kami shodnymi s otétkami vystupniho hii-
dele 12 a pomoci zablokované volnobézky 7
je kroutici moment prenasSen na hnaci ¢len 3
pievodovky, ktery jé spojen s klikovym hii-
delem motoru (nezakresleno). '

Jakmile motor naskoéi, hnaci ¢len 3 dosta-
e v&tdi otatky nez druhy vstupni hridel 5,
tak¥e se prerusi spojeni docilené volnobéz-
kou 7 a tidi¢ zajisti vysunuti presuvné ob-
jimky 16 do rozepnuté polohy, &imz pierusi

' spojeni vystupniho htidele 12 s druhym

vstupnim hiidelem 5. Pak opét pracuje pre-
vodovka jako v normalnim provozu. '
Zaid{zeni pro startovani motoru motorovych

vozidel s hydromechanickou diferencialni
pievodovkou podle vyse popsaného vynéle-

zu je zvlast vhodné pro pouziti ve ztizenych

klimatickych a terénnich podminkach, kde je
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pro' pﬁpadné nouzové startovani motoru roz-
tazenim vozidla k dispozici pouze kratka
vzdélenost & kde nelze dosshnout vy$si rych-
losti vieceni.

PREDMET VYNALEZU

1. Hydromechanicks diferencialni prevodov-
ka obsahujici hydrodynamicky méni¢ mo-
mentu, jehoZ ¢erpadlové kolo je spojeno
se vstupnim hnacim ¢lenem, ktery je po-

" héanén’ motorem vozidla, turbinové kolo,
spojené s prvnim vstupnim h#idelem me-
* chanické ptevodovky, na kterém je pri-
pevnéno centrélni kolo redukéniho plane-

tového soukoli, druhy vstupni hiidel me-

chanické pFevodovky, na kterém je pri- .
pevnéno druhé centrdlni kolo sbérného
planetového soukoli je spojitelny treci
spojkou se vstupnim hnacim ¢lenem, pri-
temZ vystup z prevodovky je s una$edem
sbérného planetového soukoh vyznacend
tim, Ze vstupni.hiide] (5) mechanické pte-
vodovky ‘je spojen volnob&rkou (7) se
vstupnim hnacim élenem (3) hydromecha-
nické ptevodovky a je spojitelny s vystup-
nim hridelem (12) prevodovky spojkou
(16).

. -Hydromechamcka diferencidlni prevodov-

ka podle bodu 1, vyznadena tim, Ze Spoj-
ka (16) je vytvorena ]ako presuvna ob31m-
ka.
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