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(567) Die  Stromschienenhaltevorrichtung hat  eine
AnschluRplatte (32), an der eine Stromschiene (2)
befestigbar ist. Die Anschlufiplatte (32) ist uber
einen Dorn (27) mit einem ortsfesten Tragwerk (T)
verbindbar. Die Anschlufiplatte (32) ist iber ein
Gelenk (16) mit dem Dorn (27) verbunden. Damit
kann die Anschlulplatte (32) um eine quer zur
Langserstreckung der Stromschiene angeordnete
Pendelachse (16a) pendeln. Hierdurch werden
Schwingungen der Stromschiene besser gedampft
und  Reflektionen  von  Schwingungen  der
Stromschiene an aufeinanderfolgenden Tragwerken
(T) vermieden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Stromschienenhaltevorrichtung gemaft dem Ober-
begriff des Schutzanspruches 1.

[0002] Eine solche Vorrichtung ist aus der DE 20 2004 009 416 U1 bekannt. Diese Stromschie-
nenhaltevorrichtung hat eine ortsfest anbringbare Halteplatte und einen federelastisch gegen-
Uber der Halteplatte verschieblich gelagerten Dorn, an dessen einen Ende eine Anschluliplatte
zur Befestigung einer Stromschiene angebracht ist. Der Dorn ist in einer Bohrung einer Hiilse
verschieblich und drehbar gelagert. Zur Justierung der Hohenlage der Stromschiene hat die
Hulse ein Aullengewinde, das in ein ortsfestes, mit der Halteplatte starr verbundenes Innenge-
winde einschraubbar ist.

[0003] Die Halteplatte der Stromschienenanordnung ist an einem Tragwerk befestigt, das einen
Isolator und ein Tragrohr aufweist, die an einer ortsfesten Halterung, wie z.B. einer Tunnel-
wand, befestigt sind. Durch die elastische Lagerung des Eigengewichtes der Stromschiene lalkt
sich ein gutes dynamisches Verhalten der Stromschiene erreichen, da zwangslaufig durch den
Stromabnehmer eines vorbeifahrenden Fahrzeuges induzierte Schwingungen gedampft wer-
den. Auch erhalt man gleichmaRige Kontaktkrafte zwischen Stromabnehmer und Fahrdraht
bzw. Stromschiene, damit eine bessere Stromibertragung und weniger Funkenhildung sowie
zusatzlich einen geringeren Verschleis am Stromabnehmer und dem Fahrdraht bzw. der Strom-
schiene.

[0004] Trotz der elastischen Lagerung der Stromschiene, die eine Verschiebung der Strom-
schiene senkrecht zur Fahrebene (z-Achse) gestattet, besteht bei der bekannten Stromschie-
nenhaltevorrichtung das Problem, dal} die Hauptachse der Stromschiene nicht genau senkrecht
zur Fahrebene montiert ist. Dadurch kénnen sich Zwangungen an der Stromschiene ergeben,
welche vor und hinter dem Tragwerk einen EinfluR auf Durchhange in angrenzenden Feldern
haben. Durch die genannten Zwangungen werden Biegemomente auf die Stromschiene uber-
tragen und die Stromschiene in Fahrtrichtung verbogen, so dall der Abstand zwischen Strom-
schiene und Gleis nicht konstant ist. Auch bewirken die genannten Zwangungen, dal} durch
einen vorbeifahrenden Zug in der Stromschiene erregte Schwingungen an Tragwerken reflek-
tiert werden, wodurch eine "Aufschaukelung" der gesamten Anlage auftreten kann, bis hin zu
Resonanzerscheinungen. Bei den heute Ublichen Abstanden aufeinanderfolgender Tragwerke
flr Stromschienen treten diese negativen Erscheinungen insbesondere bei héheren Geschwin-
digkeiten von ca. 250 km/h auf, was im Hinblick auf die immer hoheren geforderten Fahrge-
schwindigkeiten von Eisenbahnen nicht hinnehmbar ist.

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, die Stromschienenhaltevorrichtung der eingangs genann-
ten Art dahingehend zu verbessern, daf} sie auch bei nicht exakt gegentber der Fahrebene
ausgerichtetem Tragwerk eine optimale Lage und Ausrichtung der Stromschiene ermdglicht.
Eine mit einer solchen Stromschienenhaltevorrichtung ausgestattete Strecke soll stdrungsfrei
mit Geschwindigkeiten von iber 250 km/h befahrbar sein.

[0006] Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 angegebenen Merkmale geldst. Vorteilhaf-
te Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung sind den Unteranspriichen zu entneh-
men.

[0007] Das Grundprinzip der Erfindung liegt darin, die Stromschienenhaltevorrichtung gelenkig
auszugestalten. Dadurch werden die eingangs genannten Zwangungen vermieden. Die Strom-
schiene ist langsgelenkig gelagert und macht bei Anregung durch von einem Stromabnehmer
verursachte Krafte wesentlich weniger Schwingungen und kommt auch vergleichsweise schnel-
ler wieder in die Ruhelage. Schwingungen an der Stromschiene und den Tragwerken werden
durch den Einbau des Gelenks nicht mehr reflektiert, so dal® sich dadurch auch keine Auf-
schaukelung der Anlage mehr ergibt.

[0008] Im folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausflhrungsbeispieles im Zusammen-
hang mit der Zeichnung ausfthrlicher erliutert. Es zeigt:
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[0009] Fig. 1 eine Ansicht eines Tragwerkes fiir eine Stromschienenanlage mit einer
Haltevorrichtung nach der Neuerung gesehen in Fahrtrichtung;

[0010] Fig. 2a und 2b Prinzipskizzen einer Haltevorrichtung nach dem Stand der Technik bei
korrekter und inkorrekter Montage;

[0011] Fig. 3und 3b Prinzipskizzen eines Tragwerkes mit Haltevorrichtung nach der Neue-
rung bei korrekter und inkorrekter Montage;

[0012] Fig. 4 eine Seitenansicht der Stromschienenhaltevorrichtung nach einem Aus-
flihrungsbeispiel der Neuerung, gesehen quer zur Fahrtrichtung;

[0013] Fig. 5 eine. Ansicht der Stromschienenhaltevorrichtung nach einem Ausflh-
rungsbeispiel der Neuerung gesehen in Fahrtrichtung;

[0014] Fig. 6 eine vergroRerte Detailansicht als Schnitt langs der Linie A-A der Fig. 5;
und

[0015] Fig. 7 einen Schnitt IAngs der Linie B-B der Fig. 6.

[0016] Fig. 1 zeigt eine Stromschienenhaltevorrichtung 1, die eine Stromschiene 2 mit einge-
klemmtem Fahrdraht 3 halt. Die Stromschienenhaltevorrichtung ist an einem Tragwerk T befes-
tigt, das aus einer Trageinrichtung 5, einem Isolator 6, einer Isolatorhalterung 7, einem
Schwenkgelenk 8, einem Tragrohr 9, einer Befestigungsplatte 10 und Befestigungsschrauben
11 besteht, wobei das Tragwerk T Uber die Befestigungsschrauben 11 hier an einer Tunnel-
wand 12 befestigt ist. Fig. 1 zeigt eine Ansicht gesehen in Fahrtrichtung. Bei ordnungsgemalier
Montage soll eine Hauptachse 13 der Stromschienenhaltevorrichtung 1 genau senkrecht zu
einer Fahrebene stehen, d.h. zur xy-Ebene und damit exakt parallel zu einer z-Achse eines
karthesischen Koordinatensystems x, y, z. Bei der hier gezeigten Anordnung stehen die Achse
13 der Stromschienenhaltevorrichtung und eine Achse 14 des Tragrohres 9 bei richtiger Monta-
ge genau parallel zueinander und senkrecht zur Fahrebene. Eine Achse 15 des Isolators 6 steht
senkrecht zu den beiden Achsen 13 und 14. Es sei allerdings darauf hingewiesen, dal} auch
andere Anordnungen moglich sind. Wichtig ist nur, dal} die Achse 13 im Idealfall bei korrekter
Montage moglichst genau senkrecht zur Fahrebene steht, was jedoch nicht immer der Fall ist,
da die Tunnelwand 12 im Regelfall gekrimmt ist oder sonstige Unebenheiten aufweist, so dafy
die Achse 14 des Tragrohres 9 nicht immer exakt parallel zur z-Achse steht, sondern sowohl
gegeniiber der x-Achse als auch gegenlber der y-Achse unter einem von 90° verschiedenen
Winkel geneigt sein kann.

[0017] Damit ist auch die Achse 13 der Stromschienenhaltevorrichtung in der Praxis nicht im-
mer exakt senkrecht zur Fahrebene ausgerichtet. Hierdurch ergeben sich die eingangs genann-
ten Zwéngungen.

[0018] Die Stromschienenhaltevorrichtung 1 nach der Neuerung stellt eine gelenkige Verbin-
dung zwischen der Stromschiene 2 und dem Tragwerk T her. Von besonderem Vorteil ist es,
wenn die Stromschiene 2 gegeniber dem Tragwerk T pendeln kann, so dal? sich der durch die
Stromschiene 2 verlaufende Teil der Achse 13 im Ruhezustand genau senkrecht zur Fahrebene
ausrichtet, auch wenn das Tragwerk T insgesamt und insbesondere das Tragrohr 9 nicht kor-
rekt montiert sind, insbesondere die Achse 14 des Tragrohres 9 in einer yz-Ebene gegeniber
der z-Achse einen von Null verschiedenen Winkel hat. Bei Schwingungen der Stromschiene 2
kann durch ein Pendeln der Befestigung und ggf. eine Anderung der Hohenlage eine uner-
winschte Kraftiibertragung von der Stromschiene auf das Tragwerk vermieden werden.

[0019] Die Fig. 2 und 3 verdeutlichen die Problemstellung und die Losung der Neuerung. Die
Fig. 2 und 3 zeigen in rein schematischer Weise eine Ansicht der Stromschiene und eines
Tragwerkes in Seitenansicht gesehen quer zur Fahrtrichtung 18. In den Fig. 2a und 3a ist die
Stromschienenhaltevorrichtung 1 korrekt montiert, d.h. die Achse 13 ist exakt parallel zur z-
Achse ausgerichtet, d.h. ihr Winkel a zur Fahrschiene 19 betragt exakt 90°. Damit verlauft auch
die Stromschiene 2 exakt parallel zur Fahrschiene 19. In den Fig. 2a und 2b ist die Stromschie-
ne durch eine starre Verbindung 17 an der Stromschienenhaltevorrichtung 1 befestigt.
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[0020] Wird nun gemal Fig. 2b das Tragwerk nicht korrekt montiert und ausgerichtet, derge-
stalt, daf} die Achse 13 gegenuber der Fahrschiene 19 einen Winkel a von ungleich 90° auf-
weist, so wird durch die starre Verbindung 17 zwischen der Stromschienenhaltevorrichtung 1
und der Stromschiene 2 ein Biegemoment auf die Stromschiene 2 ausgelibt, so dafl diese im
Bereich des Tragwerkes verbogen und damit gekippt wird, wie deutlich in Fig. 2b dargestellt,
wobei der dort gezeigte Winkel a zur Verdeutlichung Ubertrieben grold dargestellt ist. Dieses
Biegemoment wird dann auch auf das Tragwerk Ubertragen, was zur Anregung von Schwin-
gungen und den Zwangungen fiihrt.

[0021] In den Fig. 3a und 3b sind analoge Falle dargestellt, jedoch nunmehr mit einem
Schwenkgelenk 16 gemal der Neuerung. Man erkennt, dafl unabhangig von dem Winkel a die
Stromschiene 2 stets parallel zur Fahrschiene 19 ausgerichtet bleibt und aufgrund der gelenki-
gen Verbindung zwischen der Stromschienenhaltevorrichtung 1 und der Stromschiene 2 keine
Biegemomente auf die Stromschiene 2 wirken kdnnen, auch wenn das Tragwerk nicht exakt
montiert und ausgerichtet ist.

[0022] Die Fig. 4 und 5 zeigen ein konkretes Ausfihrungsbeispiel der Neuerung in Seitenan-
sicht (Fig. 4) gesehen parallel zur Fahrtrichtung und in Stirnansicht (Fig. 5) gesehen in Fahrt-
richtung.

[0023] In den Fig. 4 und 5 ist die Halteplatte 4 zu sehen, mit der die Stromschienenhaltevorrich-
tung 1 an dem ortsfesten Tragwerk T der Fig. 1 befestigt wird und zwar uber mehrere Schrau-
ben 20 und Muttern 21. An der Halteplatte 4 ist eine erste Hilse 22 befestigt, beispielsweise
angeschweilt, wobei diese erste Hilse 22 ein Innengewinde 23 aufweist, in das eine zweite
Hilse 24, die ein Aulengewinde 25 aufweist, einschraubbar ist. Das Aultengewinde 25 er-
streckt sich nur ber einen Teil der zweiten Hilse 24, die zumindest an ihrem oberen, der
Stromschiene abgewandten Ende einen Sechskantkopf tragt. Es ist auch moglich, dal die
zweite Hilse 24 Uber ihre gesamte Lange einen sechseckigen Querschnitt hat, wobei sich dann
das Aullengewinde 25 nur im Bereich der Ecken befindet, sich jedoch Gber die gesamte Lénge
der zweiten Hilse 24. erstrecken kann.

[0024] Die zweite Hiilse 24 hat eine mittige Durchgangsbohrung 26, in die ein zylindrischer
Dorn 27 einsetzbar ist. Der Dorn 27 hat an seinem oberen, der Stromschiene 2 abgewandten
Ende ein AuRRengewinde, auf das eine Mutter 28 aufschraubbar ist, die mit einem Sicherungs-
stift 29 in Drehrichtung fixiert werden kann. Zwischen der Oberseite der zweiten Hulse 24 und
der Unterseite der Mutter 28 ist eine Feder 30 angeordnet. Hierbei kann es sich auch um ein
Paket aus mehreren Tellerfedern handeln. Die Feder 30 ist zwischen zwei Ringscheiben 31
abgestiitzt.

[0025] Der Dorn 27 ist in der Durchgangsbohrung 26 um seine Langsachse drehbar gelagert.

[0026] Am unteren, der Stromschiene 2 zugewandten Ende des Dornes 27 ist eine
AnschluBplatte 32 hefestigt und zwar (ber ein Gelenk 16, das weiter unten noch ausfihrlicher
beschrieben wird.

[0027] An der AnschluBplatte 32 wird in herkdmmlicher Weise die hier nicht dargestellte Strom-
schiene 2 mittels Befestigungswinkeln 33, Schrauben 34 und Muttern 35 befestigt.

[0028] Die AnschluRplatte 32 ist Gber das Gelenk 16 schwenkbar an dem Dorn 27 angelenkt,
wobei eine Pendelachse 16a quer zur Fahrtrichtung bzw. quer zur Langsachse der Stromschie-
ne angeordnet ist. Bezogen auf das in Fig. 1 definierte karthesische Koordinatensystem liegt die
Pendelachse 16a, also parallel zur x-Achse.

[0029] Die Anschlul3platte 32 hat auf ihrer der Stromschiene 2 abgewandten Oberseite zwei
parallele Wande 36, die jeweils ein Gleitlager 40 fir die Aufnahme der Pendelachse 16a haben.
Die Pendelachse 16a ist in ein Pendellager 37 eingesetzt, das zwischen den beiden Wanden 36
angeordnet ist und eine Bohrung 38 zur Aufnahme der Pendelachse 16a sowie eine Gewinde-
bohrung 39 aufweist, in die das untere freie Ende des Dorns 27 mit einem Gewinde
einschraubbar ist.
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[0030] Bei der Montage wird das Pendellager 37 zwischen die beiden Wande 36 der
AnschluRplatte 32 eingesetzt. Anschliellend wird die Pendelachse 16a durch die Bohrungen der
Gleitlager 40 in den Wanden 36 und die Bohrung 38 in dem Pendellager 37 hindurchgesteckt.
Sodann wird der Dorn 27 in die Gewindebohrung 39 des Pendellagers 37 eingeschraubt, bis er
auf der Pendelachse 16a ansteht. AnschlieRend wird im Ubergangsbereich zwischen der unte-
ren Stirnseite des Dornes 27 und dem Pendellager 16 eine Bohrung durchgefuhrt und ein Si-
cherungsstift 41 eingesetzt. Der Sicherungsstift 41 kann auch als Scherspannstift ausgebildet
sein.

[0031] In den Fig. 4 und 5 ist die Feder 30 im unbelasteten Zustand dargestellt. Ist die Strom-
schiene 2 montiert, so wird das Gewicht der Stromschiene 2 (iber den Dorn 27 und die Mutter
28 von der Feder 30 getragen, so dalt zwischen der unteren Stimseite der ersten Hulse 24 und
der Oberseite des Pendellagers 37 ein grofierer Abstand vorhanden ist, der ein Pendeln der
AnschluBplatte 32 um die Pendelachse 16a gestattet.

[0032] Die Gewindebohrung 39 in dem Pendellager 37 ist hier als vollstandig durch das Pendel-
lager 37 hindurchgehend dargestellt. Es genugt aber, diese Gewindebohrung 39 nur bis zur
Bohrung 38, die das Pendellager 16 aufnimmt, gehen zu lassen.

[0033] Schwingungen der Stromschiene breiten sich in Form von Wellen in Langsrichtung der
Stromschiene aus und haben damit sowohl eine Lageanderung der Stromschiene, durch die
der Abstand zwischen Stromschiene und Fahrschiene verandert wird, als auch Biegeschwin-
gungen, die sich als Torsion der Stromschiene auswirken, zur Folge. Die erst genannten Lage-
anderungen werden durch die federnde AufhZngung mit der Feder 30 abgefangen, wahrend die
zweit genannten Torsionsschwingungen durch ein Pendeln der Stromschiene und der
AnschluBplatte 32 abgefangen werden, so dall an den jeweiligen Tragwerken keine Biegemo-
mente auf den Dorn 27 und das Tragwerk ibertragen werden, wodurch keine Reflektionen
entstehen und Schwingungen rasch abklingen und Resonanzerscheinungen vermieden wer-
den.

[0034] Schwingungen der Stromschiene parallel zur Fahrebene werden zusatzlich dadurch
abgefangen, dal} der Dorn 27 in den beiden Hilsen 24 und 22 drehbar gelagert ist, so dal} auch
die Anschlu3platte 32 und damit die Stromschiene jeweils im Bereich des Tragwerkes um die
Achse 13 gedreht werden kann. Eine mit der Stromschienenhaltevorrichtung nach der Neue-
rung ausgestattete Strecke kann damit auch mit erheblich héheren Geschwindigkeiten befahren
werden.

[0035] Fig. 6 zeigt einen Schnitt Iangs der Linie A-A der Fig. 5 in vergrolierter Darstellung. Man
erkennt hier deutlicher das Pendellager 37, in dessen Langsbohrung 38 die Pendelachse 16a
eingesetzt ist sowie auch den Sicherungsstift 41, der im Ubergangsbereich zwischen der Pen-
delachse 16a und dem Dom 27 vorhanden ist. Weiter ist die zweite Hilse 24 mit ihrer Durch-
gangsbohrung 26 zu sehen, in die der Dorn eingesetzt ist. Auch ist zu sehen, dall zumindest
das untere Ende des Dornes 27 ein Aullengewinde hat, das in ein Innengewinde 39 des Pen-
dellagers einschraubbar ist.

[0036] Fig. 7 zeigt einen Schnitt Iangs der Linie B-B der Fig. 6 in vergroRerter Darstellung. Dort
ist besonders deutlich zu erkennen, dal? der Dorn 27 so weit in das Pendellager 37 einge-
schraubt wird, bis seine Stirnflache die Pendelachse 16a beruhrt und dall der Sicherungsstift 41
genau im Ubergangsbereich zwischen dem Dorn 27 und der Pendelachse 16a angebracht ist,
so daf beide Teile hierdurch gekoppelt werden und eine Langsverschiebung der Pendelachse
16a gegeniiber dem Dorn 27 nicht nur durch Reibkréfte zwischen Dorn und Pendelachse, son-
dern auch durch einen Formschluf aufgrund des Sicherungsstiftes 41 unterbunden ist.

4/10



>'dsterreichischcs AT 11 606 U1 2011-01-15
l/ patentamt

Anspriiche

1. Stromschienenhaltevorrichtung mit einer Anschlul3platte (32), an der eine Stromschiene (2)
befestigbar ist, wobei die AnschluRplatte (32) mit einem Dorn (27) verbunden ist, der mit
einem ortsfesten Tragwerk (5, 6, 7, 9) verbindbar ist, dadurch gekennzeichnet,
daf} die AnschluRplatte (32) Uber ein Gelenk (16) mit dem Dorn (27) verbunden ist.

2. Stromschienenhaltevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dal} das Gelenk (16) ein Schwenkgelenk ist, dessen Schwenkachse (16a) quer zur Langs-
erstreckung der Stromschiene (2) angeordnet ist.

3. Stromschienenhaltevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dafy der Dorn (27) um seine L&ngsachse drehbar gelagert ist und damit die AnschluBplatte
(32) um die Langsachse des Dornes (27) drehbar ist.

4. Stromschienenhaltevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet,
dal die Anschlullplatte (32) in Richtung quer zur Langserstreckung der Stromschiene starr
befestigt ist.

5. Stromschienenhaltevorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet,
dall die Anschluflplatte (32) zwei im Abstand zueinander verlaufende und von der
Anschlul3platte (32) abstehende Wande (36) aufweist, die je eine Bohrung (40) haben, in
die die Pendelachse (16a) eingesetzt ist, dal} die Pendelachse (16a) in einer Bohrung (38)
eines zwischen den Wanden (36) angeordneten Pendellagers (37) angeordnet ist und dal}
das Pendellager (37) eine quer zur Pendelachse (16a) angeordnete Gewindebohrung auf-
weist, in die ein Ende des Dornes (27) eingeschraubt ist.

6. Stromschienenhaltevorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daf} das Ende des Dornes (27) mit der Pendelachse (16a) in Kontakt steht.

7. Stromschienenhaltevorrichtung nach einem der Anspriiche 5 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet,
dal} das Pendellager (37) eine quer zum Dorn (27) und quer zur Pendelachse (16a) verlau-
fende Bohrung aufweist, die auch teilweise durch das Ende des Dornes (27) und die Pen-
delachse (16a) hindurchgeht und dal} in diese Bohrung ein Sicherungsstift (41) eingesetzt
ist.

8. Stromschienenhaltevorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet,
dalk der Dorn (27) und damit die Anschluliplatte (32) in Langsrichtung des Dornes (27) fe-
derelastisch verschiebbar gelagert sind.

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen
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Technische Abteilung 1B

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemas IPC®:

H02G 5/02 (2006.01); B60M 1/24 (2006.01); B60M 1/30 (2006.01)
Klassifikation des Anmeldungsgegenstands geman ECLA:

H02G 5/02B; B60M 1/24; B60M 1/30D

Recherchierter Prifstoff (Klassifikation):

H02G; B60M

Konsultierte Online-Datenbank:

WPI, EPODOC, X-FULL

Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 12. Oktober 2009 eingereichten Anspriichen erstellt.

Die in der Gebrauchsmusterschrift veroffentlichten Anspriiche kdnnten im Verfahren gedndert worden sein (§ 19 Abs. 4 GMG), sodass
die Angaben im Recherchenbericht, wie Bezugnahme auf bestimmte Anspriiche, Angabe von Kategorien (X, Y, A), nicht mehr zutreffend
sein mussen. In die dem Recherchenbericht zugrunde liegende Fassung der Anspriiche kann beim Osterreichischen Patentamt wahrend
der Amtsstunden Einsicht genommen werden.

Kategorie’ Bezeichnung der Veréffentlichung: Betreffend Anspruch
Landercode, Verodffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Veréffentli-
chungsdatum, Textstelle oder Figur soweit erforderlich

A US 1 730 406 A (CHANDLER HOMER P.), 1
8. Oktober 1929 (08.10.1929)
Figuren

A DE 34 28 550 A1 (PRENZLAU HERBERT PROF.), 1

13. Feber 1986 (13.02.1986)
Figuren 4 und 5

A DE 74 17 877 U (Pfisterer K.), 1
26. September 1974 (26.09.1974)
Figur 2

K Kategorien der angeflihrten Dokumente:

X Verdffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs-
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw.
auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden.

Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
dem Prioritdtstag der Anmeldung veréffentlicht wurde.

Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus
dem ein &lteres Recht hervargehen kdnnte (friiheres Anmeldedatum,
jedoch nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich mdglich, wirde Neu-
heit in Frage stellen).

Y Verdffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht
als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die
Veréffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veréffentlichungen
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fir

einen Fachmann naheliegend ist. & Verdffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.
Datum der Beendigung der Recherche: . Prifer(in):
17. Juni 2010 = Fortsetzung siehe Folgeblatt | Djp| -Ing. KOSKARTI

DVR. 0078018
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