AT 527055 A4 2024-10-15

T

(19) § ¥ 10 AT 527055 A4 2024-10-15
(12) Osterreichische Patentanmeldung
(21) Anmeldenummer: A 51023/2023 (51) Int.Cl.: B62B 13/14 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 19.12.2023 B62B 17/08 (2006.01)
(43) Verdéffentlicht am: 15.10.2024
(56) Entgegenhaltungen: 71) Patentanmelder:
AT 525542 B1 Hettegger Erich
DE 617630 C 5164 Seeham (AT)
US 310078 A
EP 3871949 A1
DE 102011109796 A1 (74)  Vertreter:
Hubscher & Partner Patentanwélte GmbH
4020 Linz (AT)
(54) Sportgerat
(57) Sportgerat, vorzugsweise ein Schlitten, welcher einen

Rahmen (1) wund ein Zugseil (2) far den
Schlepptransport und die Lenkunterstiitzung aufweist.
Um einen Schlitten derartig zu gestalten, dass eine
einfache und sichere Talfahrt und gleichzeitig eine
benutzerfreundliche Schleppfunktion zu erméglichen
wird vorgeschlagen, dass das Zugseil (2) zwei am
Rahmen (1) befestigte Riickstellabschnitte (3) und
einen zwischen den Riuckstellabschnitten (3)
angeordneten Griffabschnitt (5) aufweist.




Hlbscher & Partner Patentanwalte GmbH
Spittelwiese 4, 4020 Linz

(345369.9) KA

Zusammenfassung

Sportgerat, vorzugsweise ein Schlitten, welcher einen Rahmen (1) und ein Zugseil
(2) fur den Schlepptransport und die Lenkunterstitzung aufweist. Um einen
Schlitten derartig zu gestalten, dass eine einfache und sichere Talfahrt und
gleichzeitig eine benutzerfreundliche Schleppfunktion zu erméglichen wird
vorgeschlagen, dass das Zugselil (2) zwei am Rahmen (1) befestigte
Ruckstellabschnitte (3) und einen zwischen den Rickstellabschnitten (3)

angeordneten Griffabschnitt (5) aufweist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Sportgerét, vorzugsweise einen Schlitten, welcher
einen Rahmen und ein Zugseil fur den Schlepptransport und die Lenkunterstutzung

aufweist.

Schlitten fur den Sport-, Freizeit- oder Transportgebrauch weisen Ublicherweise
zumindest zwei Kufen, einen Sitz und ein Zugseil fur den Schlepptransport auf.
Vorschlage, um die Fahrsicherheit des Schlittens bei der Talfahrt durch Einfuhrung
eines Brems- und Lenksystems zu erhdéhen, sind beispielsweise aus der
AT525542B1 oder der AT10785U1 bekannt. Nachteilig an diesen Schlittensystemen
ist, dass wahrend der Talfahrt das dabei nicht gebrauchte Zugseil gehalten werden
muss, da es sonst die Fahrt stéren und dabei unter Umsténden einen Unfall

verursachen kann.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Schlitten derartig zu
gestalten, dass eine einfache und sichere Talfahrt und gleichzeitig eine

benutzerfreundliche Schleppfunktion erméglicht wird.

Die Erfindung I16st die gestellte Aufgabe dadurch, dass das Zugseil zwei am
Rahmen befestigte Ruckstellabschnitte und einen zwischen den
Ruckstellabschnitten angeordneten Griffabschnitt aufweist. Zufolge dieser
MalRnahmen kann das Zugseil in einer Ziehstellung unter Einwirkung einer Zugkraft
Uber den Rahmen in Schlepprichtung hinausragen, wahrend das Zugseil in
Fahrstellung durch die Federkraft der Ruckstellabschnitte am Rahmen fixiert wird.
Die Ruckstellabschnitte sind dabei zugfest mit dem Rahmen verbunden, wobei
hierfur Befestigungselemente am Rahmen vorgesehen sein kénnen. Der Rahmen

eines erfindungsgemaen Schlittens kann hierbei zwei im Wesentlichen parallel
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verlaufende und quer zur Holmlangsrichtung beabstandete Holme aufweisen. Der
Rahmen kann aul’erdem beispielsweise zwel jeweils unter den Holmen
angeordnete und durch Stutzverbindungen mit den Holmen verbundene Kufen
aufweisen. In einer bevorzugten Ausfuhrungsform sind die Rickstellabschnitte
mittels Befestigungselementen vorderseitig bezlglich des Sportgerates an den
Holmen fixiert. Die Ruckstellabschnitte kénnen als Kunststoffseile aus Elastomeren
gebildet sein. Prinzipiell kdnnen jedoch auch Federn und ahnlich wirkende Bauteile
oder aber auch Aufrollsysteme mit Ruckstellfunktion als Ruckstellabschnitte des
Zugseils aufgefasst werden. Das Zugseil kann entweder vollstandig aus einem
Material, beispielsweise einem Kunststoffseil aus Elastomeren bzw. mit einem
elastomeren Faseranteil, gebildet sein, vorzugsweise sind jedoch die
Ruckstellabschnitte nur zugfest mit dem Griffabschnitt verbunden. In einer
besonders bevorzugten Ausfuhrungsform weist das Material des Griffabschnitts
eine geringere Elastizitat, d.h. eine bei insbesondere Zugbeanspruchung geringere
elastische Dehnbarkeit unterhalb der Streckgrenze, als das Material der

Ruckstellabschnitte auf.

Ein stérendes Verheddern oder Verhaken des Zugseils in Fahrstellung kann
dadurch reduziert werden, dass das Zugseil zumindest abschnittsweise innerhalb
des Rahmens des Sportgerats verlauft. Dadurch kann das Zugseil durch Auszug
aus dem Rahmen in die Ziehstellung verlagert werden, in der Fahrstellung hingegen
wird das Zugseil zumindest abschnittsweise innerhalb des Rahmens und somit
unzuganglich fur Hande, FURe oder etwaige externe Stéreinflisse, z.B. Aste,
aufgenommen. Hierfur kénnen die Holme hohl ausgebildet sein. Die Holme kénnen
Auslasséffnungen aufweisen, welche vorzugsweise vorderseitig angeordnet sind
und von dem Zugseil durchlaufen werden. In einer besonders bevorzugten
Ausfuhrungsform sind in den Auslasséffnungen Scheuerschutzelemente, wie
beispielsweise Kunststoffhllsen oder Rollen, vorgesehen, die eine Abnutzung des

Zugseils bei Ein- und Austritt durch die Auslasséffnung verhindern.

Die Langlebigkeit der Ruckstellabschnitte kann dadurch ernéht werden, dass die

Ruckstellabschnitte vollstdndig innerhalb des Rahmens liegen. Dadurch werden die
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Ruckstellabschnitte vor Witterungseinflussen und Reibung geschuatzt. Vorzugsweise

liegen die Ruckstellabschnitte vollstandig innerhalb von hohlen Holmen.

Um ein elastisches Verhalten des Zugseils zu erreichen, welches einerseits eine
hohe ausgezogene Seillange bei gleichzeitig geringem Kraftaufwand und gutem
Ruckstellverhalten ermdéglicht, wird vorgeschlagen, dass die Ruckstellabschnitte
jeweils Uber zumindest ein Umlenkelement zwischen Befestigungselementen am
Rahmen und dem Griffabschnitt gefuhrt sind. Zufolge dieser Malinahmen wird die
mogliche Lange der Ruckstellabschnitte erhéht, da diese entlang mehr als einer
Holmlange, vorzugsweise der zweifachen Holmlange, gefuhrt werden kénnen. Das
zumindest eine Umlenkelement, vorzugsweise eine Umlenkrolle, kann bei
Einwirkung einer Zugkraft in Schlepprichtung diese Kraft gleichméaRig auf alle Teile
der Ruckstellabschnitte Ubertragen. In einer besonders gunstigen Ausfuhrungsform
sind die Ruckstellabschnitte vorderseitig in Bezug auf das Sportgeréat und innerhalb
der hohlen Holme befestigt und Uben von dort elastischen Zug entgegen der
Schlepprichtung Uber eine Umlenkrolle auf den Griffabschnitt aus. Das wenigstens
eine Umlenkelement ist vorzugsweise an einem hinterseitigen Holmende, das heil3t
insbesondere in dem der Auslasséffnung beziehungsweise dem
Befestigungselement gegentberliegenden Holmende, angeordnet. Vorzugsweise ist
jedem der beiden Holme genau ein Umlenkelement, insbesondere eine

Umlenkrolle, zugeordnet.

FUr ein verbessertes Lenk- und Ziehverhalten im Schlepptransport wird
vorgeschlagen, dass zwischen den Ruckstellabschnitten und dem Griffabschnitt ein
Anschlagselement vorgesehen ist. Zufolge dieser Malinahme kann das Zugseil um
eine definierte Auszugslange, in Schlepprichtung gedehnt werden, wonach das
Anschlagselement beispielsweise mit einem am bzw. im Rahmen angeordneten
Anschlag zusammenwirkt und eine weitere Dehnung der Ruckstellabschnitte
verhindert wird. Das Anschlagselement kann hierbei vorzugsweise ein Knoten
zwischen den Ruckstellabschnitten und dem Griffabschnitt sein, es kann jedoch
auch als Verbindungsteil aus Metall, Kunststoff oder Holz oder als Spleil3 zwischen

den Seilabschnitten ausgebildet sein. Der am Rahmen angeordnete Anschlag kann
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eine Metallése sein, falls die Holme des Rahmens hohl sind kénnen aber auch die
Auslassoéffnungen der Holme als Anschlag fur das Anschlagselement dienen. Bei
ruckgestelltem bzw. eingezogenem Zugseil, d.h. in Fahrstellung, entspricht die
definierte Auszugslénge des Zugseils im Wesentlichen der Distanz zwischen dem
Anschlagselement und dem am bzw. im Rahmen angeordneten Anschlag. Die
definierte Auszugslange korreliert somit mit dem maximal ausziehbaren Anteil des

Zugseils.

Um die Handhabungsbedingungen des Zugseils weiter zu verbessern, wird
vorgeschlagen, dass der Griffabschnitt zwei voneinander |6sbare Abschnittshalften
aufweist. Zufolge dieser Malihahmen kénnen die beiden Abschnittshalften fast
vollstandig durch die Federkraft der Ruckstellabschnitte in Richtung des Rahmens,
vorzugsweise in die hohlen Holme, angezogen werden. In einer bevorzugten
Ausfuhrungsform weisen die Abschnittshalften einen trennbaren Griff auf, mit
welchem diese verbunden werden kénnen und welcher als Einzugssicherung dient,
sodass das Zugseil bei Verlagerung in die Ziehstellung auf einfache Weise

ausgezogen werden kann.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es

zeigen

Fig. 1 einen schematischen Schragriss eines erfindungsgemafen Schlittens in
Fahrstellung,

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht eines erfindungsgemafen Schlittens in
einer weiteren Ausfuhrungsform in Fahrstellung und

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung mit dem Schlitten in Ziehstellung.

Ein in Fig. 1 gezeigtes, erfindungsgemales Sportgerat, vorzugsweise ein Schlitten,
weist einen Rahmen 1 und ein Zugseil 2 auf, wobei das Zugseil 2 in zwel
Ruckstellabschnitte 3 und einen mit einem Griff 4 ausgestatteten Griffabschnitt 5
aufweist. Der Rahmen umfasst hierbei zwei im Wesentlichen parallele Holme 6,
welche mittels Stutzverbindungen 7 mit Kufen 8 verbunden sind. Die Holme 6 sind

mit Stutzstegen 9 verbunden. Im vorliegenden Fall bilden Stutzverbindungen 7 und
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Stutzstege 9 jeweils zwei einstickige Stutzstrukturen, wie dies in der Zeichnung

ersichtlich ist.

Die Ruckstellabschnitte 3 sind jeweils mithilfe von Befestigungselementen 10
vorzugsweise innerhalb der hohlen Holme 6 befestigt und werden Uber ein
Umlenkelement 11, z.B. eine Umlenkrolle, zum Griffabschnitt 5 gefuhrt, wobei
Anschlagselemente 12, z.B. Knoten oder Anschlagshulsen, zwischen den
verschiedenen Seilabschnitten 3,5 vorgesehen sind. Das Zugseil 2 kann Uber eine
Auslass6ffnung 13, vorzugsweise eine Auslassbohrung, vom Inneren der Holme 6
nach aulRen gefuhrt werden, wobei die Auslasséffnung 13 gleichzeitig einen

Anschlag fur das Anschlagselement 12 bildet.

In einer in Fig. 2 und Fig. 3 gezeigten, alternativen Ausfuhrungsform kann der Griff 4
aus zwei voneinander I6sbaren Griffteilen 14 gebildet sein. Durch Lésen der
Griffteile 14 kann der Griffabschnitt 5 in zwei Abschnittshalften geteilt werden,
sodass die Federkraft der Ruckstellabschnitte 3 das Zugseil 2 beinahe vollstandig,

mit Ausnahme eben jener Griffteile 14, in die Holme 6 einziehen kann.

In der Fig. 2 wird eine Seitenansicht eines erfindungsgemafen Sportgerats in
Fahrstellung gezeigt. Dabei ist das Zugseil 2 fast vollstandig durch die Federkraft
der Ruckstellabschnitte 3 in die Holme 6 eingezogen. Die Griffteile 14 des Griffs 4
verhindern einen vollstandigen Einzug in die Holme 6, sodass im VWesentlichen die
Griffteile 14 sichtbar und griffbereit bleiben.

In der Fig. 3 wird eine Seitenansicht eines erfindungsgemafen Sportgerats in
Ziehstellung gezeigt. Durch Zugkrafteinwirkung in Schlepprichtung S ist hier der
Griffabschnitt 5 mitsamt den Griffteilen 14 fast vollstandig aus den Holmen
ausgezogen, sodass die die Seilabschnitte 3,5 verbindenden Anschlagselemente 12
an den anschlagsbegrenzenden Auslasséffnungen 13 anliegen. Fur den
vereinfachten Schlepptransport kénnen hierbei die Griffteile 14 des Griffs 4
miteinander verbunden sein. Hierzu kénnen, wie dies in Fig. 2 und 3 schematisch

angedeutet wird, die Griffteile 14 entsprechende Verbindungselemente 15
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aufweisen, sodass die beiden Griffteile 14 beispielsweise formschlissig und I6sbar

miteinander verbindbar sind.
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Patentanspruche

1. Sportgerat, vorzugsweise ein Schlitten, welcher einen Rahmen (1)und ein
Zugseil (2) fur den Schlepptransport und die Lenkunterstitzung aufweist, dadurch
gekennzeichnet, dass das Zugseil (2) zwei am Rahmen (1) befestigte
Ruckstellabschnitte (3) und einen zwischen den Ruckstellabschnitten (3)

angeordneten Griffabschnitt (5) aufweist.

2. Sportgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der

Griffabschnitt (5) eine geringere Elastizitat als die Ruckstellabschnitte (3) aufweist.

3. Sportgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugseil (2) zumindest abschnittsweise innerhalb des Rahmens (1) des Sportgeréats

verlauft.

4. Sportgerat nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die

Ruckstellabschnitte (3) vollstandig innerhalb des Rahmens (1) liegen.

5. Sportgerat nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Ruckstellabschnitte (3) jeweils Uber zumindest ein Umlenkelement (11)
zwischen Befestigungselementen (10) am Rahmen (1) und dem Griffabschnitt (5)

gefuhrt sind.

6. Sportgerat nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen den Ruckstellabschnitten (3) und dem Griffabschnitt (5) ein

Anschlagselement (12) vorgesehen ist.
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7. Sportgerat nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass

der Griffabschnitt (5) zwei voneinander I6sbare Abschnittshélften (14) aufweist.

8. Sportgerat nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
der Rahmen (1) zumindest zwei im Wesentlichen parallel verlaufende Holme (6)

aufweist.
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