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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
~ kadlub samolotu, ktérego $ciany skladaja
si¢ z blachy falistej. Azeby pomimo po-
wierzchni falistej uniknaé o ile moznosci
dodatkowego oporu powietrza, fale biegna
zasadniczo w kierunku pradu powietrza,
wytwarzajacego sie wzdtuz kadluba. Fali-
sto§é $cian posiada te zalete, ze $ciana taka
jest znacznie odporniejsza anizeli $ciana
gtadka na prostopadle do niej dzialajace si-
ly, np. ci$nienie powietrza. Grubo$é Sciany
falistej moze skutkiem tego byé mniejsza,
lub tez punkty podparcia sciany (wregi po-
przeczne) moga, byé wiecej od siebie odda-
lone, anizeli przy $cianach gladkich. Zasto-
sowanie blachy falistej do pokrycia $cian
kadtuba przyczynia sie zatem do pozada-

nego bardzo w lotnictwie zm.me]szema cie-
zaru wlasnego,

Zdolnos¢ takiej Sciany z blachy falistej
do przenoszenia znacznych cisnierr w kie-
runku fal zuzytkowuje sie, wedtug wynalaz-
ku dotyczacego kadluba samolotu, w ten
spos6b, ze przenoszenie sit podtuznych, po-
wstajacych w kadlubie (sity zginajace) po-
wierza si¢ Scianie z blachy falistej, dzigki
czemu staja sie zbedne czesci specjalne,
sluzace do tego celu t. j. zwykle uzywane
belki podtuzne kadtuba (podtuznice).

Kadlub wedlug wynalazku niniejszego
sklada sie przeto w zasadzie tylko ze §cia-
ny z blachy oraz z czesci stuzacych do za-
chowania wtasciwego przekroju (wregi po-
przeczne).



Rysunek . przedstawia przyklad wyko-
nania—wynalazku, a mianowicie: fig. 1
‘_priédsfawia kadtub w widoku bocznym, fig.
2 — w przekroju poprzecznym wedlug li-
nji II—II, fig. 3 — czeé¢ szkieletu w wido-
ku bocznym, fig. 4 — czes$¢ szkieletu cze-
$ciowo pokrytego blacha, wreszcie fig. 5—
przekr6j poprzeczny.

Kadtub, uwidoczniony na fig. 1, posia-
da Sciany zbudowane z blachy falistej. Fa-
le biegna o ile mozno$ci w ten sposéb, aby
powietrze moglo plynaé¢ w kierunku gér i
dolin fal wzdluz kadluba, czyli zeby u-
niknaé pradéw poprzecznych do kierunku
fal. Z przodu kadluba mozna cze$é 2 jego
pokrycia (fig. 1), znajdujaca sie nad uto-
Zonym w tem miejscu silnikiem, w kazdej
chwili edjaé, skutkiem czego silnik staje
si¢ dostepny.

W przekroju przedstawionym na fig. 2
liczba 3 oznacza belki podtuzne kadluba,
4 — wregi poprzeczne, ktére utrzymuja
ksztalt kadluba; na szkielet ten ktadzie sie
$ciang z blachy falistej.

Odlegtosé miejsc przytwierdzenia $cia-
ny z blachy falistej (rozpigto$¢) stanowi
odstep wreg poprzecznych 4, uwidoczniony
na fig. 3. Odstep ten moze byé znacznie
wigkszy przy $cianach z blachy falistej, a-
nizeli przy $cianach z blachy gtadkiej.
Ilo$¢ wreg poprzecznych moze byé zatem
stosunkowo mala, skutkiem czego zaoszcze-
dza sie na ciezarze. Réwniez zbednem sta-
je sie wiazanie poprzeczne w poszczegdl-
nych polach $ciany, wymagane zwykle
przy uzyciu pokrycia z tkaniny, gdyz bla-
cha falista stuzy réwnoczesénie jako wiaza-
nie poprzeczne,

Podlug fig. 4 i 5, stawia si¢ pewna ilo§¢

wreg poprzecznych I w pewnych odstepach.
Na te wregi naklada si¢ ze wszystkich
stron pokrycie z blachy falistej 2, ktore sig
przymocowuje do wreg w miejscach styku.
Otrzymujemy w ten sposéb kadlub we-
wnatrz pusty, ktérego pokrycie przenosi
powstajace w nim silty dalej.

Niekiedy zaleca si¢ wykonywaé wedlug
wynalazku kadlub wytrzymaly na zginanie
tylko w pewnej czeéci bez szkieletu we-
wnetrznego i o pokryciu z blachy falistej.
Zwlaszcza zaleca sie taka budowa w tym
wypadku, gdy w miejscach poszczegélnych
kadluba przez cigzar silnika oraz przez na-
por $émig powstaja nadzwyczaj wielkie na-
prezenia, ktére wymagaja w tem miejscu
wbudowania specjalnego szkieletu we-
wnetrznego, lub gdy czesci kadluba maja
byé opancerzone. W ostatnim wypadku o-
pancerzenie moze zastapi¢ blache faliste.

Zastrzezenia patentowe.

1. Kadlub samolotu, znamienny tem,
ze Sciany jego wykonane sa z blachy fali-
stej, ktérej fale biegna zasadniczo w kie-
runku lotu.

- 2. Kadtub samolotu wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, 2Ze na ramy poprzeczne
(wregi), ustawione w kierunku lotu w pew-
nych odstepach, natozona jest blacha fa-
lista tak, iz fale biegna zasadniczo w kie-
runku lotu, aby éciana w ten sposéb utwo-
rzona bez dalszych $rodkéw pomocniczych
stala sie wytrzymala na zginanie.

Hugo Junkers.
Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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