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Egilld oleva keksint%koskee laitetta, Jjoka antaa ilmarenkailla varuste-
tun ajoneuvon kuljettajalle tiedon renkaiden paineenvaihteluista, erikoises-
ti paineen muuttuessa epénormaalin:suureksi tai pieneksi.

Renkaieiin voi kehittyd huomattavasti liian suuria paineita voimakkaan
lamménkehittymisen johdosta nopeassa ajossa, etenkin korkeissa ulkoldmp&ti~
loissa ja ajoradan ollessa huonokuntoinen, tai jarrurumpujen limpenemisen
takia pitkdaikaisessa jarrutuksessa, mitd saattaa esiintyd erityisesti pit-
kissé alam&iissd tai vuoristoseuduilla ajettaessa. Epitavallisen suuri paine
renkaissa voi vakavasti huonontaa ajoneuvon ajo-ominaisuuksia ja johtaa ren-
kaan rédjihtémiseen kaikkine siiti atheutuvine seurauksineen.

Jos jarrut lukittuvat epénormaalin kuumenemisen tai jonkin vian johdosta,
voi renkaiden li&mpeneminen lisdintyd vield enemmi#n ja hyvin nopeasti, miki
lis88 renkaan rdjihtimisen ja sen aiheuttaman onnettomuuden riskii.

Tunnetun tyyppinen painevaroitin kykenee tuntemaan ainoastaan epinormaa-
lin pienet paineet ja siksi nimd tunnetut renkaiden paineenvalvontalaitteet
ovat aivan riittZmittomit moottoriajoneuvojen turvallisuusvarusteiksi.



Keksinndn tavoitteena on saada aikaan paineenvalvontalaite, joka varoit-
taa epdnormaaleista paineista, jotka ovat suuremmat tai pienemmit kui perus-
baine, joka médridytyy alemmasgta tai ylemméstd kynnysarvosta ja jonka suuruus
riippuu ajoneuvon tyypisti ja maksinmikuormasta.

Téméd tavoite on nyt saavutettu keksinnén mukaisella laitteella, joka
kdsittdd jokaista valvottavaa rengasta varten paineenvaihteluanturin jossa
on kakei s&hkoistd painekynnyskosketinta Ja johon on jirjestetty mieluummin
suoraan, vaikuttamaan ko. olevaan, paineenvaihteluanturilla varustettuun
renkaaseen liitetyn paineilmakammion sisiinen paine, jolloin laite on sovitet-
tu lZhettémidn esim. ajoneuvon kojelautaan hélytysinformaation joko epinormaa-
lista paineesta kertovan yleisen informaation tai sitten sellaisen erikoisen
informaation muodossa, joka kertoo migsi renkaassa raine on epinormaali tai
edullisesti myde onko kyse liian suuresta tai lijian pienesti paineesta.

Informaatio voidaan siirtii langattomasti tai gsédhkdjohtimilla.

Edullisena pidetyn suoritusmuodon muksan elektroninen laite ottaa selvil-
le yleisen informaation ja lihettii edelleen tiedon kojelaundassa olevaan lait-
teeseen viswaalisen informaation antamiseksi, jota voi seurata dinimerkki.
Informaatio voidaan siirtidi ajoneuvon massan ldpi kantotaajuussignaalin
muodossa, joka on mahdollisesti moduloitu.

Keksinnén toisen edullisen suoritusmuodon mukaan erotellaan kunkin
renkaan hilytysinformaatio ilmaisimella, joka kHsittidd taajuusvalitsimen,
jolloin jokaisesta pySrdetd lihtevilly gignaalilla on oma taajuutensa Jja jol-
loin ajoneuvon kojelauta (tai kojeisto) kisittid hidlytyslaitteen yleisen va-
lo~ tai Z#nimerkin antamiseksi Ja laite, joka ilmoittaa miti rengasta hilytys-
signaali koskee ja onko kyseessi liian suuri tai liian pieni paine.

Hélytysinformasatio siirretdin ajoneuvon kojelautaan mieluummin sdhké-
Jjohtimilla.

Eeksintdd kuvataan ldhemmin seuraavassa viitaten oheisiin piirustuksiin,
Jjoissa

kuvio 1 esittdl osittain leikkauksessa keksinndn mukaisen painevaroitti-
men,

kuviot 2 ja 3 esittdvit pituusleikkauksessa kuvion 1 painevaroittimen
raineanturin kaksi edullista suoritusmuotoa,

kuvio 4  esittdi laitteen kuvion 3 paineanturin paineiden kynnysarvojen
asettelemiseksi,

kuvio 5 esittdi kaaviollisesti paineanturin muunnoksen, joka ki#sittdi
boundonkaaren,

kuvio 6 esittdi keksinndn mukaisen varoituslaitteen lohkokaavion muodossa,

kuvio 7 esitt#i esimerkin keksinnsn mukaisen varoituslaitteen elektroni-

sesta piiristd lohkokaavion muodossa ja



kuvio 8 esittdd kaaviollisesti paineenvalvontalaitteen hdlytyssignaalin
siirtdmiseksi sihk&johtimien avulla.

Kuviossa 1 yleisesti esitetty keksinndn mukainen painevaroitin on kiinni-
tetty pydrén runkoon 1 ja on T-putken 5 ja letkun tai taipuisan putken 2
seké putkiliittimen 4 vilitykselld liitetty renkaan venttiiliin 3. T-putken
5 toinen haara 6 muodostaa ilmatiyttslaitteen ja on liitetty koteloon 9,
joka koostuu kahdesta osasta 10, 11, Jotka on yhdistetty toisiinsa ruuveilla
12 ja tiivistetty toistensa suhteen niiden viliselld tiivisteell#d 13, Kotelos-
sa 9 on sisidkotelo 14 kuivaparistoineen 15 virran sySttimiseksi elektroniselle
hdlytyssignaaliléhettimelle, joka késitt#i kortin 16 painettuine piireineen.
Kortti 16 on asetettu sisikoteloon 14, joka on kierretty ulkokotelon 9 yvh-
dessd seindissd olevaan kierrereikdin 17 ja keskidity ulkokotelon vastakkaises-
sa seindgsd olevaan reikdin 18, Viimeksi mainittuun seiniin on kiinnitetty
kansi 19, Jjoka on ruuveilla kiinnitetty koteloon 9 ja tiivisteelld 20 tiivis-—
tetty. Kannen ja pariston 14 viliin on laitettu Jjousi, joka muodostaa sdhkéi-
sen kosketinelementin ja Jjoka puristusvoimallaan pit#i paristot yhdessi,

Jos useita kuivaparistoja sisdliyy paristoyksikkson 15.

Kuviogsa 2 esitetdfin keksinnén mukaiseen painevaroittimeen sisdliyvi
paineanturi 8, ks. myds kuviota 1. Paineantw i 8 késittdi hylsymidisen kappa-
leen 21, jonka toisessa pidissi on ulkokierteelli 22 varustettu liitosnysi
25, joka on ruuvattu mubhvin 7 sisdin. Muhvissa onkeskisesti liitosnysén on-
teloon 24 tydntyvd tappi 25, joka muodomtaa T-putkessa 5 (ks. kuviota 1)
olevan venttiilin 26 sulkuelimen. Venttiilikammio 24, joka muodostaa painekam-
mion, on yhteydessi hylsymiisen kappaleen 21 toiseen kammioon 27 ainakin yh-
den kanavan 28 kautta. Kammion 24 paine vaikuttaa elastiseen kalvoon 29, esim.
kumikalvo, joka on laitettu hylsymiiseen kappaleeseen 21 rajoittumaan tasai-
seen sisdpintaan 30, joka on kohtisuorassa kuviossa 2 X~-X:11% merkittyi pi-
tuusakselia vastaan. Hylsyméisen kappaleen 21 sisikierteeseen 31 on ruuvattiu
ulkokierteinen putkimainen kappale 32, niin ettHd timi pit#i kalvon 29 pai~
kallaan hylsyméisen kappaleen kammiossa rengasmaisen pohjapinnan ja metalli-
sen tiivistelaatan 34 vilissid. Putkimaisen kappaleen 32 ontelo 35, joka on

- toisesta pddstlin varustettu sisikierteelli 36, on ti#std pidsti suljettu si-
siddnkierretylld metallitulpalla 37, jossa on keskinen ohjauskanava 39 sghksi-
sesti eristettyd tankoa 38 varten, joka voi siirtyi tulpen 37 kanavassa 39.
Tangossa 38 on jousen 41 tuen muodostava olake 40 ja tHsti lihtevi laajennus-
0s8a 42 Ja timin ympdrillid sdhkbd eristivisti ainecesta valmistettu minti 43,
joka on keskidity sylinterimiiseen onteloon 35 ja jonka pit#4 tangon 38 sigi-
péissd olevaan pdidteosaan 44 rajoittuneena puristusjousi 45, jonka vastakkai-
nen pdd tukeutuu tulpan 37 ohjauspintaan. Tulpalla 37 voidaan sdidelli Jjousen
45 jénnitystid. Tangon 38 ulkopds on liitetty sihksjohtimeen 46, joka on erig-

tetty tulppaan 37 nihden.



Kuvioiden 1 ja 2 paineenvaihteluanturi toimii seurasavasti. Valvottava
ilmanpaine vaikuttaa kalvoon 29, joka normaalisti pidet#in rajoittuneena tan-
gon 38 pHiteosaan 44. THssid normaalitilassa ei pidHteosa 44 ole kosketuksessa
laattaan 34, joka on normaalisti sihkdisesti liitetty maahan. Jos paine las-
kee alemman kynnysarvon alapuolelle, pidteosa 44 joutuu kosketukseen laatan
34 kanssa ja sulkee siten h#lytyspiirin. Jss paine sitid vastoin nousee, kalvo
29 tydntdi pHiteosaa 44 sdfdettivin jousen 45 vaikutusta vastaan, niin etti
Jousi 41 joutuu tulpan 37 kosketukseen ja siten liittyy sdhkdisesti maahan,
mink& johdosta tdssikin tapauksessa suljetaan hilytyspiiri.

Kuviossa 3 esitetdtn toinen esimerkki paineen vaihteluanturista alempine
Ja ylempine painekynnyksineen. Kuvion 3 anturi kégittii ensimmiisen elimen,
Joka on yleisesti merkitty 47:118 ja vastaa kuvion 2 osaa, joka siirt#i val-
vottavan paineen kalvolle 29, joka on tdssi reunastaan kiinnitetty sylinteri-
naisté pes&d 49 vasten elimelld 47, joka on ruuvattu pesin 49 pdihin ja tukeu-
tuu kalvoon metallilaatan 50 vdlitykselld. Pesdssi 49 on sylinterimiinen
ontelo 51, johon on sovitettu siirtyvd ontto midntd 52. Onteloon 51 on asetettu
sBddettdvd puristusjousi 54, joka tukeutuu hattumaisen tulpan 55 pohjaan.
Tulppa 55 on ulkopuolelta kierteitetty ja ruuvattu pesin 49 sisikierteiseen
piiteosaan sallien siten jousen 54 jénnityksen sidtimisen. Talpalle 55 on
kierretty mutteri 56, jolla tulppa voidaan lukita paikalleen.

Mé&nn#n 52 ulkokehissi onléved poikittaisura 57, jonka leveys miirid
maksimaalisen iskunpituuden. Kaksi sihkSkoskettimina toimivaa metallitankoa
58, 59 ulottuu wraan 57 ja_néisté tangoista toinen 59 midrdd alemman paine=-
kynnyksen ja toinen 58 ylemmin painekynnyksen. Molémmat tangot on upotettu
kierteitettyyn eristystulppaan 60, joka on ruuvattu pes#in ja lukittu paikal-
leen lukkomutterilla 61.

Kuvion 3 anturi toimii seuraavasti. Jos paine laskee epinormaalisti, min-
td 52 liittyy sdhkdisesti maahan (ajoneuvon runkoon) siirtyessiin jousen 54
vailkutuksesta vasemalle ja joutuessaan kosketukseen tangon 59 kanssa, joka
sulkee johtimen 62 vdlitykselld hélytyspiirin, joka ilmoittaa liianpienesti
paineesta. Jos paine sitd vastoin nousee ja tulee epdnormaalin suureksi, se
sag midnndn 52 siirtymiin oikealle niin etti tanko 58 joutuu kosketukseen
minnédn kanssa ja sulkee sZhkdisen hilytyspiirin 63, joka ilmoittaa liian suu-
reata paineesta.

Kuviossa 4 esitetddn esimerkki siitd, miten eristystulpan 60 ja mutterin
61 avulla voidaan asetella alempaa Ja ylempii paineenkynnysti. Kiertdmilli ruu-
vitulppaa 60 voidaan muuttaa minndn 52 iskunpituutta maksimin 64 ja minimin
65 v&1illd, jolloin voidaan myss kiyttdd hyviksi jousen 54 asetusta.

Kuviossa 5 keaavillisesti esitetyssi muunnoksessa kisittii paineenvaihtelu-

anturi bourdonkaaren 66, jonka toiminta on hyvin tunnettu ja pke liitetHin

renkaan ilmanpal neeseen. Bourdonkaari on sihk&igesti liitetty maazhan ja j&r-



jestetty siten, ettd se sulkee pienen paineen h#lytyspiirin koskettimen 67,
Jos paine laskee kynnysarvon alapuolelle. Jos paine sitd vastoin nousee kynnys-
arvon ylapuolelle, bourdonkaari sulkee suuren paineen hdlytyspiirin kosketti-
men 68.

Euvion 6 lohkokaaviossa on yhti monta moduloituja signaaleja kehittidvii
piirejd RO1-ROn kuin on valvottavia renkaita. Jokainen t#llainen piiri késit-
téd paineenvaihteluanturin CP, modulaattorit M1, Ma Ja hdlytyssignaaligene-~
raattorin G.

Eun on kyseessi piisignaali/pydri, voli laite késittsi signaaligeneraatto—-
rin, joka antaa informaation, jos jokin pydristd on hilyttivissi kunnossa, tai
modulaattorin ja signaaligeneraattorin, joka antaa informaation hilytystilasg-
ta, ja mikd rengas on kyseessi. Témin signsalin ottaa vastaan signaali-il-
maisin DS, joka vaikuttaa kaikkiin taajuusvalitsinpiireihin CI1-CIn, jotka
ottavat selville mist# hdlytyssignaali on perdisin. Piirit CI1-Cln on liitet-
ty kukin omaan releeseensd RE sytyttédikseen releensi avulla merkkilampun,
ja releet on puolestaan liitetty "bip-bip" summeriin BB, so. summeriin (tai
releeseen), joka lihettdd lyhyitid melvii signealeja, tdssi tapauksessa keg~
kitehonvahvistimeen AM, joka on liitetty kaiuttimeen HP.

Kuviossa 7 esitetéiin kaaviollisesti hdlytyssignaaligeneraattori, joka
kdsitt88 npn-transistorin Tl, jota ohjaa kvartsikide Q esim. ohjaustaajuu-
della 27 Mhz, kelan L, jossa 15 kierrosta 0,8 mm emaloitua kuparilankaa.

Lanka on tiiviisti ki&mitty sydimelle, joka on sihkdisesti liitetty maahan
(ajoneuvon runkoon). Transistorin T1 emitterijinnitteen midrds kaksi sarjaan
kytkettyd vastusta Rl, R2, joilla yhdess&d on 1,2 kohmin resistanssi ja jotka
on maadoitettu kondensaattorin Cl, kapasitanssi 47 pF, kautta. Transistorin
kanta on kytketty vastussiltaan, joka kisitti#i kakei vastusta R3, R4, arvot
vastaavasti 47 ja 22 kohmia ja kvartsikiteen Q " limpimille puolelle" Fec
"kylmédn puolen" Ff ollessa liitetty maahan, Kollektoria syStetdin viritetyn
LC-piirin kautta, joka kisittdd kelan L ja siitékondensaattorin C2, jonka
kapasitanssia voidaan sd&dtdi 6-60 pF. Vidrihtelyn synnyttimiseksi sydtetiin
samassa vaiheessa emitteriin osa kollektorista kiytettiviksi jddneestid sig-
naalista 3 ja 10 pF v&1lilld séddettdvin kondensaattorin C3 kautta. Moduloiva
signaali syStetdin 0,1 pF kondensaattorin C4 kautta,joka on liitetty vastuk-
sien Rl ja R2 vidliseen liitospisteeseen. NHiden vastuksien resistanssiarvot
ovat vastaavasti 1 kohmi ja 20 ohmia. Pariston Pl pluspuoli voidaan 1liittidd
maahan suodatinpiirinkeutta, joka sisdltiikaksi kondensaattoria C5, C6, arvot
vastaavasti 50/uF ja O,l/uF. Emitterin aktivointi tapahtuu paineanturilla.
Modulaattori M on aivan yksinkertaisesti oskillaattori, jolla on kiinted

50 kHz taajuus ja siksi kdyteti&n npn-transistoria T2, jonka emitteri on maa-
doitettu ja jonka kollektori on liitetty pariston plusnapaan vastuksen R5 kaut-

ta, Jjolloin modulointisignaali, joka otetaan transistorin kollektorista, liéhe-



tetddn kondensaattoriin C4. Transistorin T2 kanta saa jinnitteen vastussillan
kautta, joka kH#sittd# kaksi vastusta R6 ja R7, arvot vastaavasti 150 kohmia
Ja 22 kohmia. N&md vastukset on kytketty pariston plus- ja miinuspuolien viE-
liin ja varmistavat kollektorista tulevan sigmnaalin vaihepalautuksen ja uudel-
leensydton transistorin kantaan pkaisesta RC-piiristd, Jjotka muodostuvat kon-
densaattoreista C6-C9 ja vastuksista R8-R10, jolloin kukin t#llainen piiri
saa aikaan 60° vaihesiirtymin, Jja kolmen RC-piirin kaskadikytkenndllid saadaan
3 % 600, so. 180° vaihesiirtymd, joka on tidydellinen vaiheenkiintd. Saadaan
siis reaktio Jja transistorin virihtely, jonka resonanssitaajuus riippuu RC-
tulogta ja joka tédssd tapauksessa on 50 kHz. Modulaattori, joka lihettdd +t&-~
min signaalin, moduloi sen kvartsikiteelld Q ohjatulla taajuudella.

Signaalinvastaanotin on transistori T3, joka on Jjérjestetty superreaktio-
ilmaisimeksi ja viritetty esim. 27 Mhz taajuudelle. Sen jédlkeen seuraa kaksi
transistoria T4, TS, jotka vahvistavat tulleen signaalin ja sydttédviat vahvis-
tetyn signaalin taasjuusvalitsimekei jirjestetyn +transistorin T6 kantaan. LC-
suodatinpiiri, Jjoka muodostuu rinnan kytketyisti induktanssista L jakapasitans-
sista C, on sijoitettu tavanomaiseen ferriittivaippaan P. Suodattimen reso-
nansgitaajuus on 50 kHz. Hidlytyssignaali sydtetéin bip-bip-tyyppiseen modulaat-
toriin releen kautta. Tim¥ modulaattori késittid kaksi multivibraattoria
MV1l, MV2, joihin kumpaankin sisdltyy kaksi transistoria T7, T8 ja T9, T1O.
MV1 pydttdi suorakulmaisen signaalin taajuudella 1 kHx ja aktivoidaan keskeyt-
tim#l1l4 transistorin T1l estotoiminta. Tém4d transistori on kytketty sarjaan
molempien tFfamsistorien T7, T8 emitterien maadoituspiirin kenssa., Transis-
toria T1l ohjaa toinen multivibraattori, joka antaa suorakulmaisen signaalin
taajuudella 1 Hz, joka vaihdellessaan tekee transistorin T1ll johtavaksi ja
johtamattomaksi viridhtelytaajuuden 1 kHz sdftdmiseksi. Tadten kehitetdin bip-
bip-tyyppinen l&htésignaali. so. sarja lyhyitd h&lytyssignaaleja. Nimid signaa-
1it ldhetet#in kondensaattorin C1l0 kautta tavalliseen vahvistimeen (1Zht8teho
1 W) ja tdsti kaiuttimeen HP, '

RKutakin valvottavaa pySréd varten on Jirjestetty yksi tai kaksi piirid
CI 1 riippuen siitd, onko annettava yleinen hi#lytyssignaali tai erittelevid
hidlytyssignaali, Joka ilmoittaa onko paine liian suuri tai pieni. N&md piirit
on jirjestetty kuviossa 1 esitetiiin katkoviivoin piirretyin suorakulmioin
kaksi piirid, esim. CI1l, C1l2, jotka muodostavat taajuusvalitsinsuodattimen,
joka erottaa suuren paineen tai pienen paineen signaalin tyypin. Jokaista
pydrdl varten jirjestetZin ykmi tai kaksi CI-piirilld, esim. CI1 tai CI1 ja
CI2, riippuen siitd, halutaanko yleinen hElytys ja eritelty hdlytys kultakin
pydrdltd. Oskillaattori, joka toimii ilmoitetussa taajuudessa ja jonka teho
on esim. 5 mW ja jossa ei ole anteenia, mutta kylldkin ldhtdkela, ei vaikuta
vastaanottimeen (superreaktio- tai superheterodynivastaanotin, jossa on ta-

vanomainen tulokela), joka on sijoitettu 0,50 m etdisyydelle. Molemmat tulo -



Ja léhtSkelat ympirdivdt rautametallimassoja, jotka on sihkdigesti liitetty
ajoneuvon massaan, Jjoten hilytyssignaali voidaan lihettii massanlipi rajatto-
man matkan tdysin tyydyttdvdlld tavalla.

Tém& merkitsee, ettd voidaan kiyttdi teholtaan n. mW oksillaattoria
kdytdnndllisesti katsoen ilman avaruussidteilyi, mikd on hyviasi gopusgoinnussa
lupaa tarvitsemattomia radioldhettimii koskevan lainsi#idinndn kanssa.

Jos kaksj keksinnOn mukaisesti varustettua ajoneuvoa on sijoitettu rin-
nakkain, ei toinen oskillaattori vaikuta toigen ajoneuvon ilmaigsimeen silloin-
kaan, kun viritetty taajuus on sama.

Kuvio 8 esitti¥ kaaviollisesti paineenvaihteluanturin, joka lihett#i
h¥lytyssignaalin sZhkdjohtinitse.

Paineenvaihteluanturi tai sen tuntoelin 69 toimii kahden koskettimen
70, 71 kanssa, jotka on liitetty py®rivisn sihkoiseen kytkimeen 72, Joka
sallii signaalien siirron merkkilamppuihin 73 tai samantapaisiin kojelaudas-
sa oleviin elimiin s&hkSvirtapiirien 74, 75 kautta, jotka on liitetty paris-

toon T6.
Jokainen pydréd vol olla varustettu ti#llaisella laitteella.



Patenttivaatimukset:

1. lLaite, joka on tarkoitettu veroittamaan epinormesalien paineiden esiin-
tyessd ajoneuvon pySrien renkaissa, t+ u nn e + tu sihkémekaanisesta paineen-
vaihteluanturista (8) ylemmdn ja alemman painetason tuntemiseksi, jotka muodog=
tavat sen painealueen rajat, jonka ulkopuolella valvottavan renkaan painetia
pidetddn epinormaalina ja hilytyssignaalin liipaisemiseksi epinormaalin pai-
neen esiintyessi, elimestd (RO1-ROn) h#lytyssignaalin ldhettdmiseksi, kun
jompikumpi painerajoista ylitetd#n tai alitetaan elimestd (DS, CI1-CIn) hilytys
tyypin ilmoittamiseksi ja valo~ ja/tai dinivaroituselimestd (AM,HP).

2., Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t unne t tu siitid,
ettd jokainen rengas on varustettu paineemvaihteluanturilla, joka késittédd
liikkuvan elimen (29, 42-44, 29, 52, 66) johon renkaan paine vaikuttaa, ja
mahdollisesti sdddettivin jousen (45, 54, 66), joka vaikuttaa liikkuvaan
elimeen mainittua painetta vastaan, Jolloin jérjestely on sellainen, ettid
jos paine laskee alemman painerajan alapuolelle tai nousee ylemmin painera-
jan ylédpuolelle, niin liikkuva elin siirtyy paineen tai jousen vaikutuksests
ja sulkee s#hkSisen koskettimen (esim. 58 tai 59 kuviossa 3) sulkeakseen si-
ten esim. ajoneuvon messan kautta hélytyspiirin.

5. Patenttivaatimuksien % ja 2 mukainen laite, t u nne t tu siiti,
ettd hdlytyspiiri on jérjestetty lidhettidmiin signaalin, joka antaa yleisen
informaation siitd, ettd jJossakin renkaassa on epfinormasli paine.

4. Edeltévien patenttivaatimusten mukainen laite, + uw n ne t tu
siitd, etti hdlytyspiiri on jérjestetty lihettimiin signsalin, joka antaa
informaation siitd, ettd jossakin renkaassa on epidnormaali paine, so. liian
pieni tai liian suuri paine ja kumpi nHistd.

5. Edeltdvien patenttivaatimusten mukainen laite, t u nne t tu siiti,
ettd h8lytyspiiri on jérjestetty ldhettédmifin informaatiosignaalin, joka il-
moittaa, missd pydridssid on epdnormaali paine ja onko tédmd paine liian pieni
tai liian suuri.

6. Jonkin edeltivin patenttivaatimuksen mukainen laite, t u n ne t tu
siité, ettd eri renkaista tulevien signaalien ja hilytyssignaalityypin erotte-
lemiseksi on jirjestetty signaalimodulaattori pydrds ja hdlytystyyppii kohti
tai elin jokaisesta varoituslaitteesta lihetettyjen signaalien erottelemiseksi.

7. Jonkin edeltivén patenttivaatimuksen mukainen laite, t unn e t tu
siitd, ettd jokaisen py®rdn hélytyspiiri kHsitt#s taajuusgeneraattorin (M,
kuvio 7), jossa on magnetointikela (L), jossa on ajoneuvon massaan liitetty

sydén, jolloin generaattori keloineen on asetettu ko. pySriin yhdistettyyn

oooooo



informaation hdlytyssignaali-ilmaisimeen (DS, L, T3-75).

8. Jonkin edeltdvén patenttivaatimuksen mukainen laite, t unne t tu
siitd, ettd jokaiseen pydsriin asennettu h3lytyspiiri kdsittdd kaksi taajuus-
generaattoria (M1, M2) mahdollisesti moduloitujen taajuuksien kehittdmiseksi,
Jjotka taajuudet on eroteltu ilmoittamaan h&lytystyypin, so. liian suuri tai
liian pieni paine, ja sen, miki pydristd on hilytystilagsa.

9. Jonkin edeltivin patenttivaatimuksen mukainen laite, t unne t tu
siltéd, ettd siind on ajoneuvon massan 1lipi l&hetetyn hilytyssignaalin ilmaisew
miseksl ilmaisin, joka k#sittidy magnetointikelan, jossa on ajoneuvon massasan
liitetty sydédn, ja ettd ilmaisin on Jérjestetty vaikuttamaan taajuusvalitsi-
meen (CI1-CIn kuvio 6), Jjoka ottaa selville hédlyttdvéin pySridn tai sekd hilyt-
tivin pydrdn etti hilytystyypin.

10. Jonkin edeltdvin patenttivaatimuksen mukainen lajte, t unne t tu
8iitd, et{td esignaali-ilmaisin on jirjestetty lihettiméin yleisen hdlytysinfor-
maation, so. informaation, Joka ei miHiritid hilytystilassa olevaa pyorisd tai
hdlytystilatyyppid.

1l. Patenttivaatimuksien 1,9 ja 10 mukainen laite, t unn e t tu
slitd, ettd jokainen taajuusvalitsin (CI) on jirjestetty vaikuttamaan relee-
seen (RE) joka vuorostaan on Jirjestetty kytkemiZn merkinantimen, joka vastaa
hilytystilassa olevasta pySristd, tai kaksi merkinanninta, jotka vastaavat
hidlytystilassa olevasta pydridstid ja jotka vdrillg, sijainnilla tms. tarkoin
nafdrittdvit hilytystyypin ja etti rele on jirjestetty vahvistimen (AM) kautta
syOttimdin H¥nivaroitinta (HP).

12. Patenttivaatimuksien 1 ja 2 mukainen laite, tunnet tu
siitd, ettd paineenvaihteluanturi on jérjestetty lihettimddn hilytyssignaszle-
Ja ajoneuvon kojelautaan sihkdjohdinpiirin kautta, Joka kidsittdd pydrivin
séhkdisen signaalinsiirtoelimen, joka on sijoitettu py8rién ja liitetty
ajoneuvon runkoon.

13. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t unne t tu siitd,
ettd paineenvaihteluanturi k#sittdd bourdonkaaren ( 6) liianpienen tai liian
suuren paineen ilmaisevien koskettimien (12,13) sulkemiseksi.

14. Patenttivaatimuksien 1 ja 2 mukainen laite, t u nn e t tu sgiitd,
ettd paineenvaihteluanturi on siHdettdvissi ruuvilla (60), joka kannattaa
kahta sdhkéd johtavaa tankoa (58,59), joista toinen muodostaa alarajapaineen-
koskettimen ja toinen yldrajapaineen koskettimen, jolloin ruuvi on asetelta=-
vissa pidetdEmdin tai lyhentdméédn liikkuvan elimen (52) liikematkaa muuttamalla

molempien tankojen sijaintia urassa (57).
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Patentkrav:

1. Anordning fér varning vid onormala tryck i dacken pd fordonshjul,
kinnetecknad av en elektromekanisk tryckvariationskdnnare (8)
for avkinning av en &vre och en nedre trycknivd, som bildar grénser for ett
tryckomrdde, utanfdr vilket trycket i dédcket, som Overvakas, anses som onor-
malt och skall utlbsa-en alarmsignal, en anordning (ROL-ROn) f6r utsingning
av alarmsignalen vid dverskridandet eller underskridandet av endera av de
b&da tryckgrinserna, en anordning (DS, CIl~CIn) f&r angivnade av alarmtypen
och en ljus =~ och/eller ljudvarningsanordning (aM, HP).

2. Anordning enligt patentkravet 1, k E&nnetecknad dirav,
att varje dédck #r utrustat med en tryckvariationskédnnare, som innefattar ett
rérligt organ (29, 42-44; 29, 52; 66), pd vilket trycket i dicket utdvas,
och en eventuellt reglerbar fjidder (45; 54; 66), som verkar pd det rérliga
organet mot ndmnda tryck, varvid anordningen Er sddan, att om trycket sjunker
under eller stiger Over den nedre eller dvre tryckgrinsen, forskjutes det ror-
liga organet av trycket resp. av fjddern och sluter en elektrisk kontakt
(t.ex. 58 resp. 59 i fig. 3) for att t.ex. via fordonets massa sluta en alarm-
krets.

3. Anordning enligt patentkraven 1 och 2, k @ nnetecknad dir-
av, att alarmkretsen dr anordnad att leverera en signal, som ger allmin in-
formation om att ndgot av décken har onormalt tryck.

4. Anordning enligt de fidregiende patentkraven, k 4 nnetec knad
ddrav, att alarmkretsen dr anordnad att leverera en signal, som ger informa-
tion om att ndgot av dédcken har onormalt tryck, dvs. undertryck eller over-
tryck, och exakt vilket.

5. Anordning enligt de fdreglende patentkraven, k &nneteck-

n ad ddrav, att alarmkretsen dr anordnad att leverera en informationssignal,
som anger vilket av hjulen som har onormalt tryck och huruvida det &r ett
undertryck eller ett Overtryck.

6. Anordning enligt ndgot av de fdregiende patentkraven, k 4 nn e -

t ec knad dirav, att den for urskiljning av signaler frdn olika déck
och av typen av alarmsignal har en signalmodulator per hjul och per alarm=-
typ eller en anordning for differentiering av de av varje varningsanordning
utgsdnda signalerna.

7. Anordning enligt ndgot av de fioregdende patentkraven, Kk ann e -
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t ecknad ddrav, att alarmkretsen for varje hjul innefattar en frekvens-
generator (M, fig. 7) med en magnetiseringsspole (L), som har en till fordo-
nets massa ansluten kérna, varvid generatorn med spolen &r placerad i ett
med resp. hjul férbundet hus (10), och att frekvensgeneratorn ir anordnad
att sdnda alarminformationen till en alarmsignaldetektor (DS; L, T3-T75),

8. Anordning enligt ndgot av de fdreglende patentkraven , Xk i nn e -
t ecknad dédrav, att den pd varje hjul placerade alarmkretsen innefat-
tar tvd frekvensgeneratorer (M1,M2) fir alstring av eventuellt modulerade
frekvenser, som dr differentierade fér att ange typen av alarm, dvs. Svertryck
eller undertryck, och vilket hjul, som befinner sig i alarmtillstind.

9. Anordning enligt nigot av de foregdende patentkraven, k 4 n n e -
t ec knad d#rav, att den for detektering av den genom fordonets massa
sédnda alarmsignalen har en kénnare, som innefattar en magnetiseringsspole
med en till fordonets massa ansluten kidrna och gom &r anordnad att piverka
en frekvensvidljare (CI1-CIn, fig. 6), som urgkiljer det alarmerande hjulet
eller urskiljer det alarmerande hjulet och typen av alarm,

10, Anordning enligt ndgot av de firegdende patentkraven, kK & n n e-
tecknad dédrav, att den signaldetekterande kdnnaren #r anordnad att
leverera en generell alarminformation, dvs. en information, som icke spe-
cificerar vilket hjul, som befinner sig i alarmtillsténd, eller typen av
alarmtillsténd.

11. Anordning enligt patentkraven 1, 9 och 10, k annetecknad
ddrav, att varje frekvensviljare (CI) &r anordnad att piverka ett reli (RE),
vilket i sin tur dr anordnat att inkoppla en signalgivare, som svarar mot
det i alarmtillstdnd varande hjulet, eller till tva gignalgivare, som svarar
mot det i alarmtillstdnd varande hjulet, och som genom firg, position eller
dylikt preciserar typen av alarm virjimte reldet #r anordnat att via en fr—
stédrkare (AM) mata en ljudvarnare (HP).

12. Anordning enligt patentkraven 1 och 2, k innetecknad
ddrav, att tryckvariationski#nnaren dr anordnad att leverers larmsignalerna
till fordonets instrumentbrida via en elektrisk ledningskrets, som inne-
fattar en roterande elektrisk signaldverfdringsanordning, vilken &r place-
rad pd hjulet och 4r ansluten till ehassiet.

13. Anordning enligt patentkravet 1, k annetecknad dédrav,
att tryckvariationskénnaren &r ett bourdonrdr (66) fér slutning av under-
trycks- eller Svertrycksdetekteringskontakter (12,13),

14. Anordning enligt patentkraven 1 och 2, x &nnetecknad

ddrav, att tryckvariationskinnaren iAr reglerbar medelst en skruv (60), sonm
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uppbédr tva elektriskt ledande stdnger (58,59), av vilka den ena bildar under-
tryckskontakt och den andra Overtryckskontakt, varvid skruven Hr instdllbar
for att Oka eller minska ridrelsestréckan for det rérliga organet (52) genom
dndring av ldget av de bida stidngerna i ett spidr (57).



SRR
i #

S

f:r B.:—_ﬁ—

8T T
6
7 8 16

| 2F 33 3
5 26 25 24 ( 2,9/% ?’ 45/35 32 237 36

|
GUIHOIIS

'{'.\i_,);’*- A

N E
T L }\ o H

g & RS

=, £

AN AdA gy il

- vt
iy e

39

r )

AT

: v
3 22 ///

21
231 30 43

\ \40 41 38
A

T FIG.3




PLIT. 3

66
68
/
+T—1 Fies
13 12
?.
/C—F" ’/-RE
-DH_/_Q—-*M‘I = o €I ®
6
Cl —
ROA me z ®
DS . CI'& ® a3 .
R0?2 157« @M AM ﬂ‘
o eH
' BB
RO 157 —1eH
e s
—_— ~
CI n-1 ® ot
FIG.6
RO n. cIn &
72 7 76 73
// 'él/ 5 y
70
~ X
e FIG.8
7£T_1 '
71

-v{ ﬁ\;'i
35 \se \73



PLII =




numeron

£}

im. saksal. Offenlegungsschrift)

{es
utu

Merkitse hakemusjulkaisun

eteen H ja vastasvasti kuul

s- ja patenttijulkaisun numeron eteen K ja P.

Hak. nio 7522073

Viitejulkaisuja - Anférde publikationer

Julkisia suomalaisia patenttihakemuksia: - Offentliga finska patentansdkningar:

Hakemus—-, kuulutus- ja patenttijulkaisuja: = Anskningspublikationer, utlégg-
nings- och patentskrifter:

Suomi - Finland

Iso~Britannia - Storbritannien

Norja - Norge

Ranska -~ Frankrike

Ruotsi - Sverige

Seksa — BRD - Tyskland
Sveitsi - Schweiz P~ ¥/0/% (€< /F)

Tanska - Danmark

usa P- 3105960 (T -59) 2 800 72/ /ﬂ‘/pﬂ‘f)" P~ RdusIzzy foc e, )
V4

.Muite julkaisuja: - Andra publikaetioner:

& 2./979 A fecld e

Allekirjoitus



	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - CLAIMS
	Page 10 - CLAIMS
	Page 11 - CLAIMS
	Page 12 - CLAIMS
	Page 13 - CLAIMS
	Page 14 - DRAWINGS
	Page 15 - DRAWINGS
	Page 16 - DRAWINGS
	Page 17 - SEARCH_REPORT

