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k nosnému lanu (10) izolovaného nosného orgénu. Svémy
drzék (16) je alespofi na svém povrchu tvofen elektricky
izolujici umélou hmotou a jeho uchytné oko (33) je pro
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Zavizeni k zav&eni alespoii jedné vodivé troleje pro sbéra trolejbusu nebo tramvaje

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni k zavéSeni alespoii jedné vodivé troleje pro sbéra¢ trolejbusu nebo
tramvaje, se svémym drzakem upevnénym na nosném lanu as vzhledem knosnému lanu
izolovanym svornikem, respektive botkou, respektive posuvnym svornikem, zejména se svérnou
gelisti pro trolej. Pritom svérny drzak ma uchytné oko pro kolmo k nosnému lanu uspotradany
sttedici ¢ep nosného prvku asvémé prvky pfisroubované ke svérnému drzaku, mezi nimiz
a protilehlou &asti svérného drzaku je v podélné dréZce upevnéno nosné lano. Vynalez se rovnéz
tyka zafizeni k zav&Seni alespoii jedné vodivé troleje pro sbérad trolejbusu nebo tramvaje se
svérnym drzikem upevnénym na nosném lanu, s vzhledem k nosnému lanu izolovanym nosnym
organem, zejména svérkou, pro trolej. Svémy drzak pfitom ma chytné oko a pFiény ¢ep nosného
prvku, probihajici kolmo k nosnému lanu, a rovn€z na sobé pfisroubované svémné prvky, mezi
nimiZ a svérkou svérného drzéku je v podélné draZce upevnéno nosné lano.

Dosavadni stav techniky

Trolej bodové zavé$end na dvou ve stanovené vzdalenosti navzajem napfi¢ jizdni dréhy
trolejbusu, tramvaje nebo podobného vozidla umist€nych nosnych lanech tvofi obecné
fetézovku. Probiha horizontalné uprostied mezi ob&éma opérnymi body a u bodi zavéseni strméji
stoupa. Toto uloZeni troleje je zavislé na specifickém tahovém napéti a vzdalenosti obou
zavéSeni.

Jestlize se troleje kluzn& dotyké sbéraé trolejbusu nebo pantograf, pak tladi pritlatny tlak v tomto
Kluzném kontaktu trolej ze své klidové polohy nahoru do pracovni polohy. Rozdil vySek mezi
klidovou polohou a pracovni polohou je uprostied napinané délky nejvétsi, v misté podpéry je
nejmensi aje zavisly na pritlatném tlaku v misté kluzného kontaktu, napinané délce, napéti
v tahu troleje, jejim prifezu a také na rychlosti vozidla, pfipadné pohybu kluzného kontaktu.

Kfivka pracovni polohy odpovidé v podstat& kiivce v klidové poloze, to znamena, Ze je ve stiedu
napinané délky horizontalni a v mistech podepfeni je nejstrmé;jsi.

Jestlize kluzny kontakt klouZe jen podél pracovni kiivky, pak mé jesté témet horizontalni prabéh.
Ve strm&jsi kiivce troleje se pak musi kluzny kontakt pohybovat nahoru. Tato pohyblivost
sbérade ale ma s ohledem na hmotnost a piitlaény tlak své hranice. Kluzny kontakt nemiiZe nastat
pii vyssich rychlostech u stale strmé&jsi kfivky troleje, rozepne se pred opérnym bodem troleje,
preskodi opémy bod anarazi za nim na trolgj nasledujici napinané &asti. Toto pisobeni
odrazového mistku se lehce zjisti u pevné zavéSenych troleji jiskrou kréatce pfed a za mistem
zavéeni.

Toto odskoeni je zpiisobeno vinou na troleji, kterd se vytvofi sbéracem. Ta na pevném bodu
zavéSeni zplisobuje vymrsténi sbérade dolii. Odskoceni zpiisobuje rueni radiovych vin a vytvafi
vlivem elektrického oblouku kovové navarky, pfedev$im na mistech nérazu a vede kromé jiného
k je§t& vétsimu mechanickému opotfebeni troleje. Kovové navarky maji opét rusivy Gcinek na
kluzny kontakt.

USA 2 356 052 popisuje vpiedu uvedené zafizeni se svérnym drzakem upevnénym na nosném
lang a se svorkou pro trolej izolovanou vzhledem k nosnému lanu. Svémy drzdk ma kvadratickou
nosnou botku s boéni drazkou pro pohyblivé uloZenou Gloznou &ast nosného télesa v podobg
misky s izola¢ni vloZkou. Ulozna &ast dosed4 na obvodové plochy drazky zdéanlivé otoén€ kolem
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vertikdlni osy. Mezi svémym krytem seSroubovanym snosnou botkou anosnou botkou je
v podéIné draZce pevné uloZeno nosné lano.

Uvedené problémy byly zmimény pruznym zavésenim. Takovato zafizeni s keramickym télesem
izoldtoru mezi nosnym lanem sevienym svérkou a zavésnym zafizenim typu paralelogramu
popisuje CH-PS 207 177 jako zavisly k CH-PS 195 513. Toto zndmé zavésné zafizeni sestava
zparu zavésnych ramen arovnéz dvou jimi spojenych pfi¢nych téles vahadla. Vahadlo blize
u lana je pevné pripojeno na téleso izolatoru. Té&leso izolatoru uloZené v kovovém knytu ve tvaru
zvonu, z n€hoz vy€nivaji dolt 3roubové svorniky, je patrné také z CH-PS 186 137. Kromé toho
zvefejiiuje CH-PS 229 346 vykyvny drzak opatieny tlesem izolatoru, u néhoz Jje na kovovém
krytu t€lesa izolatoru pfivateno rameno tlagici nosné lano.

Jestlize se trolej klade podle uvedeného CH-PS 195 513 stiidavé podél ptimé osy, s maximalnim
thlem troleje 1/2°, pak vznikaji v zavésném bodé dvé& komponenty sily. Jednou je hmotnost
troleje, zavisejici na napinané délce, druhou je tah v ohybu, zéavisejici na uhlu troleje a tahu
troleje. Jestlize se trolej zavési pomoci vykyvného zavésu jen v opémém bodé, tak tyto obg
komponenty brani $ikmé poloze.

Jestlize pfitlacny tlak kluznych kontaktd zmé&ni kolmé komponenty, tfeba jen o malou hodnotu,
dojde ihned k vykyvu a tim se také méni vy$ka troleje v misté zavéseni.

JestliZe se pohybuje kluzny kontakt na misto opéry, pak pritladovaci tlak sbérade pfi ptiblizeni
k op&mému bodu postupné prevezme &ast hmotnosti troleje, to znamena, ze se zmen3uje kolma
komponenta hmotnosti piisobici na vykyvném zavésu, vykyvny zavés se nastavi do polohy pro
plochou trolej atrolej se v opérném bodé zdviha z dolni klidové polohy do homi pracovni
polohy. Kluzny kontakt pfichazi cely do blizkosti opémého bodu, kde trolej co nejstrméji
nariistd. Aby zistal na troleji, musi se sbéra¢ velmi rychle posunout nahoru, coz pfi vétsich
rychlostech vzhledem k hmotnosti neni moZné. U silngjsich vedeni by vznikl JiZ popsany u¢inek
odrazového prkna.

Aby zde ale kluzny kontakt odskogil od troleje, musel by se pfirozend pritlaény tlak predtim
sniZit az na nulu. V takovych ptipadech budou ihned kolmé komponenty na zavése opé€t vétsi, to
znamena zaveés bude strméj3i a zavésny bod klesne. Jestlize tedy nemize kluzny kontakt zdolat
stoupani troleje pfed opérnym bodem, prichazi zavésny bod s troleji, ktera bude nejprve tlaéena
nahoru, proti kluznému kontaktu a kontakt bude zajistén.

Pokud kluzny kontakt pro3el pres opémy bod, pak narazi podle své hmotnosti a rychlosti s jistou
kinetickou energii na trolej nésledujici napinané délky. Tato sila se déli na dvé komponenty.
Jedna komponenta je nasmérovéna tangencidlné k troleji a proto ji neni tieba brat do ivahy,
druhé sméfuje nahoru kolmo k troleji a zpiisobuje p¥i pevné zavésené troleji za zavésnym bodem
Jeji silny otér.

Pfi pruzn& zavéSené troleji viak vede tato nahoru sméfujici komponenta sily ke zmenseni kolmé
komponenty zavésu, zdvésny bod se zveda a trolej tim pruzné zachyti néraz kluzného kontaktu.
Toto je ale mozné jen pii zavéSeni troleje pomoci $ikmo zavéseného vykyvného zavésu, jestlize
by byl vykyvny zavés kolmy, musel by, predtim ne se zvedne, piipadné nez se zvedne pruzné
zav€Seny bod, pritlatny tlak sbérate nejprve prekonat celou hmotnost troleje na napinané délce.
Pfitlatnym tlakem sbérade a vybogenim trolejbusu trolej osciluje.

Pfinos pruzného zavéleni troleje proti tuzimu uchyceni zalezi ve vykyvu vykyvné zavéseného
bodu v zavislosti na pfitlatném tlaku. Musi se proto pomoci draténého paralelogramu zajistit,
aby byla trolej v kazdé vykyvné poloze kolma.
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Uvedené klikaté vedeni troleje neméa nevyhodny vliv na sbéra¢, ponévadz malé sily vznikajici
botnim ovlivnénim sbérade se bez dalsiho vyrovnaji vykyvnym zavésem. Vedle toho se timto
klikatym vedenim ve spojeni se Sikmym vykyvnym zévésem dosdhne Castetna kompenzace
teplotn& podminénych zmén napéti v tahu troleje. Tento iinek se vyvola tim, Ze pfi riznych
teplotach se méni $ikma poloha vykyvného zavésu, jakoZ také ihel troleje na opérném bod€ a tim

’

také vzdalenost od jednoho bodu zavéseni k dal$imu bodu zavéSeni.

Uvedeny $ikmy vykyvny zavés pfinasi nasledujici vyhody: rovnomérny ptitlak sbérage z dlivodu
nepoddajnosti troleje v zavésnych bodech, vyssi bezpecnost provozu, malé nebezpeci vykolejeni
sbérale, nerugeni radiopfijimace, vysoké Zivotnost kluznych uhlikovych soulasti sbérade, aniz
musi byt trolej mazana, téméf zadné opotiebeni troleje, dlouhé Zivotnost, ispora médi, ¢astena
kompenzace teplotniho protaZeni troleje, to znamena rozdilu napéti v tahu, uZitna maximalni
napinana délka az do 35 m v pfimce a tim malé potfeba stozarli vedeni, malé naklady na udrzbu
aztoho plynouci hospodamny provoz, moZznost vyssich provoznich rychlosti, zvlaste také
v obloucich, zvyseni hospodarnosti provozu vlivem vy33i cestovni rychlosti.

Vedle prednosti zavéeni na vykyvném zavésu je nevyhodné, Ze zndmé vykyvné zavésy jsou

v oblasti keramickych izolatnich téles nachylné k otéru, konetn& jsou velmi citlivé proti
z vnéjsku pisobicim silam.

Podstata vynélezu

Na zékladé znalosti tohoto souasného stavu techniky je cilem tohoto vynalezu zlep3it zatizeni
vpredu uvedeného typu odstranénim zjisténych nevyhod a predeviim prodlouzit dobu zavé3eni
vykyvného zavésu. Toto nové zav&Seni musi byt vhodné pro troleje trolejbusti nebo tramvaji,
eventualng také pro troleje jinych dopravnich prostfedk.

Podle vynilezu je svémy drzik vytvofen z elektricky izolujici umélé hmoty, eventualné také
zkovu pokrytého umélou hmotou, a jeho iichytné oko je pro ulozeni loziskové &asti nosného
prvku opatfeno v &asti svérného drzéku, protilehlé ke svérnému prvku tvofenému svérnym
krytem a vytvorené jako nosna botka, na jedné strané kuzelovym vybranim, pfiemZ v nosné
botce a v loziskové &asti je ulozen stredici &ep. Misto keramického izolatoru v kovovém plasti
nachylného k poskozeni se tedy pouzivaji tvarova télesa, prednostné z polyamidu zesileného
skelnym vlaknem, které prebira tfi funkce, totiz za prvé kol izolovat a za druhé soucasné jednak
stabilizace proti kluzu a jednak kloubové spojeni s vlastnim zavésem.

Dali provedeni svérného drzaku pro vykyvny drzik pro oblouk spogiva v tom, Zze svérny drzak
je tvoten linearni svérnou hlavou se svérnymi tfmeny pro mezi né seviené nosné lano, na které je
volné rameno, s alespofi jednim tichytnym okem pro loZiskovou ¢4st nosného prvku, vytvofeno
v podélném sméru mimo stfed, pfi¢emz nosny prvek je uloZen otoéné kolem pfi¢ného Cepu,
ulozeného ve volném rameni a v loziskové &asti rovnob&zng s volnym ramenem, pfi¢emZ svérny
drz4k je alespoii na svém povrchu vytvofen z elektricky izolujici um&lé hmoty a svérna hlava je
bo&né prodlouzena konzoli rovnob&znou s nosnym lanem, ktera je vytvofena pro sevieni nosného
lana.

V ramci vynalezu dale spotiva provedeni, u n&hoz nosna botka a svérny kryt, pfiSroubovany
k nosné botce, tvoti podélnou drazku pro nosné lano, pfi¢emZ v uchytném oku svérmého drzaku
je ulozen vzhledem k nému stavitelny pfi¢ny prvek pro izolovany svornik, respektive botku,
respektive posuvny svornik.

V tchytném oku svérmého drzéku je v oblasti nosného lana uloZena loZiskovou &asti a upevnéna

pomoci pti¢ného epu ty& vahadla. Témito opatfenimi se jednoduse ustavi poloha zavésnych
vétvi paralelogramu nebo jednotlivych zivésnych vétvi nesoucich tyé vahadla proti svérnému
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drzaku s uchytnym okem atim proti nosnému lanu a fixuje se. Redeni se stfedicimi &epy
umoziiuje neustéle novou justaci zavé3eni.

Zv1ast€ jemné nastaveni se dosihne, kdy? je na svérné hlavg, pfipadng na jejim volném rameni,
nebo na ty¢i vahadla mimo tichytné oko uloZen rektifika&ni Sroub, jehoZz volny konec spolu-
piisobi s dorazem na ty&i vahadla. nebo na svémé hlave, pripadné na jejim volném rameni.

Zvlasté u ty¢e vahadla vykyvného drziku pro oblouk se ukazalo Jjako ptiznivé vytvotit volné
konce ty¢e vahadla, na nich jsou ulozeny koncové spony vykyvnych zavés, respektive vykyv-
nych drzaku, ve tvaru haku.

Zvlasté pro tyto konce ve tvaru héku je podle vynalezu vhodné, e vykyvné zavésy, respektive
vykyvné drzdky sestavaji zelektricky izolujiciho materialu ana obou koncich jsou uloZeny
v trubkovité koncové sponé z kovu s kuzelovitym tsekem, pfi€emz koncova spona mé kloubovy
&ep.

Samozfejmé se mohou pouzit také jina provedenti.

Podle dalSich provedeni vynalezu sestava vlozka z kovu a je litd v nosné botce nebo rameni
svéné hlavy. Vlozka mize mit proti nosné botce nebo ramenu polygonni okraj. Vlozka také
miZe mit alespofi jeden tchyt pro nosnou botku, pfednostné segmentovy vyfez, takZe je zaji$téna
proti otageni.

Uchytné oko ve vlozce, vytvorené kolmo k vertikale, se dovnitt kuzelové zuZuje a prechazi do
valcového otvoru pro stiedici &ep, pricemz uchytné oko je otevieno ve sméru vertikily do
spodniho otvoru, ktery se kuZelové rozsifuje.

Ty¢ vahadla je opatfena zakfivenymi rameny radialng vy&nivajicimi z lozZiskové Casti, ktera jsou
zakon&ena ptidrznym otkem, coz umoziiuje stfed&ni.

U vyhodného provedeni je loziskova &ast soudasti nosného dilu majiciho v pfi€ném fezu tvar
pismene U, ktery mé jedno rameno upraveno v oblasti stiedové osy nosné botky, nebo spodnim
otvorem Uchytného oka prochazi pfipojny prvek, ktery je uchycen pomoci stfediciho ¢epu, ktery
prochézi loZiskovou &asti, upravenou v tichytném oku.

Nosny dil, ptipadn& p¥ipojny prvek, nebo zivés pfitom miZe byt upevnén stfedicim &epem.
Zavés pfitom miize pfednostné mit dv& svérna mista pro rovnobézné troleje.

Jako zvlasté priznivé je provedeni zévésu na nosné botce ototng uloFené alespori kolem jedné
osy. Tento zévés umoziiuje podle daldiho naroku vynélezu nést stavéci kolejnice pro spojovaci
zafizenf{' probfhajici kolmo k nosnému lanu, ve kterych je umoZnéno sevieni troleje. V obvyklych

typech se mohou pfi provedeni napajeciho vedeni umistit do pricné hlavy zavésu dv& vedeni,
napfiklad draténa lana, nebo podobné svazky, a to do dvou mist sevien.

Podle vynlezu je nosna botka opattena svérnym krytem pro obvyklé zavéseni vykyvného zavésu
a rovnez svérny drzak je opatien vyloznikem a mimostfednym ramenem, pfedevsim pro vykyvny
drzék do oblouku. Ob& provedeni jsou vytvorena z popsanych izola¢nich umélych hmot. obé& jako

¥ wvrw

velmi plochd télesa, jejichz $itka leZi prednostn& pod 50 mm.

K nosné botce se jeté uvadi, ze oboustranng kolem osy symetrie kuzelového tchytného oka ma
usek podobny kfidlu a ob& homni strany jsou opatieny k uloZeni na nosné lano. Na tuto horni
stranu se nasroubuje svémy kryt a tak se nosné lano udrzuje pevng proti vyklouznuti. Pro lepsi
pizplsobeni je horni strana zakfivena ke své koncové hrang doli.
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Tak vznika diky vynalezu spojeni mezi nosnym lanem a troleji odolné proti opotiebeni, piesto
viak jednodufe smontovatelné svyhodou, Ze se mize pokryt dvéma vytvofenimi svérného
drzaku cela mozné pouZitelna upeviiovaci §itka pro vrchni vodivé vedeni pro vefejnou dopravu.

Popis obrazkt na vykresech

Dal§i vyhody, znaky a jednotlivosti vyndlezu vyplyvaji z nasledujiciho popisu pfednostniho
prikladu provedeni a z pripojenych vykresi, které znazoriiuji:

obr.1  bokorys vykyvného zavésu, sestavajiciho ze svérného drziku snosnou bodkou
a svérného krytu a s ty¢i vahadla, pro trolej trolejbusu nebo tramvaje,

obr.2  vyiez tseku troleje s dvéma protibéznymi zedikmenymi vykyvnymi zavésy,

obr.3  svémy drzak, oproti obr. 1, 2 zménéného provedeni pro tak zvané pruzné zavéSeni na
piimych usecich troleje,

obr.4  bokorys vykyvného drzaku pro oblouk,

obr. 5 az obr. 7 pohled zespodu, bokorys a piidorys zv&tSené nosné botky podle obr. 1,
obr.8 ez nosnou botkou podle ¢ary A,

obr.9  bokorys jiné nosné botky,

obr. 10 az obr. 12 piidorys, bokorys v éasteéném fezu a elni pohled na ty€ vahadla,
obr. 13 zvétSeny detail z obr. | s nosnou botkou v ¢aste¢ném fezu,

obr. 14 fez provedenim podle obr. 13 podle €ary B se svérnym krytem nasroubovanym na
nosné botce,

obr. 15 az obr. 17 botni pohled v &asteéném fezu, pohled zdola a piidorys svérného krytu,
obr. 18 trubka vyloZniku s na ni upevnénou nosnou botkou v bokoryse,

obr. 19 fez provedenim podle obr. 18 podle ¢ary XIX-XIX,

obr. 20, obr. 21 boéni pohled a piidorys na nosnou botku s izola¢ni lati,

obr.22  zvétdeny fez provedenim podle obr. 20 podle ¢ary C,

obr.23 bokorys nosné botky pro jednotliva zavéSeni,

obr.24 ez provedenim podle obr. 23 podle &ary XXIV-XXIV,

obr. 25, obr. 26 pti¢ny fez nosnou botkou pro jednotlivé zavédeni,

obr.27 &aste&ny bokorys provedeni podle obr. 26,

obr.28 nosna botka svérného drzaku s trolejbusovym jednoduchym zivésem pro pfimé tseky
traté v bokoryse,
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obr. 29  bokorys provedeni podle obr. 28 v fezu,

obr. 30  jiné vytvofeni vytezu podle obr. 29,

obr.31  zvétSeny bokorys Easti svérného drziku podle obr. 4,

obr. 32 pudorys provedeni podle obr. 31,

obr.33 celni pohled na provedeni podle obr. 31, 32,

obr.34  fez provedenim podle obr. 31 podle ¢ary XXXIV-XXXIV,

obr.35 zvétSeny vyfez svérnym drzakem podle obr. 4,

obr.36 cCelni pohled na provedeni podle obr. 35 v ¢asteéném fezu,

obr.37 bokorys svémého drzéku podle obr. 4 v provedeni pro zavéieni napajeciho vedeni

v zatackach.

Piiklady provedeni vynalezu

Mezi dvéma na obrazku neuvedenymi pevnymi body, naptiklad na sténch budov nebo na
sloupech, je napnuto nosné lano 10, které kiizuje jizdni drahu trolejbusu, pfipadné koleje
tramvaje.

Na nosném lanu 10 je na obr. 1 upevnén vykyvny zavés 12 pro trolej 14, po které klouze, coz -
neni znzornéno, sbérat trolejbusu nebo podobného vozidla. Tento vykyvny zavés 12 ma svérny
drzék 16 protiskluzové upevnény na nosném lanu 10, vytvofeny z nosné botky 17 a svérného
krytu 18 privraceného k této nosné botce 17 shora, tyé 20 vahadla stavitelné uloZenou na
svérném drzéku 16 a ve stanovené vzdalenosti od tyée 20 vahadla, v podstaté rovnobé&zné s nim,
tfmen 22. Nosna botka 17 i svérny kryt 18 jsou vytvofeny z tuhého izoladniho materialu. Ty¢ 20
vahadla mé dvé pfidrznd otka 19 zkovu vytvatejici podobu &inky. T¥men 22 ma dal¥i dveé
piidrna ofka 24, ktera jsou pfipojena k pridrznym otkim 19 ty&e 20 vahadla, umisténé u
nosného lana 10, pomoci nosného zavésu 26. Tyto nosné zavésy 26 jsou pomoci koncové spony
28, znichz dvé& spolu s ramenem 27 z izolujiciho materialu nebo z kovového dratu tvoii jednu
vétev nosného zavésu 26, sefiditeln€ ulozeny v pridrznych okach 19, 24, piednostné pod uhlem
w o velikosti cca 30° k vertikale.

Koncové spona 28 miize byt vytvorena jako pouzdro z lehkého kovu s kuZelovitym usekem
a mize mit kloubovy &ep 28a zachyceny na kloubovém svorniku, ktery rozebiratelng prostupuje
pridrznymi ocky 19, 24. Ty 20 vahadla, timen 22 a ob& ramena 27 nosného zavésu 26 tak tvoii
paralelogram s vyloZenim a mezi vertikalou A spusténou ze stiediciho &epu 30, prochazejiciho
uprostfed nosné botky 17, a troleji 14.

Ty¢ 20 vahadla zasahuje uprostfed vytvofenou loZiskovou &asti 32 do dovnitf se vhodng
zuzujiciho {chytného oka 33, které je jako pFipojné otko nosné botky 17 patrné na obr. 8, a je
prichozi stfedicim ¢epem 30, diky kterému se miiZe upevnit na svérném drzaku 16 sefiditelng
v kaZdé pozadované poloze, to znamena na obr. 1 v podstaté rovnob&zn& s nosnym lanem 10.
Dovnitf se zuzujici ichytné oko 33 je vytvofeno v kovové vlozce 34, kterd je neotoiné lita
v materialu nosné botky 17. Na obr. 1, 3 je patrny na vnéjsi plose nosné botky 17 polygonni
okraj 35 vlozky 34 probihajici pfi¢n& k nosnému lanu 10.
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Trolej 14 je mezi dvéma svérnymi svorniky 25 tfmenu 22 upevnéna, piiemz vétsi &ast jejiho
obvodu je volna kuloZeni na uvedeny sbéra¢. Svémé svorniky 25 jsou otogné a stavitelné
vzhledem ke tfmenu 22.

Na obr.2 je mezi dvéma protib&znymi zeSikmenymi vykyvnymi zavésy 12 zndzornén tsek
troleje 14, a to pii pozorovani troleje 14 ve sméru jeji osy. Je znazornén stied M vodivého vedeni
a vylozena poloha 26' nosného zavésu 26 doprava pfi sméru Z vétru, pfi¢emz levy timen 22 se
zvedé a pravy tfem 22 se sniZuje.

Sipka b ukazuje smér pohybu, pfipadn& otaceni obou za sebou nasledujicich vykyvnych zavési
12. Jestlize se trolej 14 otoenim presadi, tak se nasledné béhem kratkého ¢asu utlumi az do
klidové polohy, pon&vadz sméry pohybu vykyvnych zAavést 12 jsou nasmérovany o cca 90° proti
sobg.

Svérny drzak 16 pro dvojici troleji 14 znazoriiuje obr. 3. Kovova vlozka 34 vytvofena neotoéné
na nosné botce 17 je opatiena, namisto zuzujiciho se vybrani, centralnim prichozim otvorem pro
piiéné Eepy 38. Tento pficny Cep 38 prochazi vertikalnimi tfemeny 40 zavé&su 41 probihajicimi
ve vertikale A. Toto zafizeni slouzi jako zavés nap&fového vedeni pro pfimé useky, na jejichz
oba konce se pfitlali svérné &elisti 44.

K zajidténi hospodarného zavéeni troleje 14 trolejbusu se musi pouZit v zatd&kach jen malo
opérnych bodd, to znamena, musi byt Ghel troleje 14 na opérném bodé co mozné velky. Tento
Gihel se k zabran&ni $kodlivych bognich razd sbérate na trolej 14 zaobli, hlava troleje 14 se sevie
do dvou elastickych zaoblenych kolejnic 51, jejichz délka se voli podle hlu troleje 14. Tyto
zaoblené kolejnice 51 se rovnéz zavési pomoci vykyvného paralelogramu na pfiény napinaci drét
nebo nosné lano 10 a jsou znazornény v pficném Fezu u vykyvného drzéku 50 pro oblouk na
obr. 4.

Tento vykyvny drzak 50 pro oblouk je upevnén na nosném lanu 10 pomoci jiného svémého
drzaku 52 rovnéZ vytvofeného z izolaéniho materidlu, ktery ma pomérmé dlouhou svérnou hlavu
53, jejiz délka n zde &ini 340 mm, kterou probihé nosné lano 10 a je kni upevnéno pomoci
svémych tfment 54. Mimo stted je na svérné hlavé 53 umisténo volné rameno 56 na obr. 4
vy&nivajici dold s jinym uchytnym okem 33a, které je patrné z obr. 31, 33. V tomto uchytném
oku 33a je uloZen pii¢ny &ep 38 pro dalsi ty¢ 20a vahadla, podobnou vaze s hakovitym koncem
21 k uchyceni o&ek 29 koncové spony 28. '

Piimka G vedena hakovitymi konci 21 dalsi tyCe 20a vahadla svira s vertikalou A thel t sklonu
o velikosti cca 30°. Ty& 20a vahadla se miiZe ustavit pomoci rektifikaéniho $roubu 57 otoéné
upevnéného v nalitku 55 svérné hlavy 53, jehoZ volny konec se opira na dorazu 58 na dalsi tyci

- 20a vahadla. Uhel w mezi vertikilou A anosnym zavésem 26 zde &ini cca 100° a trolej 14 je

drzena v uvedené zaoblené kolejnici 51 jako ve svémém zafizeni, které je umisténo mimo
paralelogram na dal3i ty&i 20a vahadla, nosném zavésu 26 a zaobleném tfmenu 22 na botnim
prodlouzZeni 23 tohoto zaobleného tfmenu 22a.

Vytvoreni nosné botky 17, tvofici misto pfipojeni o vyice h napfiklad 75 mm z izolacni umglé
hmoty, je uvedeno na obr. 5 az 9, pfitemz Cara A' je zde také osou symetrie nosné botky 17.
Oboustranné kolem ni jsou licujici vystupky 60, u kterych ma horni strana 61, se Sitkou e
napfiklad 38 mm a délkou f horni strany 61 170 mm, podélnou drazku 62 pro nosné lano 10
snizujici se ke koncové hran& 6la o Sifce ipodéiné drazky 62 14 mm. Oboustranné podél
podéIné drazky 62 jsou v bo&nim rozsifeni 63 nosné botky 17 slepé diry 64 opatfené kovovymi
naboji 64a se $roubovymi zavity pro upinaci Srouby 65 svérného krytu 18. Vytvarovanim
vznikaji na povrchu tvarové Zebra 66, kterd maji podle materialu u viech stén tloustku g stény
nejvice 5 mm.
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U provedeni podle obr. 6 je obvod okraje kovové vloZky 34 kruhovy. Segmentovy vyiez 36
vytvofeny ve vlozce 34 vytvafi také pro tuto vlozku 34 uloZeni. Tento segmentovy vyfez 36
vytvofeny v podobé drazky je patrny zejména na obr. 8 a je vném uloZena pii vyrob& nosné
botky 17 ¢ast. ktera ji zesiluje do Zebra.

Pevné uloZzeni je u provedeni podle obr. 9 shodné s provedenim jiZ popsanym na obr. 1 pomoci
polygonniho okraje 35 vlozky 34.

Zvlaste obr. 8 ukazuje kovovou vlozku 34 s uchytnym okem 33 pro loZiskovou &ast 32 ty&e 20
vahadla zuzujicim se ve sméru k ose soum&rnosti O a se spodnim otvorem 59 smé&fujicim doli.
Obr. 8 a 10 az 14 také ukazuji ve viozce 34 valcovy otvor 37 pro stiedici &epy 30, které prochazi
stfedovym priichozim otvorem 31 v ty&i 20 vahadla. K loziskové &asti 32 jsou oboustranné
pfipojena zakfivend ramena 19a ztySové oceli, Jejichz konce jsou zakfiveny do ocka.
Pokratovani spodniho otvoru 59 uchytného oka 33 v kovové vlozce 34 kuZelovité doli je patrné
na obr. 18.

Takeé svémy kryt 18 je opatfen podélnou drézkou 62d svérného krytu 18 a bodnim roziitenim
63d svérného krytu 18 s vle¢nym okem 68.

Na obr. 18, 19 je snosnou botkou 17 spojena pomoci tfmenu 71 ve tvaru pismene U se
Sroubovymi zavity nosna trubka 70, kterd je poloZena na plo$ném dalim svérném krytu 72.
Tento dalsi svérny kryt 72 nahrazuje dtive popsany svérny kryt 18 a je stejné jako tento svérny
kryt 18 pfipojen upinacimi rouby 65 na nosné botce 17.

K nosné botce 17 je na obr. 20 az 23 pfiSroubovana izoladni lat’ 46 o $ifce 50 m.k umoZnéni

upevnéni nosné botky 17 napfiklad na plasti budovy. K tomu sloui v izola&ni lati 46 pruchozi
otvor 47.

U jednotlivich zavésii podle obr. 23, 24 je ptipojny prvek 74 pro rameno 27 nosného / zévésu 26 °
uloZen zdola ve spodnim otvoru 39 a zde je drzen stredicim ¢epem 30 prochazejicim pfipojnym
prvkem 74. Dal3i loziskova &ast 32a obklopuje v podobé matice stredici ¢ep 30 a zjednodusuje
jeho sevieni.

Jedno pevné zavéseni svérné botky 25a na &epu pronikajicim jako dalsi pfipojny prvek 75 v ose
O soumérnosti spodnim otvorem 59 je patrné na obr. 25.

Také na obr. 26, 27 je zobrazen takovy ptipojny prvek 75, v tomto piipadg jako souast nosného
dilu 76 v pfi¢ném fezu ve tvaru pismene U, ktery se mize nasadit pomoci loziskové &asti 32
z vnéjsku do kuzelovitého tchytného oka 33.

Stfedni dil 77 nosné botky 17 pro vykyvné zavéseni trolejbusové troleje v pfimé &asti trati
obsahujici dal3f vlozku 34a nese podle obr. 28, 29 drzak 78 ve tvaru pismene U, na némz je
oto¢né uloZen stfedovy &ep 40a umistény v ose O soumémnosti na néms Jje otoéné kolem pii¢ného
¢epu 79 umistén dalsi zavés 41a. Drzak 78 ve tvaru pismene U je uchycen v dalsi vlozce 34a
pomoci koliku 30b. Dal3i zavés 41a nese pricné sméfujici stavéci kolejnici 80, na které jsou
posuvné umistény posuvné sv&mé svorniky 25b. Dalii zavés 4la Jje podle obr. 30 zavésen
v nosné botce 17 uvnitk jako u provedeni podle obr. 25.

Obr. 31 az 36 znazorfiuji jiny svérny drzék 52 vykyvného drzaku 50 pro oblouk podle obr. 4
s opérnymi Celistmi 54 z pro svémé tfmeny 54 arovnd? s kuzelovym tuchytnym okem 33a ve
volném rameni 56 as valcovym otvorem 37 pro pfiCny Cep 38. Svérné timeny 54 nejsou na
obr. 31, 32 uvedeny. Nosné lano 10 zde probihd v drdZce 82 mezi hornim Zebrem 83 a spodnim
osazenim 84. Loziskova ¢ast 32 dalsi ty¢e 20a vahadla je uloZena v ichytném oku 33a volného
ramene 56 amiZe se zde uchytit, ptipadné upevnit pomoci pfi¢ného &epu 38. Jak jiz bylo
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uvedeno k obr. 4, prebira rektifikaéni Sroub 57 ikol nastavit {ihel t sklonu mezi vertikalou A
a ptimkou G, vedenou volnym vrcholem kovové vrstvy 21a hakovitého konce 21 dalsi tye 20a
vahadla. Zachytné zlabky tohoto hakovitého konce 21 jsou usporadany ve stejnych stfednich
vzdalenostech g k pFiénému Eepu 38 a jsou otevieny ve stejném sméru.

Obr. 37 znazoriiuje jiny svérny drzdk 52 v soutinnosti se zdvésem 41 pro zavédeni napajeciho
vedeni podle obr. 3.

Nosna botka 17, svérny kryt 18, dal3i ty¢ 20a vahadla a jiny svérny drzak 52 jsou vytvofeny
zpolyamidu 6,6 zpevnéného zcca 50 % dlouhymi skelnymi vlakny. Tento materidl ma,
kondiciovan za sucha, pfi teploté 23 °C nasledujici vlastnosti:

vlastnost DIN jednotka hodnota
hustota 53479 g/c:m3 1,57
nasakavost 53495 % 0,4
tvrdost Shore 53505 D 87
pevnost v tahu 53455 MPa 200
taznost 53455 % 3
pevnost v ohybu 53452 MPa 320
modul pruznosti E 53452 GPa 12
razova houZevnatost kJ/m? 11
teplota tani °C 263
dielektricka konstanta pti 50 Hz 4,1
vnitini izolaéni odpor Qm 1013
odolnost proti plazivym

proudiim KC volt 600

PATENTOVE NAROKY

1. Zatizeni k zavédeni alespon jedné vodivé troleje pro sbérag trolejbusu nebo tramvaje, se
svérym drzdkem (16), upevnénym na nosném lanu (10), s vzhledem k nosnému lanu (10)
izolovanym svornikem (25), respektive botkou (25a) respektive posuvnym svornikem (25b),
zejména se svérnou Eelisti pro trolej (14), pfi€emZ svérny drzék (16) ma Gchytné oko (33) pro
kolmo k nosnému lanu (10) uspofadany stfedici ep (30) nosného prvku, asvérné prvky,
pfisroubované ke svémému drziku (16), mezi nimiz a protilehlou &asti svérného drzéku (16) je
v podélné drézce (62, 62d) upevnéno nosné lano (10), vyzna Cujici se tim, Ze svémy
drzak (16) je alespoti na svém povrchu tvofen elektricky izolujici umélou hmotou a jeho Gchytné
oko (33) je pro uloZzeni loziskové &asti (32, 32a) nosného prvku opatfeno, v &sti svérného drzaku
(16) protilehlé ke svérnému prvku tvofenému svérnym krytem (18) a vytvofené jako nosna botka
(17), na jedné strand kuzelovym vybrnim, pfi¢emz v nosné botce (17) av loziskové Casti
(32, 32a) je uloZen stredici Cep (30).

2. Zatizeni k zavé&Seni alespoii jedné vodivé troleje pro sbéral trolejbusu nebo tramvaje se
svémym drzakem (52) upevnénym na nosném lanu (10), s vzhledem k nosnému lanu (10)
izolovanym nosnym orgénem, zejména svérkou, pro trolej (14), pri¢emz svémy drzék (52) ma
chytné oko (33) apfitny &ep (38) nosného prvku, probihajici kolmo k nosnému lanu (10),
arovnéz na sob& piisroubované svémé prvky, mezi nimiz a svérkou svérného drziku (52) je
v podélné dréZce (62, 62d) upevnéno nosné lano (10), vyzna Cujici se tim, Ze svérny
drzk (52) je tvoten linedrni svérnou hlavou (53) se svérnymi tfmeny (54) pro mezi n€ seviené
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nosné lano (10), na které je volné rameno (56), s alespoii jednim tchytnym okem (33a) pro
loZiskovou ¢ast (32) nosného prvku, vytvoteno v podélném sméru mimo stfed, pFidemz nosny
prvek je ulozen otoén& kolem pFigného Cepu (38), uloZeného ve volném rameni (56)
av loziskové &asti (32) rovnob&zng s volnym ramenem (56), pficemz svérny drzak (52) je
alespofi na svém povrchu vytvofen z elektricky izolujici um&lé hmoty a svéma hlava (53) je
bo¢né prodlouzena konzoli rovnob&fnou s nosnym lanem (10), ktera je vytvotena pro sevieni
nosného lana (10).

3. Zafizeni podle naroku 1, vyznaé&ujici se tim, Ze nosni botka (17) a svérny kryt
(18, 72), piSroubovany k nosné botce (17), tvofi podélnou drazku (62, 62d) pro nosné lano (10),
pficemz v uchytném oku (33) svérného drzéku (16) Je ulozen vzhledem k nému stavitelny pri¢ny
prvek pro izolovany svornik (25), respektive botku (25a), respektive posuvny svornik (25b).

4. Zatizeni podle néroku 1 nebo 2, vyzna & uj ici se tim, Ze vichytném oku (33, 33a)
svérného drzédku (16. 52) je v oblasti nosného lana (10) uloZena loziskovou &asti (32, 32a)
a upevnéna pomoci pfi¢ného Cepu (38) ty& (20, 20a) vahadla.

S. Zatizeni podle jednoho z narokii 1 a2 4, vyznadujici se tim, Ze svéry drzak
(16, 52) je tvofen kovem oplasténym plastickou hmotou.

6. Zatizeni podle jednoho z ndroki 2 a2 5, vyzna & ujici se tim, Ze na svérné hlave
(53), ptipadné na jejim volném rameni (56), nebo na ty¢i (20a) vahadla je mimo tchytné oko
(33a) uloZen rektifikagni $roub (57), jehoz volny konec spolupiisobi s dorazem (58) na ty&i (20a)
vahadla, nebo na svémé hlavé (53), piipadné na Jjejim volném rameni (56).

7. Zatizeni podle jednoho z naroki 3 az 5, v yznadujici se tim, Ze volné konce tyte
(20a) vahadla, na nichz jsou ulozeny koncové spony (28) vykyvnych zivést (12), respektive
vykyvnych drzaki (50), jsou vytvofeny ve tvaru haku.

8. Zafizeni podle naroku 7, vyznaéu jici se tim, Ze vykyvné zavésy (12), respektive
vykyvné drzéky (50) sestévaji z elektricky izolujiciho materialu a na obou koncich jsou uloZeny
v trubkovité koncové sponé (28) z kovu s kuzelovitym tsekem, pfi¢emz koncova spona (28) ma
kloubovy &ep (28a).

9. Zatizeni podle jednoho z nérokti 1 a2 8, vyzna & ujici se tim, Ze vlozka (34, 34a)
sestava z kovu a je lita v nosné botce (17) nebo rameni (56) svérné hlavy (53).

10. Zafizeni podle néroku 9, vyzna&ujici se tim, Ze vlozka (34, 34a) ma proti nosné
botce (17) nebo ramenu (56) polygonni okraj (35).

11. Zafizeni podle néroku 9 nebo 10, vyzna&ujici se tim, e viozka (34, 342) ma
alespori jeden tchyt pro nosnou botku (17), pfednostné segmentovy vyiez (36).

12. Zafizeni podle alespori jednoho z narokd 1 az 11, vyznadujici se tim, Ze chytné
oko (33, 33a) ve vlozce (34, 34a), vytvorené kolmo k vertikale (A), se dovnitt kuzelové zuzuje
a prechazi do valcového otvoru (37) pro stiedici Sep (30), pfi¢emZ Uchytné oko (33, 33a) je
otevfeno ve sméru vertikily (A) do spodniho otvoru (59), ktery se kuzelové rozsituje.

13. Zafizeni podle jednoho z néroki 4 a2 12, vyzna & ujici se tim, Ze ty¢ (20) vahadla

Je opatfena zakfivenymi rameny (19a) radialng vy€nivajici z loZiskové &asti (32), ktera jsou
zakonCena pfidrznym otkem (19).

-10-
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14. Zatizeni podle naroku 13, vyznaé&ujici se tim, e loZiskova ast (32) je soudasti
nosného dilu (76) majiciho v pti¢ném fezu tvar pismene U, ktery mé jedno rameno upraveno
v oblasti sttedové osy nosné botky (17), nebo spodnim otvorem (59) uchytného oka (33, 33a)
prochazi ptipojny prvek (74, 75), ktery je uchycen pomoci stiediciho Eepu (30), ktery prochézi
loziskovou &asti (32a), upravenou v Gichytném oku (33, 33a).

15. Zafizeni podle naroku 14, vyzma&ujici se tim, Ze nosny dil (76), ptipadné
ptipojny prvek (74, 75), nebo zavés (41, 412) je upevnén sttedicim &epem (30).

16. Zatizeni podle naroku 15, vyzna&ujici se tim, Ze zavés (41) ma dv& svérna mista
(44) pro rovnobézné troleje (14).

17. Zatizeni podle naroku 15 nebo 16, vyznaéujici se tim, 7e zavés (41a) je upraven
jako oto¢ny alespoii kolem vertikaly (A) a je opatfen kolmo k nosnému lanu (10) probihajicimi
stavécimi kolejnicemi (80) pro svornik (25b).

18. Zatizeni podle alespoti jednoho z narokii 1 az 17, vyznacuji ci tim, Ze nosna botka
(17) a/nebo svérny drzak (52) jsou vytvofeny jako ploché téleso, jehoz $itka (e) je mendi nez
50 mm, a/nebo nosna botka (17) ma po obou stranich osy soumérnosti, ktera je pii¢na k ose
uchytného oka (33), kidlovité vystupky (60), na jejichz horni strané (61) je ulozeno nosné lano
(10) a pfisroubovan svérny kryt (18).

19. Zatizeni podle alespofi jednoho z narokd 1 az 18, vyzna ¢ujici se tim, Ze nosna
botka (17) ma po obou stranach osy soumérnosti kolmé k ose tichytného oka (33) vystupek (60),
na jehoZ horni stran& (61) je pripevnén svérny kryt (72), ktery je ptiSroubovan na nosnou botku
(17) a je opatien tfmenem (71) ve tvaru pismene U pro nosnou trubku (70), pfi¢emz pfipadné je
horni strana (61), opatiena podélnou drazkou (62), zaoblena doli ke svym koncovym hranam
(61a).

20. Zatizeni podle alespoil jednoho z naroki 1 az 18, vyzna ¢ujici se tim, Ze nosnd
botka (17) méa po obou stranach osy soumémosti kolmé k ose tchytného oka (33) vystupek (60),
ktery ma na horni strané (61) izolagni lat’ (46), pfi¢emz pfipadné je homi strana (61), opatfena
podélnou drazkou (62), zaoblena doli ke svym koncovym hrandm (61a).

21. Zatizeni podle ndroku 19 nebo 20, vyzna&ujici se tim, Ze nosna botka (17) ma
bo¢ni roziiteni (63) s nabojem (64a) se zavitem pro upinaci $rouby (65) svérného krytu (18, 72),

nebo izolani lat’ (46) a/nebo alespoii nosna botka (17) a/nebo svérna hlava (53) je vytvofena
z polyamidu vyztuZzeného sklenénymi vlakny.

7 vykresi
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