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Description

L'invention concerne les portes de cabine d'as-
censeurs, en particulier pour la transformation des
ascenseurs a paroi lisse.

On sait que sous certaines conditions, notamment
de vitesse réduite, il a été toléré jusqu'ici l'installa-
tion d'ascenseurs dits a paroi lisse, caractérisés
par I'absence de porte de cabine et l'utilisation de
simples portes paliéres du type ouvrant vers I'exté-
rieur, avec ouverture manuelle et fermeture auto-
matique par rappel élastique. Les faces intérieures
des diverses portes palieres affleurent la surface
intérieure de la gaine d'ascenseur pour constituer
une paroi lisse contre laquelle la cabine se raccorde
avec le minimum de jeu par un seuil et des retours
d'entrée. Le déverrouillage des portes paliéres,
pour autoriser l'ouverture manuelle, est assuré par
des serrures munies d'un levier de manceuvre & ga-
let actionné par une came fixée sur la cabine. Enfin,
des contacts des portes paliéres vérifient la ferme-
ture de toutes ces portes pour autoriser le déplace-
ment de la cabine.

Ce type dinstallation présente I'avantage d'étre
extrémement économique et trés peu encombrant,
mais par contre il ne présente pas la sécurité vou-
lue pour les usagers. Pour cette raison, dans la plu-
part des pays ou ce type d'installation était accepté,
des dispositions réglementaires vont rendre obliga-
toire, a bréve échéance, la transformation de tou-
tes les installations existantes de ce type pour les
rendre conformes aux normes de sécurité, en parti-
culier par I'adjonction de portes de cabine.

Le probléme général qui se pose est donc de tran-
former, aux moindres frais possibles, les installa-
tions existantes pour les rendre conformes aux nor-
mes de sécurité. Pour cela, une premiere difficulté
tient a la faible largeur de la gaine qui ne permet pas
en général linstallation des simples portes coulis-
santes utilisées sur la plupart des ascenseurs mo-
dernes. On est donc obligé d'avoir recours a des
portes accordéon ou télescopiques. Une autre diffi-
culté tient a la faible profondeur de la cabine, que
'on peut difficilement restreindre encore davanta-
ge en prévoyant les zones de balayage nécessai-
res pour le fonctionnement des portes accordéon.
Une troisiéme difficulté tient & la faible distance qui
existe entre la cabine et la paroi lisse qui permet dif-
ficilement Tinstallation de portes coulissantes téles-
copiques a éléments multiples, méme les portes du
type & trois panneaux coulissant dans le méme sens,
dont un manuel et deux automatiques, tel que décrit
dans le document DE-A 2 025 201; en tout cas, lors-
que cela est possible, ces portes en s'ouvrant ba-
laient une zone qui interfére avec les leviers de
manceuvre des serrures de portes palieres et avec
la colonne électrique connectant les contacts de sé-
curité et les boutons d'appel de paliers. Il en résul-
te, dans la plupart des cas, une nécessité de dépla-
cer cette colonne et de changer ou de transformer
les serrures, ou au moins leurs leviers de
manceuvre, ce qui entraine un co(t important de
fournitures et de main d'csuvre.

Le but de linvention est d'éliminer les inconvé-
nients précédents, en particulier en réalisant une
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porte télescopique pour une cabine d'ascenseur qui
non seulement soit de faible encombrement en épais-
seur, mais qui en outre évite d'interférer, au moins
d'un c6té, avec les installations existantes.

linvention consiste a réaliser une porte de cabi-
ne du type connu a trois panneaux coulissants, mais
de telle maniére que le panneau latéral isolé coulisse
vers I'extérieur et soit situé du c6té ol se trouve la
colonne électrique et les ou la majorité des serrures
de portes paliéres, tandis que les deux autres pan-
neaux sont situés du c6té opposé et coulissant éga-
lement vers l'extérieur, donc dans le sens opposé
du précédent, les trois panneaux étant constitués
par un panneau de t6le a bords tombés vers I'exté-
rieur de la cabine, excepté le bord du panneau téles-
copique et qui est orienté vers l'intérieur de la cabi-
ne pour se loger et se déplacer dans I'espace occu-
pé et balayé par ce panneau télescopique, tandis
que le panneau isolé comporte un premier bord du
coté du panneau central dont I'épaisseur embrasse
a la fois I'épaisseur du panneau télescopique et du
panneau central, et un bord opposé d'épaisseur
beaucoup plus faible se déplacant au-dela de la zo-
ne occupée par la colonne électrique et les galets
de manceuvre des serrures paliéres dans interfé-
rer avec ceux-ci.

D'autres particularités de linvention apparai-
tront dans la description qui va suivre d’'un mode de
réalisation pris comme exemple et représenté sur le
dessin annexé, sur lequel la figure unique repré-
sente une coupe horizontale partielle de linstalla-
tion.

On voit sur cette figure la cabine 1 de 'ascenseur
se déplagant dans la gaine 2, avec les portes palié-
res 3, dont les surfaces intérieures 4 sont toutes
disposées dans un méme plan vertical et raccor-
dées entre elles dans lintervalle entre les étages
par la paroi intérieure de la gaine ou un remplissage
approprié non représenté, de maniére a constituer
une paroi lisse sur toute la hauteur de la gaine, tout
au moins tant que toutes les portes 3 sont fermées.

Chacune des portes palieres 3 est verrouillée
par une serrure mécanique 5, dont le levier de ma-
nceuvre 6 comporte un galet 7, qui peut agir dans le
sens des panneaux, comme dans I'exemple repré-
senté, ou perpendiculairement a ceux-ci, et qui est
actionné au passage par une came fixe non repré-
sentée solidaire de la cabine 1, afin de n'autoriser
'ouverture manuelle de la porte 3, dans le sens re-
présenté par la fleche 8, que lorsque la cabine se
trouve au niveau de cette porte. On voit également
le fourreau 9 contenant la colonne électrique qui
réunit les contacts d'ouverture des portes 3 et les
boutons d'appel des paliers successifs, non repré-
sentés.

En général, la dimension intérieure de la cabine 1
est plus large que le passage de la porte 3, et des
retours de cabine 10 sont prévus de chaque cbté ou
d'un seul. Par ailleurs, un seuil de cabine non repré-
senté vient se raccorder avec le minimum de jeu
avec la paroi lisse, en méme temps que des retours
d'entrée 11, constitués en général par une simple 16-
le, viennent également se raccorder avec la paroi
lisse pour ne laisser qu'un intervalle minimum insuf-
fisant pour passer la main.
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La porte de cabine selon I'invention doit donc pou-
voir se loger entre les retours 10 et la paroi lisse, en
réduisant ou en changeant les retours d’entrée 11,
et en changeant éventuellement le seuil pour le rem-
placer par un seuil avec rainures de guidage.

Pour cela, la porte selon [invention comporte
trois panneaux 12, 13 et 14 pour une ouverture asy-
métrique, & savoir :

- un panneau latéral isolé 12 du cdté occupé par la
colonne 9 et les serrures 5;

- un panneau latéral télescopique 14 du c6té oppo-
sé; et

- un panneau central 13 remplissant 'espace entre
les deux panneaux latéraux 12 et 14.

Le panneau latéral télescopique 14 est constitué
par un panneau de tdle comportant un premier bord
tombé 15 dirigé vers l'extérieur de la cabine et un
deuxiéme bord tombé 16 également dirigé vers l'exté-
rieur de la cabine. Par coulissement dans le sens re-
présenté par la fleche 17, le panneau 14 vient occu-
per la position 14a en traits interrompus sur la figu-
re. Le panneau central 13 comporte également un
premier bord tombé 18 semblable au bord 15, et un
deuxiéme bord tombé 19 qui présente la particularité
d'étre dirigé vers l'intérieur de la cabine de manigre
a se loger et se déplacer a l'intérieur de l'espace oc-
cupé et balayé par le panneau 14 lors de I'ouvertu-
re. Lorsque le panneau 13 s'ouvre dans le sens re-
présenté par la fleche 20, & vitesse double de la vi-
tesse 17 du panneau 14, il vient occuper la position
représentée en 13a en traits interrompus sur la figu-
re, olt 'on voit que les bords 19 et 16 viennent s’em-
boiter 'un dans l'autre en fin de course d’ouverture
compléte en 16a et 19a.

Par ailleurs, le panneau latéral isolé 12 comporte
également un premier bord tombé 21 du cété du pan-
neau central 13, ce bord 21 ayant une dimension
dans le sens de I'épaisseur qui embrasse & la fois
les épaisseurs des panneaux 13 et 14, c’est-a-dire
par conséquent des bords 18 et 15, ce qui donne au
panneau 12 une grande raideur. En contrepartie, le
bord opposé 22 peut étre de irés faible dimension
dans le sens de I'épaisseur, ce qui permet, lors de
I'ouverture du panneau 12 dans le sens de la fléche
23, d'éviter que ce bord 22, qui se déplace jusqu'en
22a, ne vienne interférer avec I'emplacement occu-
pé par la colonne 9 et les galets 7. Bien entenduy, le
premier bord tombé 21 comporte une came 24 pour la
manceuvre du galet 7, en remplacement de la came
portée habituellement par la cabine.

C'est cette disposition fortement dissymétrique,
a la fois du mode d'ouverture des trois panneaux et
des bords du panneau latéral isolé 12, qui permet
d'éviter la transformation et le déplacement des or-
ganes existants 5, 6, 7 et 9. En outre, la disposition
particuliére inversée du bord 19 du panneau central

13 permet de dégager également un large espace du
coté opposé, ce qui présente un intérét tout particu-
lier dans le cas ou linstallation comporte & certains
des étages une porte semblable & 3 mais s’ouvrant
dans le sens inverse, ce qui implique par consé-
quent la présence de la serrure 5 correspondante
du cbté opposé et d'une came supplémentaire 25 pla-
cée dans le rebord 18. Etant donné que le bord 16
est plus épais que le bord 22, il est possible que,
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dans ce cas, I'on soit amené a modifier le levier 6 ou
l'axe du galet 7 correspondant, mais cette transfor-
mation n’intéresse en général qu’un seul étage ou un
nombre trés réduit de ceux-ci.

Naturellement, le guidage et la manceuvre des
trois panneaux sont assurés par un mécanisme non
représenté, situé au-dessus de la cabine, et d’'une
conception tout & fait classique, mis & part la dissy-
métrie qui se trouve imposée. Par exemple, les deux
panneaux lents 12 et 14 peuvent &tre manoeuvrés
par deux bielles & partir d'un plateau tournant, et
'unique panneau rapide 13 peut éire déplacé 3 vites-
se double & partir du panneau 14 par un mouflage
classique & cable. La base des panneaux coulisse
naturellement dans les rainures de guidage du seuil
indiquées plus haut.

On voit donc que, grace a linvention, on peut
constituer un ensemble standard de mécanisme et
de portes, éventuellement de diverses largeurs
d'ouverture, qui s'adapte a peu de frais a la plupart
des cas, en n'ayant qu'a réduire ou changer les re-
tours d'entrée 11 et a changer le seuil pour rajouter
l'ensemble standard, et en n'ayant surtout en géné-
ral aucune transformation & opérer sur le reste de
l'installation existante, ce qui est un avantage éco-
nomique considérable. Naturelilement, selon la posi-
tion des serrures 5, ou de la majorité des serrures,
on utilise la disposition représentée, ou la disposi-
tion inversée par symétrie.

Revendications

1. Porte télescopique pour fermer 'ouverture en-
tre deux retours d’'entrée (11) d’'une cabine (1) d'as-
censeur, comportant des portes palieres (3) ve-
rouillées par des serrures (5) avec levier de ma-
nceuvre (6) a galet (7), ladite porte télescopique
étant formée par trois panneaux, dont un panneau
latéral isolé (12), un panneau latéral télescopique
(14) qui s'ouvre par coulissement vers Pextérieur
(17) et un panneau central (13) qui s’ouvre par cou-
lissement (20) par rapport au panneau latéral téles-
copique (14) en méme temps: que ce dernier se dé-
place par rapport a la cabine, caractérisée par le
fait

— que ledit panneau latéral isolé (12) est situé du

coté desdites serrures (5) ou de la majorité d'en-

tre-elles et s'ouvre par coulissement vers ['exté-
rieur (23) tandis que les deux autres panneaux

(13, 14) sont situés du coté opposé et s'ouvrent

en sens inverse,

— que les trois panneaux sont bordés par des

bords tombés orientés vers 'extérieur de la cabi-

ne, excepté le bord (19) du panneau central (13) si-

tué du c6té du panneau latéral télescopique (14)

qui est tourné en direction de l'intérieur de la cabi-

ne, pour se loger et se déplacer a l'intérieur de

I'espace occupé et balayé par le panneau télesco-

pique (14), et

- que le panneau latéral isolé (12) comporte du cb-

té du panneau central (13) un bord (21) dont la di-

mension en épaisseur embrasse a la fois I'épais-

seur du panneau latéral télescopique (14) et du
panneau central (13), et du coté opposé, un bord

(22) dont Ia dimension en épaisseur est beaucoup
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DIUS falble podr ne pac intorfdrar Avag Joe orgn-

nes présents (6, 7, 9). .

2. Porte selon la revendication 1, caractérisé par
le fait qu'une came mobile (24) est fixée & l'intérieur
du panneau latéral isolé (12) contre le bord tombé
(21) le plus proche du panneau central (13) pour ac-
tionner les serrures (5) du coté correspondant.

3. Porte selon l'une des revendications précé-
dentes, caractérisé par le fait qu'une came mobile
supplémentaire (25) est fixée dans le bord externe
(18) du panneau central (13) pour venir actionner les
serrures de portes palieres éventuelles s’ouvrant
dans le sens inverse de ia majorité d’entres-glles.

Claims

1. Telescopic door for closing the opening be-
tween two entrance return means (11) of a lift car (1),
comprising landing doors (3) bolted by locks (5) with
an operating lever (6) having a roller (7), the said
telescopic door being formed by three panels: an in-
dependent lateral panel (12), a telescopic lateral
panel (14) which opens by sliding outwards (17) and a
central panel (13) which opens by sliding (20) rela-
tive to the lateral telescopic panel (14) at the same
time as the latter is displaced relative to the car,
characterized in that

— the said independent lateral panel (12) is situat-

ed on the side of the said locks (5) or of the major-

ity of them and opens by sliding outwards (23),

whereas the two other panels (13, 14) are situated

on the opposite side and open in the reverse di-

rection,

~ the three panels are bordered by flanged edges

facing towards the outside of the car, with the ex-

ception of that edge (19) of the central panel (13)

situated on the side of the lateral telescopic panel

(14) which is turned towards the inside of the car,

in order to be housed and displaced inside the

space occupied and swept by the telescopic pan-
el (14), and

— the independent lateral panel (12) has, on the

side of the central panel (13), an edge (21) whose

thickness dimension covers both the thickness
of the telescopic lateral panel (14) and of the cen-
tral panel (13), and, on the opposite side, an edge

(22) whose thickness dimension is much smaller

s0 as not to interfere with the elements present

(6,7,9).

2. Door according to Claim 1, characterized in
that a movable cam (24) is fixed inside the independ-
ent lateral panel (12) against the flanged edge (21)
closest to the central panel (13) in order to actuate
the locks (5) of the corresponding side.

3. Door according to one of the preceding claims,
characterized in that an additional movable cam (25)
is fixed in the outer edge (18) of the central panel
(13) in order to actuate the locks of any landing
doors opening in the reverse direction to the majori-
ty of them.
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Patontanapriche

1. Zusammenschiebbare Tlr zum VerschlieBen
der Offnung zwischen zwel eingangsumfassungen
(11) der Kabine (1) eines Aufzugs, der Schachitiiren
(3) aufweist, die durch VerschiuBvorrichtungen (5)
mit Betétigungshebel (6) und Rolle (7) verriegelt wer-
den, welche zusammenschiebbare Tiir aus drei
Wandfeldern besteht, némlich einem einzelnen seitli-
chen Wandfeld (12), einem seitlichen zusammen-
schiebbaren Wandfeld (14), das sich durch Aus-
wértsverschiebung (17) 6ifnet, und einem Mittelfeld
(13), das sich durch Verschieben (20) gegeniiber
dem seitlichen zusammenschiebbaren Wandfeld (14)
im gleichen Zeitpunkt 6ffnet, in dem das letztere
sich gegenilber der Kabine verschiebt, dadurch ge-
kennzeichnet,

— dafl das genannte einzelne seitliche Wandfeld
(12) an der Seite der genannten VerschluBeinrich-
tungen (5) oder der Mehrheit der VerschluBein-
richtungen angeordnet ist und sich durch Aus-
wartsverschiebung (23) offnet, wahrend die bei-
den anderen Wandfelder (13, 14) an der
gegeniiberliegenden Seite angeordnet sind und
sich in der entgegengesetzten Richtung 6ffnen,

— daB die drei Wandfelder durch Randeinschlége

begrenzt sind, die von der Kabine weg nach au-

Ben gerichtet sind, abgesehen von dem in der Na-

he des zusammenschiebbaren seitlichen Wand-

feldes (14) befindlichen Rand (19) des mittleren

Wandfeldes (13), der in die Kabine hinein gerich-

tet ist und innerhalb des Raumes verschiebbar

untergebracht ist, der von dem zusammenschieb-
baren Wandfeld (14) in Anspruch genommen ist
und durchfahren wird, und

— daB das einzelne seitliche Wandfeld (12) in der

Néhe des mittleren Wandfeldes (13) einen Rand

(21) aufweist, dessen Dickenabmessung der Sum-

me der Dicken des zusammenschiebbaren seitli-

chen Wandfeldes (14) und des mittleren Wandfel-
des (13) entspricht, und auf der entgegengesetz-
ten Seite einen Rand (22), dessen

Dickenabmessung viel geringer ist, damit er die

dort befindlichen Organe (6, 7, 9) nicht beein-

trachtigt.

2. Tir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB ein beweglicher Nocken (24) im Inneren
des einzelnen seitlichen Wandfeldes (12) an dem
dem mittleren Wandfeld (13) n&chstgelegenen Rand-
einschlag (21) befestigt ist, um die VerschluBvor-
richtungen (5) auf der entsprechenden Seite zu be-
tatigen.

3. Tir nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB ein weiterer be-
weglicher Nocken (25) in dem &uBeren Rande (18)
des mittleren Wandfeldes (13) befestigt ist, um die
VerschluBvorrichtungen von etwa vorhandenen
Schachttiiren zu betétigen, die sich in gegeniiber
der Offnungsrichtung der Mehrheit der Schachtti-
ren entgegengesetzter Richtung 6ffnen.
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