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@ Verriegelungsvorrichtung.

@ Verriegelungsvorrichtungen fiir Schachtaufzugs-
tlren mit mindestens einem Tirblatt (1), an welchem
ein Turblattriegel (9) angeordnet ist, der in eine an
einem weiteren Tlrblatt bzw. einer SchlieBkante (8)
angebrachte Aufnahme eingreift, verhindern ein un-
befugtes Offnen der Aufzugstiiren. Jedoch kann das
Tirblatt insbesondere an einem vom Tlrblattriegel
weit entfernten TUrblattende trotz der Verriegelung
immer noch betrdchtlich aufgespreizt werden. AuBer-
dem entféllt bei einem defekten Turblattriegel die
Verriegelung der Aufzugstiire vollig. Um die Verrie-
gelung der Aufzugstiire auch bei gewaltsamen Off-
nungsversuchen oder einem defekten Turblattriegel
zu gewdhrleisten, ist ein zweiter TUrblattriegel (10)
vorgesehen, welcher am Tlrblatt (1) im senkrechten
Abstand vom ersten Tirblattriegel (9) angeordnet
und mit diesem Uber ein Koppelglied (15) bewe-
gungsmagig verbunden.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Verriege-
lungsvorrichtung flir eine Schachtaufzugtiire mit
mindestens einem Turblatt, an welchem ein Tir-
blattriegel angeordnet ist, der in eine an einem
weiteren Tlrblatt bzw. einer SchlieBkante ange-
brachte Aufnahme eingreift. Derartige bekannte
Vorrichtungen verhindern ein unbefugtes Offnen
der Aufzugtlren, beispielsweise wenn die Kabine in
den Bereichen zwischen einzelnen Etagen steht.
Als nachteilig erweist es sich, daB das oder die
Turbldtter, insbesondere an einem vom TUrblattrie-
gel weit entfernten TUrblattende trotz der Verriege-
lung immer noch betrdchtlich aufgespreizt werden
kdnnen. Weiterhin entfdllt bei einem defekten Tur-
blattriegel die Verriegelung der Aufzugtire villig.

Die Aufgabe der Erfindung besteht somit darin,
eine Vorrichtung der eingangs genannten Art so
weiterzubilden, daB die Verriegelung der Aufzugti-
re auch bei gewaltsamen Offnungsversuchen oder
einem defekten Tlrblattriegel gewahrleistet ist.

Zur L&sung dieser Aufgabe wird erfindungsge-
maB ein zweiter Turblattriegel vorgeschlagen, wel-
cher am Turblatt in senkrechtem Abstand vom er-
sten Turblattriegel angeordnet und mit diesem Uber
ein Kopplungsglied bewegungsmiBig verbunden
ist. Bei geschlossener Tire sind nun das bzw. die
Turbldtter an zwei Stellen verriegelt. Dies erschwert
ein Aufspreizen der Tire in erheblichem Mafe.
Durch die bewegungsmiBige Kopplung der beiden
Turblattriegel genligt ein Antrieb flr einen TUrblat-
triegel, um beide zu bewegen. Somit kann der
Gegenstand der vorliegenden Erfindung problemlos
anstelle von bereits bekannten Verriegelungsvor-
richtungen angebracht werden. Auch bei einer un-
genligenden Verriegelung durch einen defekien
Turblattriegel oder eine defekie Aufnahme bleibt
die Aufzugtlire aufgrund des zweiten Tlrblatiriegels
immer noch geschlossen.

Eine besonders bevorzugte Ausflihrungsform
der Erfindung besteht darin, daB der eine Turblat-
triegel am Turblattoberteil und der andere am Tur-
blattunterteil angeordnet sind. Damit kann Auf-
spreizversuchen an den TUrblattenden besonders
erfolgreich begegnet werden. Eine Weiterbildung
der Erfindung sieht vor, daB die Turblatiriegel als
Hakenriegel ausgebildet und am Tirblatt schwenk-
bar gelagert sind und das weitere Turblatt bzw. die
SchlieBkante hintergreifen. Durch diese konstruktive
Gestaltung des Turblattriegels kann die Verriege-
lung der Aufzugtlire in einfacher aber wirksamer
Weise erfolgen.

Bei einem Ausfall des Antriebs eines Turblat-
triegels oder bei einem Ausfall des Koppelgliedes
muB die Aufzugtlire trotzdem noch verriegelt sein.
Deshalb sieht eine weitere Ausgestaltung der Erfin-
dung vor, daB jeder Tirblattriegel in Verriegelungs-
richtung federbelastet ist, so daB letztere bei Aus-
fall eines der vorgenannten Teile automatisch in
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ihre verriegelte Stellung schwenken. Damit die
TiUre im Notfall auch von auBen ged&ffnet werden
kann, sieht eine weitere zweckmiBige MaBnahme
vor, daB8 an der Innenseite des TUrblattes ein Beté-
tigungsglied flr die Turblattriegel zur Notentriege-
lung vorgesehen ist. Um eine Verletzung von Per-
sonen beim Ein- und Aussteigen in bzw. aus dem
Aufzug zu vermeiden, ist es weiterhin sehr vorteil-
haft, daB zumindest der am Turblattunterteil ange-
ordnete Turblattriegel in seiner unwirksamen End-
stellung vollstdndig vom Turblatt verdeckt ist. Der
Tlrblattriegel ragt also in der genannten Endstel-
lung nicht Uber das Tirblatt hinaus.

Weiterhin besteht zwischen dem oberen Tiir-
blattriegel und dem den unteren Tlrblattriegel be-
tdtigenden Koppelglied ein Freilauf. Dieser bewirkt,
daB nur Riegelbewegungen, die vom oberen Tir-
blattriegel ausgehen, auf den unteren Turblattriegel
Ubertragen werden, umgekehrt jedoch Riegelbewe-
gungen, die vom unteren Turblattriegel herrlihren,
den oberen in seiner Stellung nicht beeinflussen.
Somit wird dem Fall vorgebeugt, daB durch ein
unzuldssiges Entriegeln des unteren TUrblattriegels
von auBen her gleichzeitig auch der obere Riegel
entriegelt wird und die Tlr somit ge&ffnet werden
kdnnte.

Die Zeichnung zeigt ein Ausflihrungsbeispiel
der Erfindung. Es stellen dar:

Fig. 1 Eine Ansicht einer Aufzugtlire mit ei-
nem Tdlrblatt in verriegelter Stellung,
Fig. 2 eine Darstellung nach Fig. 1 in der

Offenstellung.

Die Aufzugtlre besteht aus einem Turblatt 1,
welches mittels zweier Aufhdngevorrichtungen 2
mit Rollen 3 und Gegenrollen 4 an einer Flihrung 5
verschiebbar gelagert ist. Am Turblatt 1 ist eine
Verriegelungsvorrichtung 6 angeordnet, welche mit
einer an einer Seitenwand 7 des Aufzugs ange-
brachten SchlieBkante 8 zusammenwirkt.

Die Verriegelungsvorrichtung 6 weist einen
oberen 9 und einen unteren Turblattriegel 10 auf.
Der obere Tirblattriegel 9 befindet sich am Ober-
teil 11 des Turblatts 1, wdhrend der untere Tlrblat-
friegel 10 am Unterteil 12 desselben angeordnet
ist. Beide Turblattriegel 9, 10 sind als Hakenriegel
ausgebildet, an Drehpunkten 13, 14 schwenkbar
gelagert und hintergreifen bei geschlossener Auf-
zugtiire die SchlieBkante 8. Uber ein Koppelglied
15 sind beide Turblattriegel 9, 10 bewegungsmiBig
miteinander verbunden. Zwischen Koppelglied 15
und oberem Tirblattriegel 9 befindet sich zusitz-
lich ein Freilauf 23, der die Bewegung des oberen
Tlrblattriegels 9 auf den unteren Turblattriegel 10
Ubertragt, eine Bewegung des unteren Tlrblattrie-
gels 10 jedoch nicht auf den oberen Turblattriegel
9 Ubertragt. Flr die beiden Tirblattriegel 9, 10 ist
zur Notentrieglung ein Betétigungsglied 16 vorge-
sehen, welches an dem Tirblatt 1 angeordnet ist
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und Uber ein am oberen Tlrblattriegel 9 befestigtes
Zugglied 17 durch Drehen in Pfeilrichtung 18 en-
friegelt. Um bei einem Ausfall des Kopplungsglie-
des 15 die Entrieglung trotzdem zu gewdhrleisten,
ist der untere TUrblattriegel 10 in Entriegelungsrich-
tung 20 federbelastet 22. Wie aus Fig. 2 ersichtlich,
kann der untere Turblattriegel 10 so weit ver-
schwenkt werden, daB er in seiner unwirksamen
Endstellung vollstdndig vom Tirblatt 1 verdeckt ist.
Beim Ein- und Aussteigen von Personen in bzw.
aus dem Aufzug kann somit niemand an dem un-
teren Tirblattriegel 10 h3ngen bleiben, wodurch
Verletzungen der Personen oder Beschadigung
von Kleidung vermieden werden.

Zur Entriegelung der Aufzugtiire wird der obere
Tirblattriegel 9 mittels eines nicht ndher dargestell-
ten Antriebs in Entriegelungsrichtung 19 ver-
schwenkt. Dadurch erfolgt Uber den Freilauf 23 und
das Koppelglied 15 gleichzeitig die Entriegelung
des unteren Turblattriegels 10 in Entriegelungsrich-
tung 20. Zur Verriegelung der Aufzugtire erfolgt
die Verschwenkung der beiden TUrblattriegel 9, 10
entgegen der Entriegelungsrichtung 19, 20. Die
Aufzugtlire ist dann an zwei Stellen verriegelt, so
daB ein Aufspreizen des Turblatts 1 erheblich er-
schwert wird. Bei Ausfall eines Tilrblatiriegels
bleibt die Tlre auf Grund des zweiten TUrblattrie-
gels immer noch geschlossen. Damit ist eine recht
sichere Verriegelung der Aufzugtiire gewihrleistet.

Patentanspriiche

1. Verriegelungsvorrichtung flir eine Aufzugtire
mit mindestens einem Turblatt (1), an welchem
ein TUrblattriegel (9) angeordnet ist, der in eine
an einem weiteren TUrblatt bzw. einer SchlieB-
kante (8) angebrachte Aufnahme eingreift, ge-
kennzeichnet durch einen zweiten Turblattrie-
gel (10), welcher am Turblatt (1) im senkrech-
ten Abstand vom ersten Turblattriegel (9) an-
geordnet und mit diesem Uber ein Koppelglied
(15) bewegungsmaBig verbunden ist.

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB der eine Turblat-
triegel (9) am Turblattoberteil (11) und der
andere (10) am Turblattunterteil (12) angeord-
net sind.

3. Verriegelungsvorrichtung nach einem oder bei-
den der vorhergehenden Anspriiche 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Turblattriegel
(9, 10) als Hakenriegel ausgebildet und am
Turblatt (1) schwenkbar (13, 14) gelagert sind
und das weitere TUrblatt bzw. die SchlieBkante
(8) hintergreifen.

4. Verriegelungsvorrichtung nach einem oder
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mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB durch Gewicht
und/oder Federkraft der obere Tirblattriegel (9)
in Entriegelungsrichtung und der untere Tur-
blattriegel (10) in Verriegelungsrichtung feder-
belastet sind.

Verriegelungsvorrichtung nach einem oder
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB an der Innenseite
des Tirblattes (1) ein Betdtigungsglied (16) fir
die Turblattriegel (9, 10) zur Notentriegelung
vorgesehen ist.

Verriegelungsvorrichtung nach einem oder
mehreren der vorhergehenden Anspriiche 2
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest
der am Turblattunterteil (12) angeordnete Tir-
blattriegel (10) in seiner unwirksamen Endstel-
lung vollstdndig vom Turblatt (1) verdeckt ist.

Verriegelungsvorrichtung nach einem oder
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB der obere Turblat-
triegel (9) Uber einen in dessen Richtung wirk-
samen Freilauf mit dem unteren TUrblattriegel
(10) insbesondere Uber das Koppelglied (15)
verbunden ist.
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