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Beschreibung 

Die  Erfindung  betrifft  ein  Verfahren  zur  Steue- 
rung  einer  Wiedergabeeinrichtung  furortsabhangige 
Informationen  nach  dem  Oberbegriff  des  Anspruchs 
1. 

Aus  der  Prospekt-Druckschrif  t  "Bosch-Travelpilot  - 
und  Sie  wissen  immer  wo's  langgeht"  der  Robert 

Bosch  GmbH  ist  ein  als  "Travelpilot"  bezeichnetes 
Gerat  bekannt,  das  eine  autonome,  mit  Koppelortung 
arbeitende  Navigationseinrichtung,  gespeicherte 
Stralienplane  sowie  einen  Navigationsrechner  um- 
falit,  der  auf  einem  Monitor  einen  Stralienplan  aus- 
fuhrt.der  die  Umgebung  des  eigenen  Standortes  dar- 
stellt.  Bei  Fortbewegung  des  Fahrzeugs  wandert  der 
Stralienplanausschnitt  mit.  Wird  der  Travelpilot  mit 
der  Zielinformation  versorgt,  werden  zusatzlich  Hin- 
weise  uber  empfohlene  Fahrtrichtungen  eingeblen- 
det. 

Wahrend  der  Travelpilot  speziell  zur  Information 
des  Fahrers  vorgesehen  ist,  kann  es  z.B.  in  offentli- 
chen  Verkehrsmitteln  auch  erwunscht  sein,  die  Fahr- 
gaste  mit  Informationen,  wie  Haltestellenansagen, 
Umsteigemoglichkeiten  oder  Informationen  uber  Se- 
henswurdigkeiten  zu  versorgen.  Dies  war  bisherauch 
schon  durch  individuelle  Ansagen  des  Fahrers  oder 
eines  Reisebegleiters  sowie  durch  manuelles  Steu- 
ern  eines  Tonbandgerates  moglich.  Allerdings  sind 
derartige  Losungen  unbefriedigend,  da  sie  beim  Fah- 
rer  oder  Reisebegleiter  eine  genaue  Kenntnis  der 
Fahrstrecke  und  die  Bereitschaft  zur  Weitergabe  der 
Information  voraussetzen.  Selbst  im  Linienverkehr 
kann  man  diese  Kenntnis  nicht  immer  erwarten,  wenn 
Fahrer  z.B.  vertretungsweise  andere  als  die  gewohn- 
ten  Linien  fahren  mussen. 

Informationen  vom  Tonband  setzen  die  fahr- 
streckensynchrone  Betatigung  voraus  und  konnen 
bei  Anderungen  der  Fahrstrecke,  wie  sie  z.B.  bei  Um- 
leitungen  erforderlich  werden,  fehlerhaft  sein.  Aus- 
gehend  von  diesem  Stand  der  Technik  liegt  der  Erfin- 
dung  die  Aufgabe  zugrunde,  die  Voraussetzungen  fur 
eine  automatische,  ortsabhangige  Steuerung  einer 
Wiedergabeeinrichtung  fur  ortsabhangige,  ausge- 
wahlte  Informationen  zu  schaffen. 

Diese  Aufgabe  wird  bei  einem  im  Oberbegriff  des 
Anspruchs  1  angegebenen  Verfahren  durch  die 
Merkmale  des  Anspruchs  1  gelost. 

Bei  dem  erfindungsgemalien  Verfahren  werden 
den  ausgewahlten  Informationen  bestimmte  Auslose- 
punkte  zugeordnet,  die  z.B.  als  Ortskoordinaten  im 
Stralienplan  angeordnet  und  mit  diesem  gespeichert 
werden.  Passiert  das  Fahrzeug  nun  eine  Stelle,  an 
der  sich  ein  solcher  Auslosepunkt  bef  indet,  so  wird 
dieses  Ereignis  von  dem  Steuergerat  durch  Vergleich 
der  navigatorisch  erfaliten  Daten  mit  den  gespeicher- 
ten  Daten  erkannt  und  gemeldet.  Die  Meldung  erfolgt 
in  Form  eines  Auslosesignals,  das  sich  zur  Wiederga- 
be  der  entsprechenden  ortsabhangigen  ausgewahl- 

ten  Informationen  eignet. 
Die  Sicherheit  der  richtigen  ortlichen  Zuordnung 

des  Auslosesignals  sowie  der  von  diesem  aufgerufe- 
nen  Informationen  wird  so  verbessert.  Bei  Anwen- 

5  dung  in  Linienbussen  zur  Haltestellenansage  z.B. 
wird  der  Fahrer  entlastet  und  kann  sich  besser  auf 
das  Verkehrsgeschehen  konzentrieren.  Irrtumer  so- 
wie  aus  Bequemlichkeit  oder  Unkenntnis  unterlasse- 
ne  Ansagen  lassen  sich  so  vermeiden. 

w  Die  Erfindung  betrifft  ferner  eine  Vorrichtung  zur 
Steuerung  einer  Wiedergabeeinrichtung  fur  ortsab- 
hangige  Informationen  nach  dem  Oberbegriff  des  An- 
spruchs  7. 

Die  eingangsgenannte  Aufgabe,  namlichdieVor- 
15  aussetzungen  fur  eine  automatische,  ortsabhangige 

Steuerung  einer  Wiedergabeeinrichtung  fur  ortsab- 
hangige,  ausgewahlte  Informationen  zu  schaffen, 
wird  bei  einer  im  Oberbegriff  des  Anspruch  7  ange- 
gebenen  Vorrichtung  durch  die  Merkmale  des  An- 

20  spruchs  7  gelost. 
Weiterbildungen  des  erfindungsgemalien  Ver- 

fahrens  sowie  der  Vorrichtung  ergeben  sich  aus  den 
Anspruchen  2-6  bzw.  8-12. 

Verfahren  und  Vorrichtung  werden  nachfolgend 
25  anhand  der  Zeichnung  erlautert,  die  in  der  Figur  ein 

Blockschaltbild  der  erfindungsgemalien  Vorrichtung 
veranschaulicht. 

Die  Vorrichtung  umfalit  eine  Wiedergabeeinrich- 
tung  10  furortsabhangige  Informationen,  eine  Navi- 

30  gationseinrichtung  12,  einen  Speicher  14  fur  einen 
Stralienplan  sowie  ein  Steuergerat  16.  Wiedergabe- 
einrichtung  10,  Navigationseinrichtung  12  und  Spei- 
cher  14  sind  mit  dem  Steuergerat  16  verbunden.  Der 
Speicher  14  umfalit  noch  einen  weiteren  Speicherbe- 

35  reich  18,  der  in  Unterbereiche  20,  22  und  24  aufgeteilt 
ist.  Ferner  sind  mit  dem  Steuergerat  16  noch  ein  Ein- 
gabegerat  26  sowie  ein  Datenempfanger  28  verbun- 
den.  Die  dargestellte  Vorrichtung  dient  dazu,  eine 
Wiedergabeeinrichtung  in  einem  Fahrzeug  zur  Aus- 

40  gabe  ausgewahlter  ortsabha  ngiger  Informationen  zu 
veranlassen,  wenn  bestimmte  Auslosepunkte  in  ei- 
nem  Stralienplan  passiert  werden.  Dies  soil  am  Bei- 
spiel  einer  automatischen  Ansage  der  nachstfolgen- 
den  Haltestelle  bei  einem  Linienbus  erlautert  werden. 

45  In  einem  Speicher  14  ist  der  gesamte  Stralien- 
plan  eines  grolieren  Gebietes,  z.B.  einer  oder  mehre- 
rer  Stadte  sowie  des  Umlandes  gespeichert.  Der  zur 
Darstellung  der  Koordinaten  eines  solchen  Stralien- 
planes  in  codierter  Form  vorliegende  Datenumfang 

50  lalitsich  auf  z.B.  einer  oder  mehreren  CD-Rom  unter- 
bringen.  Neben  dem  Speicher  14  fur  den  Stralienplan 
gibt  es  noch  einen  weiteren  Speicherbereich  18  fur 
Auslosepunkte.  Dies  sind  im  vorliegenden  Fall  Orts- 
punkte,  die  sich  auf  der  Fahrstrecke  des  Linienbus- 

55  ses  vor  den  Haltestellen  bef  inden. 
Da  es  in  einer  Grolistadt  eine  Vielzahl  von  Linien 

gibt,  die  sich  teilweise  uberschneiden,  sind  die  einer 
Linie  zugeordneten  Auslosepunkte  jeweils  in  einem 
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der  Unterbereiche  20,  22  oder  24  dargestellt.  Die  An- 
zahl  der  Unterbereiche  ist  naturlich  nicht  auf  die  dar- 
gestellten  Drei  begrenzt,  vielmehr  ist  es  zweckmaliig 
soviele  Unterbereiche  vorzusehen,  wie  unterschied- 
liche  Gruppen  von  Auslosepunkten  vorhanden  sind.  5 

Wahrend  der  Fahrt  des  Busses  wird  die  Fahrt- 
richtung  sowie  der  jeweilige  Standort  automatisch 
durch  die  Navigationseinrichtung  12  ermittelt.  Diese 
gewinntz.B.  uber  Radsensoren  sowie  einen  Kompali 
Weg-  und  Richtungsinformationen,  welche  zu  einer  w 
Koppel  navigation  zusammengef  uhrt  werden. 

Das  Steuergerat  16  verarbeitet  sowohl  die  von 
der  Navigationseinrichtung  1  2  als  auch  vom  Speicher 
14  sowie  im  Speicherbereich  18  zugefuhrten  Daten 
und  ermittelt  durch  Vergleich  die  Fahrtrichtung  und  15 
den  aktuellen  Standort  innerhalb  des  Stralienplans. 
Dabei  lassen  sich  eventuelle  Ungenauigkeiten  der 
Navigationseinrichtung  12  in  markanten  Bereichen 
des  Stralienplans,  z.B.  Kurven  oder  Kreuzungen  kor- 
rigieren,  so  dad  die  von  der  Navigationseinrichtung  20 
12  gelieferten  Daten  langzeitstabil  sind. 

Wird  der  Linienbus  fur  eine  bestimmte  Linie  ein- 
gesetzt,  so  wird  uber  die  Eingabeinrichtung  26  die  Li- 
niennummereingegeben,  worauf  die  dieser  Linie  zu- 
geordnete  Gruppe  von  Auslosepunkten  aus  einem  25 
der  Unterbereiche  20,  22  oder  24  selektiert  wird.  Bei 
Abfahren  der  Fahrstrecke,  die  dieser  Linie  zugeord- 
net  ist,  werden  dann  nur  diese  Auslosepunkte  beruck- 
sichtigt. 

Da  die  Streckenfuhrungen  der  Linien  gelegent-  30 
lich,  z.B.  zur  Umfahrung  von  Baustellen  geandert 
werden  mussen,  ist  vorgesehen,  die  Lage  der  Auslo- 
sepunkte  zu  aktualisieren.  Dies  geschieht  hier  durch 
Datenubertragung  mittels  einer  Empfangseinrich- 
tung  28,  indem  von  der  Zentrale  der  Verkehrsbetrie-  35 
be  aktuelle  Daten  der  Auslosepunkte  den  Empfangs- 
einrichtungen  28  der  Vorrichtungen  in  den  Linienbus- 
sen  ubermittelt  werden  und  in  die  entsprechenden 
Speicherbereiche  1  8  eingeschrieben  werden.  Bei  die- 
sen  Speicherbereichen  muli  es  sich  somit  um  uber-  40 
schreibbare  Speicher  handeln. 

Die  Aktualisierung  der  Daten  kann  in  regelmalii- 
gen  Zeitabstanden,  z.B.  bei  Betriebsbeginn,  bei  An- 
derungen  der  Routenfuhrungen  oder  bedarfsweise 
erfolgen,  wenn  ein  Linienfahrzeug  fur  eine  andere  als  45 
die  bisherige  Linie  eingesetzt  werden  soil  und  der 
Fahrerzu  diesem  Zweck  die  neue  Linie  uber  die  Ein- 
gaberichtung  26  eingibt.  Die  Datenubertragung  kann 
dann  im  Dialog  mit  der  Zentrale  stattfinden. 

Werden  beim  Durchfahren  der  Fahrstrecke  nun  50 
die  einzelnen  Auslosepunkte  vor  den  Haltestellen 
passiert,  so  erkennt  das  Steuergerat  16  durch  Ver- 
gleich  der  Daten  aus  der  Navigationseinrichtung  12 
und  dem  Speicherbereich  1  8  dieses  Ereignis  und  gibt 
ein  Auslosesignal  an  die  Wiedergabeeinrichtung  10  55 
ab.  Es  kann  sich  hierbeium  ein  gleichbleibendes  Aus- 
losesignal  handeln,  das  in  der  Wiedergabeeinrich- 
tung  10  jeweils  eine  Ansagenfolge  weiterschaltet,  es 

kann  sich  jedoch  auch  um  ein  codiertes  Auslosesi- 
gnal  handeln  das  abhangig  von  den  Auslosepunkten 
jeweils  eine  spezielle  Information  aufruft. 

Die  Haltestellenansagen  lassen  sich  auch  noch 
durch  Hinweise  auf  Umsteigemoglichkeiten  ergan- 
zen.  Dariiberhinaus  besteht  die  Moglichkeit,  bei  Li- 
nien,  die  haufig  von  Touristen  benutzt  werden,  Touri- 
steninformationen  und  Hinweise  auf  an  der  Fahr- 
strecke  gelegene  Sehenswurdigkeiten  zu  geben. 
Auch  kommerzielle  Informationen,  wie  Werbespots 
von  Geschaften,  die  neben  der  Fahrtroute  liegen  sind 
realisierbar. 

Alle  diese  aufgezahlten  Informationen  werden 
automatisch  an  genau  der  Stelle  der  Fahrtroute  aus- 
gegeben,  die  durch  die  Auswahl  und  Festlegung  der 
Auslosepunkte  vorgegeben  ist.  Dadurch  ist  die  Infor- 
mation  sehr  zuverlassig  und  besonders  fur  ortsun- 
kundige  Fahrgaste  hilfreich.  Die  Nachteile  individuel- 
ler  Informationen  wie  undeutliches  Sprechen,  Irrtu- 
mer  oder  gar  Unterlassen  einer  Ansage  aus  Unkennt- 
nis  oder  Bequemlichkeit  werden  so  vermieden. 

Eine  besonders  fur  Fahrzeuge  im  Linienverkehr 
vorteilhafte  Weiterbildung  sieht  vor,  dali  die  Daten 
der  Auslosepunkte  mittels  des  Steuergerates  veran- 
derbar  sind.  So  ist  es  z.B.  zweckmaliig,  in  verkehrs- 
armen  Zeiten  den  Auslosepunkt  vorzuverlegen,  da- 
mit  die  Fahrgaste  genugend  Zeit  haben,  sich  zum 
Aussteigen  vorzubereiten.  In  Verkehrsspitzenzeiten 
hingegen,  in  denen  eine  Haltestelle  wegen 
zahflieliendem  Verkehr  erst  mit  Verzogerungen  er- 
reichbar  ist,  kann  dagegen  der  Auslosepunkt  unmit- 
telbar  vor  die  Haltestelle  gelegt  werden.  Die  Steue- 
rung  kann  dabei  durch  Empfangseinrichtungen  erfol- 
gen,  die  Informationen  uber  die  Verkehrsdichte  oder 
auch  die  Tageszeit  von  der  Zentrale  der  Verkehrsbe- 
triebe  erhalten.  Daruberhinaus  besteht  noch  die 
Moglichkeit,  die  Lage  der  Auslosepunkte  in  Abhangig- 
keit  der  Kapazitatsauslastung  des  Fahrzeugs  zu  ver- 
andern,  um  die  Fahrgaste  so  rechtzeitig  auf  die  nach- 
ste  Haltestelle  hinzuweisen,  dali  auch  die  von  den 
Ausgangen  weiterentferntstehenden  noch  rechtzei- 
tig  zu  den  Turen  gelangen  konnen,  bis  die  Haltestelle 
erreicht  ist. 

Neben  einer  Sprachausgabe  kann  die  Wiederga- 
beeinrichtung  10  auch  so  ausgestaltet  sein,  dali  ein 
Umgebungsplan  der  Haltestelle  optisch  dargestellt 
wird,  um  den  Fahrgasten  eine  bessere  Orientierung 
zu  ermoglichen. 

Neben  dem  beschriebenen  Anwendungsbeispiel 
der  Vorrichtung  fur  Fahrzeuge  im  Linienverkehr  bie- 
tet  sich  die  Vorrichtung  auch  an,  Touristen  bei  Stadt- 
rundfahrten  allgemeine  Informationen  sowie  vor  oder 
beim  Passieren  von  besonderen  Sehenswurdigkei- 
ten  auf  diese  hinzuweisen.  WeitereAnwendungenbe- 
stehen  im  Guter-  und  auch  Privatverkehr,  um  die  Fah- 
rer  auf  besondere  Verkehrsvorschriften  oder  Gefah- 
renstellen  aufmerksam  zu  machen. 

Bei  einer  abgewandelten  Ausgestaltung  der  Vor- 
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richtung  ist  die  Wiedergabeeinrichtung  10  als  Fahr- 
zeugrundfunkempfangerausgebildet,  dereinen  Sen- 
deridentifikationsspeicher  umfalit.  Durch  das  Auslo- 
sesignal  kann  eine  die  den  Speicher  enthaltende 
ortsspezif  ische  Sendertabelle  selektiert  werden,  wo-  5 
bei  die  Standortkoordinaten  zur  Entscheidung  uber 
den  korrekten  Sender  herangezogen  werden.  Das 
Auslosesignal  ist  hier  nicht  ein  gespeicherter  Ort, 
sondern  eine  kontinuierliche  Folge  von  Koordinaten. 
Dadurch  lalit  sich  die  Senderidentifikation  in  einem  w 
Gebiet,  in  denen  die  zur  Verfugung  stehenden  Fre- 
quenzen  mehrfach  belegt  sind,  verbessern. 

ein  Hinweis  auf  Sehenswurdigkeiten,  Werbe- 
spots  oder  die  Darstellung  eines  Umgebungs- 
plans  veranlalit  wird. 

6.  Verfahren  nach  einem  oder  mehreren  der  An- 
spruche  1 - 4 ,   dadurch  gekennzeichnet,  dad 
durch  das  Auslosesignal  eine  in  einem  Sender- 
identifikationsspeicher  eines  Fahrzeugrund- 
funkempfangers  enthaltene  ortsspezifische 
Sendertabelle  selektiert  wird,  urn  unter  Auswer- 
tung  der  Standortkoordinaten  eine  Auswahl  ei- 
nes  gewunschten  Senders  herbeizufuhren. 

7.  Vorrichtung  zur  Ausgabe  von  ortsabhangigen  In- 
formationen  fur  Fahrgaste  eines  nicht  spurge- 
bundenen  Fahrzeugs,  mit  Mitteln  zur  Erfassung 
der  Fahrtrichtung  und  des  Fahrtwegs  des  Fahr- 
zeugs  zur  Ermittlung  seines  Standortes,  mit  ei- 
nem  Speicher  (14)  fureinen  Stralienplan,  sowie 
mit  einem  Steuergerat  (16),  das  fortlaufend  mog- 
liche  Standorte  des  Fahrzeugs  mit  dem  ermittel- 
ten  Standort  vergleicht  und  den  aktuellen  Stand- 
ort  innerhalb  des  Stralienplans  festlegt,  dadurch 
gekennzeichnet,  dali  der  Speicher  (14)  zusatzli- 
che  Speicherbereiche  (18)  fur  im  Stralienplan 
angeordnete  Auslosepunkte  umfalit,  dali  das 
Steuergerat  (16)  den  aktuellen  Standort  des 
Fahrzeugs  mit  den  im  zusatzlichen  Speicherbe- 
reich  (18)  gespeicherten  Auslosepunkten  ver- 
gleicht  und  bei  Ubereinstimmung  eines  Auslose- 
punktes  mit  dem  aktuellen  Standort  eine  diesem 
Auslosepunkt  zugeordnete  ebenfalls  gespeicher- 
te  Information  mittels  einer  Wiedergabeeinrich- 
tung  ausgibt. 

8.  Vorrichtung  nach  Anspruch  7,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dali  der  die  Daten  der  Auslosepunkte 
speichernde  Bereich  (18)  des  Speichers  (14)  in 
logische  Unterbereiche  (20,  22,  24)  unterteilt  ist, 
in  denen  jeweils  zu  Gruppen  zusammengefalite 
Daten  von  Auslosepunkten  gespeichert  sind. 

9.  Vorrichtung  nach  Anspruch  7  oder  8,  dadurch  ge- 
kennzeichnet,  dali  der  Speicherbereich  (18)  fur 
die  Auslosepunkte  uberschreibbar  ausgebildet 
ist  und  das  Steuergerat  (16)  automatisch  bei  An- 
derungen  und/oder  in  regelmaliigen  Zeitabstan- 
den  und/oder  bei  Aktivierung  einer  Gruppe,  vor- 
zugsweise  mittels  Datenfernubertragung  emp- 
fangene,  aktualisierte  Daten  der  Auslosepunkte 
in  den  Speicherbereich  (18)  schreibt. 

10.  Vorrichtung  nach  einem  oder  mehreren  der  An- 
spruche  7-9,  dadurch  gekennzeichnet,  dali  bei 
Fahrzeugen  im  Linienverkehrdie  Daten  der  Aus- 
losepunkte  mittels  des  Steuergerates  (16)  in  Ab- 
hangigkeit  der  Verkehrsdichte  und/oder  der  Ta- 
geszeit  und/oder  der  Kapazitatsauslastung  des 

Patentanspriiche 15 

1.  Verfahren  zur  Ausgabe  von  ortsabhangigen  In- 
formationen  fur  Fahrgaste  eines  nicht  spurge- 
bundenen  Fahrzeuges,  bei  dem  die  Fahrtrich- 
tung  und  der  Fahrtweg  erfalit  und  der  jeweilige  20 
Standort  fortlaufend  navigatorisch  ermittelt  wird 
und  mit  einem  in  einem  gespeicherten  Stralien- 
plan  abgelegten  moglichen  Standorten  vergli- 
chen  wird  und  daraus  deraktuelle  Standort  inner- 
halb  des  Stralienplans  ermittelt  wird,  dadurch  ge-  25 
kennzeichnet,  dali  im  gespeicherten  Stralien- 
plan  zusatzlich  Auslosepunkte  eingespeichert 
sind,  dali  dann,  wenn  der  aktuelle  Standort  des 
Fahrzeugs  innerhalb  des  Stralienplans  einem 
Auslosepunkt  entspricht,  eine  von  dem  Auslose-  30 
punkt  abhangige  spezielle  Information  von  einer 
Wiedergabeeinrichtung  aufgerufen  wird. 

2.  Verfahren  nach  Anspruch  1,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dali  die  Auslosepunkte  zu  Gruppen  zu- 
sammengefalit  sind  und  eine  oder  mehrere  die- 
ser  Gruppen  gesondert  aktiviert  werden. 

3.  Verfahren  nach  Anspruch  1  oder  2,  dadurch  ge- 
kennzeichnet,  dali  die  Auslosepunkte  automa- 
tisch  bei  Anderungen  und/oder  in  regelmaliigen 
Zeitabstanden  und/oder  bei  Aktivierung  einer 
Gruppe,  vorzugsweise  mittels  Datenubertra- 
gung  aktualisiert  werden. 

35 

40 

45 
4.  Verfahren  nach  einem  oder  mehreren  der  An- 

spruche  1-3,  dadurch  gekennzeichnet,  dali  bei 
Fahrzeugen  im  Linienverkehrdie  Auslosepunkte 
in  Abha  ngigkeit  der  Verkehrsdichte  und/oder  der 
Tageszeit  und/oder  der  Kapazitatsauslastung  50 
des  Fahrzeugs  und/oder  eines  Aussteigewun- 
sches  vera  ndert  werden. 

5.  Verfahren  nach  einem  oder  mehreren  der  An- 
spruche  1 - 4 ,   dadurch  gekennzeichnet,  dali 
durch  das  Auslosesignal  eine  akustische  und- 
/oder  optische  Informationsausgabe  der  Wieder- 
gabeeinrichtung,  wie  eine  Haltestellenansage, 

55 
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Fahrzeugs  und/oder  eines  Aussteigewunsches 
veranderbar  sind  und  dad  Meli-  und/oder  Emp- 
fangseinrichtungen  fur  die  Verkehrsdichte  und- 
/oder  die  Tageszeit  und/oder  die  Kapazitatsaus- 
lastung  des  Fahrzeugs  und/oder  Haltewunsch-  5 
Taster  vorgesehen  und  mit  dem  Steuergerat  (16) 
verbunden  sind. 

11.  Vorrichtung  nach  einem  oder  mehreren  der  An- 
spruche  7-10,  dadurch  gekennzeichnet,  daR  die  w 
Wiedergabeeinrichtung  (10)  und/oder  das  Steu- 
ergerat  (16)  einen  Speicher  fur  ortsabhangige 
akustische  und/oder  optische  Informationen,  wie 
Haltestellenangaben,  Hinweise  auf  Sehenswur- 
digkeiten,  Werbespots  oder  Darstellungen  von  15 
Umgebungsplanen  umfalit,  die  bestimmten  Aus- 
losepunkten  im  Stralienplan  logisch  zugeordnet 
sind  und  durch  das  Auslosesignal  wiedergebbar 
sind. 

20 
12.  Vorrichtung  nach  einem  oder  mehreren  der  An- 

spruche  7-10,  dadurch  gekennzeichnet,  dad  das 
Steuergerat  (16)  mit  einer  Steuereinrichtung  ei- 
nes  Fahrzeugrundfunkempfangers  verbunden 
ist,  der  einen  Senderidentif  ikationsspeicher  urn-  25 
faftt,  und  daft  mittels  des  Auslosesignals  eine  in 
diesem  Speicher  enthaltene  ortsspezifische 
Sendertabelle  selektierbar  ist. 

4.  The  method  as  claimed  in  one  or  more  of  claims 
1-3,  wherein,  in  the  case  of  vehicles  for  sched- 
uled  services,  the  triggering  points  are  changed 
as  a  function  of  the  density  of  the  traffic  and/or 
of  the  time  of  day  and/or  of  the  occupancy  factor 
of  the  vehicle  and/or  a  desire  to  disembark. 

5.  The  method  as  claimed  in  one  or  more  of  claims 
1-4,  wherein  an  audible  and/or  visual  outputting 
of  information  of  the  information  reproducing  de- 
vice,  such  as  the  announcement  of  a  stop,  indi- 
cation  of  sights,  or  the  presentation  of  a  local  map 
is  brought  about  by  the  triggering  signal. 

6.  The  method  as  claimed  in  one  or  more  of  claims 
1  -4,  wherein  a  location-specific  transmitter  table 
which  is  contained  in  a  transmitter-identification 
memory  of  a  vehicle  radio  receiver  is  selected  by 
the  triggering  signal  in  order  to  bring  about  a  se- 
lection  of  a  desired  transmitter  accompanied  by 
valuation  of  the  location  coordinates. 

7.  A  device  for  outputting  location-dependent  infor- 
mation  for  passengers  of  a  non-track-  bound  ve- 
hicle,  with  means  for  dectecting  the  direction  of 
travel  and  the  travel  path  of  the  vehicle  in  order 
to  determine  its  location,  with  a  memory  (14)  for 
a  street  map,  and  with  a  control  device  (16)  which 
continuously  compares  possible  locations  of  the 
vehicle  with  the  determined  location  and  identi- 
fies  the  current  location  within  the  street  map, 
wherein  the  memory  (14)  comprises  additional 
memory  areas  (1  8)  for  triggering  points  arranged 
in  the  street  map,  wherein  the  control  device  (16) 
compares  the  current  location  of  the  vehicle  with 
triggering  points  stored  in  the  additional  memory 
area  (18)  and,  in  the  event  of  a  triggering  point 
corresponding  to  the  current  location,  outputs,  by 
means  of  an  information  reproducing  device,  an 
item  of  information  which  is  assigned  to  this  trig- 
gering  point  and  is  also  stored. 

8.  The  device  as  claimed  in  claim  7,  wherein  the 
area  (18),  which  stores  the  data  of  the  triggering 
points,  of  the  memory  (14)  is  divided  into  logical 
sub-areas  (20,  22,  24)  in  which  data,  combined  in 
each  case  into  groups,  of  triggering  points  are 
stored. 

9.  The  device  as  claimed  in  claim  7  or  8,  wherein  the 
memory  area  (1  8)  for  the  triggering  points  are  de- 
signed  so  as  to  be  capable  of  being  overwritten, 
and  in  the  case  of  changes  and/or  at  regular  time 
intervals  and/or  in  the  case  of  a  group  being  ac- 
tivated,  the  control  device  (16)  automatically 
writes  into  the  memory  area  (18)  updated  data  of 
the  triggering  points,  which  data  have  preferably 
been  received  by  means  of  long-distance  data 

30 
Claims 

1.  A  method  for  outputting  location-dependent  infor- 
mation  for  passengers  of  a  non-track-bound  ve- 
hicle,  in  which  the  direction  of  travel  and  the  trav-  35 
el  path  are  detected  and  the  respective  location 
is  continuously  determined  by  navigational 
means  and  is  compared  with  possible  locations 
recorded  in  a  stored  street  map  and  the  current 
location  within  the  street  map  is  determined  40 
therefrom,  wherein  triggering  points  are  addition- 
ally  stored  in  the  stored  street  map,  wherein 
whenever  the  current  location  of  the  vehicle  with- 
in  the  street  map  corresponds  to  a  triggering 
point  a  specific  item  of  information  which  is  de-  45 
pendent  on  the  triggering  point  is  called  up  from 
an  information  reproducing  device. 

2.  The  method  as  claimed  in  claim  1,  wherein  the 
triggering  points  are  combined  to  form  groups  50 
and  one  or  more  of  these  groups  are  activated 
separately. 

3.  The  method  as  claimed  in  claim  1  or  2,  wherein 
the  triggering  points  are  updated  automatically  in  55 
the  case  of  changes  and/or  at  regular  time  inter- 
vals  and/or  in  the  case  of  actuation  of  a  group, 
preferably  by  means  of  data  transmission. 
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par  groupes  et  un  ou  plusieurs  de  ces  groupes 
sont  actives  de  maniere  particuliere. 

3.  Procede  selon  la  revendication  1  ou  2,  caracteri- 
se  en  ce  que  les  points  de  declenchement  sont 
actual  ises  automatiquement  en  cas  de  variations 
et/ou  a  des  intervalles  de  temps  reguliers  et/ou 
lorsqu'on  met  en  oeuvre  un  groupe,  de  preferen- 
ce  par  transmission  de  donnees. 

4.  Procede  selon  une  ou  plusieurs  des  revendica- 
tions  1  a  3,  caracterise  en  ce  que  dans  le  cas  de 
vehicules  circulant  sur  des  lignes,  les  points  de 
declenchement  sont  modifies  en  fonction  de  la 
densite  de  la  circulation  et/ou  de  I'heure,  du  jour 
et/ou  du  remplissage  du  vehicule  et/ou  d'une  de- 
mande  de  descented'un  passager. 

5.  Procede  selon  une  ou  plusieurs  des  revendica- 
tions  1  a  4,  caracterise  en  ce  que  le  signal  de  de- 
clenchement  commande  remission  acoustique 
et/ou  optique  de  I'information  parl'appareil  de  re- 
production,  par  exemple  une  information  concer- 
nant  un  arret,  une  indication  relative  a  une  curio- 
site  touristique,  un  message  publicitaire  ou  enco- 
re  I'affichage  du  plan  de  I'environnement. 

6.  Procede  une  ou  plusieurs  des  revendications  1  a 
4,  caracterise  en  ce  que  le  signal  de  declenche- 
ment  selectionne  un  tableau  d'emetteurs  depen- 
dant  de  la  localisation,  ce  tableau  etant  contenu 
dans  une  memoire  d'identification  d'emetteurs 
d'un  autoradio  et  en  exploitant  les  coordonnees 
de  I'emplacement,  on  selectionne  un  emetteur 
choisi. 

transmission. 

10.  The  device  as  claimed  in  one  or  more  of  claims 
7-9,  wherein  in  the  case  of  vehicles  for  sched- 
uled  services  the  data  of  the  triggering  points  can  5 
be  changed  by  means  of  the  control  device  (16) 
as  a  function  of  the  density  of  traffic  and/or  the 
time  of  day  and/or  the  occupancy  factor  of  the  ve- 
hicle  and/or  a  desire  to  disembark,  and  wherein 
measurement  and/or  reception  devices  for  the  w 
density  of  traffic  and/or  the  time  of  day  and/or  the 
occupancy  factor  of  the  vehicle  and/or  a  stop- 
request  key  are  provided  and  are  connected  to 
the  control  device  (16). 

15 
11.  The  device  as  claimed  in  one  or  more  of  claims 

7-10,  wherein  the  information  reproducing  de- 
vice  (10)  and/or  the  control  device  (16)  comprises 
a  memory  for  location-dependent  audible  and/or 
visual  information  such  as  information  on  stops,  20 
indications  of  sights,  advertising  or  presentations 
of  local  maps,  which  information  is  logically  as- 
signed  to  specific  triggering  points  in  the  street 
map  and  can  be  reproduced  by  the  triggering  sig- 
nal.  25 

12.  The  device  as  claimed  in  one  or  more  of  claims 
7-10,  wherein  the  control  device  (16)  is  connect- 
ed  to  a  control  apparatus  of  a  vehicle  radio  re- 
ceiver  which  comprises  a  transmitter  identifica-  30 
tion  memory,  and  wherein  a  location-specific 
transmitter  table  which  is  contained  in  this  mem- 
ory  can  be  selected  by  means  of  the  triggering 
signal. 

35 

7.  Dispositif  d'emission  d'informations  dependant 
de  la  localisation  a  destination  des  passagers 
d'un  vehicule  non  lie  a  une  voie,  et  comprenant 
des  moyens  pour  detecter  la  direction  de  depla- 
cement  et  le  trajet  du  vehicule,  pour  definir  sa  lo- 
calisation,  avec  une  memoire  (14)contenant  un 
plan  des  rues  ainsi  qu'un  appareil  de  commande 
(16)  qui  compare,  en  permanence,  la  localisation 
possible  du  vehicule  a  la  localisation  determinee 
et  fixe  la  localisation  actuelle  dans  le  plan  des 
rues,  dispositif  caracterise  en  ce  que  la  memoire 
(14)  comprend  des  zones  de  memoires  (18)  sup- 
plementaires  pour  des  points  de  declenchement 
prevus  dans  le  plan  des  rues,  I'appareil  de 
commande  (16)  comparant  I'emplacement  actuel 
du  vehicule  aux  points  de  declenchement  inscrits 
dans  une  zone  supplemental  de  memoire  (18) 
et,  en  cas  de  coincidence,  d'un  point  de  declen- 
chement  et  de  I'emplacement  actuel,  il  emet  a 
I'aide  d'un  appareil  de  reproduction  une  informa- 
tion  associee  a  ce  point  de  declenchement  et  qui 
est  egalement  mise  en  memoire. 

Revendications 

1.  Procede  pour  emettre  des  informations  depen- 
dant  de  la  localisation  a  destination  des  passa-  40 
gers  d'un  vehicule  non  lie  a  une  voie,  procede  se- 
lon  lequel  on  detecte  la  direction  de  deplacement 
et  le  trajet  et  on  determine  par  navigation,  en 
continu,  I'emplacement  respectif,  et  on  le  compa- 
re  a  I'un  des  emplacements  possibles  inscrits  45 
dans  un  plan  des  rues  mis  en  memoire  pour  en 
determiner  I'emplacement  actuel  dans  le  plan 
des  rues,  procede  caracterise  en  ce  que  des 
points  de  declenchement  supplementaires  sont 
enregistres  dans  le  plan  des  rues  mis  en  memoi-  50 
re,  et  lorsque  I'emplacement  actuel  du  vehicule 
dans  le  plan  des  rues  correspond  a  un  point  de 
declenchement,  un  appareil  de  reproduction  ap- 
pelle  une  information  particuliere  dependant  de 
la  localisation  du  point  de  declenchement.  55 

2.  Procede  selon  la  revendication  1,  caracterise  en 
ce  que  les  points  de  declenchement  sont  reunis 
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8.  Dispositif  selon  la  revendication  7,  caracterise  en 
ce  que  la  zone  (18)  de  la  memoire  (14)  qui 
contient  les  donnees  des  points  de  declenche- 
ment  est  subdivisee  en  des  sous-zones  logiques 
(20,  22,  24)  reunissant  chaque  fois  en  groupe  les  5 
donnees  des  points  de  declenchement. 

9.  Dispositif  selon  la  revendication  7  ou  8,  caracte- 
rise  en  ce  que  la  zone  de  memoire  (1  8)  des  points 
de  declenchement  peut  etre  reinscriptible  et  en  w 
ce  que  I'appareil  de  commande  (16)  inscrit  auto- 
matiquement  en  cas  de  variations  et/ou  a  des  in- 
tervalles  reguliers  et/ou  lors  de  I'activation  d'un 
groupe  de  preference  de  donnees  actualisees 
des  points  de  declenchement,  par  transmission  15 
de  donnees,  dans  la  zone  de  memoire  (18). 

10.  Dispositif  selon  une  ou  plusieurs  des  revendica- 
tions  7  a  9,  caracterise  en  ce  que  pour  des  vehi- 
cules  circulant  sur  des  lignes,  les  donnees  des  20 
points  de  declenchement  sont  modif  iees  par  I'ap- 
pareil  de  commande  (16)  en  fonction  de  la  den- 
site  de  la  circulation  et/ou  de  I'heure  de  la  journee 
et/ou  du  remplissage  du  vehicule  et/ou  du  sou- 
hait  de  descente  des  passagers  et  une  install  a-  25 
tion  de  mesure  et/ou  de  detection  de  la  densite 
de  circulation  et/ou  de  I'heure  de  la  journee  et/ou 
le  remplissage  du  vehicule  et/ou  le  bouton  de  de- 
mande  d'arret  sont  prevues  et  sont  reliees  a  I'ap- 
pareil  de  commande  (16).  30 

11.  Dispositif  selon  une  ou  plusieurs  des  revendica- 
tions  7  a  10,  caracterise  en  ce  que  I'appareil  de 
reproduction  (10)  et/ou  I'appareil  de  commande 
(16)  comprend  une  memoire  pour  des  informa-  35 
tions  acoustiques  et/ou  optiques  dependant  de  la 
localisation  comme  parexemple  les  informations 
d'arret,  les  indications  concernant  les  curiosites 
touristiques,  les  messages  publicitaires  ou  enco- 
re  I'aff  ichage  des  plans  de  I'environnement  et  qui  40 
sont  associes  logiquement  a  des  points  de  de- 
clenchement  def  inis  dans  le  plan  des  rues  et  sont 
reproduits  par  le  signal  de  declenchement. 

12.  Dispositif  selon  une  ou  plusieurs  des  revendica-  45 
tions  7  a  10,  caracterise  en  ce  que  I'appareil  de 
commande  (16)  est  relie  a  une  installation  de 
commande  d'un  autoradio  qui  comprend  une  me- 
moire  d'identification  des  emetteurs  et  qui,  a 
I'aide  du  signal  de  declenchement,  permet  de  se-  50 
lection  ner  un  tableau  d'emetteurs  specif  iques  de 
la  localisation,  et  qui  est  contenu  dans  cette  me- 
moire. 

55 
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