Warszawa, 25 maja 1934 r.

.o PATEY, Bg 1508

i

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 19838.

Maurice Charles

Kl 63 ¢, 42

(Courbevoie, Francja).

Amortyzator hydropneumatyczny.

Zgloszono 20 kwietnia 1933 r.
Udzielono 27 lutego 1934 r.

Pierwszenstwo: 20 kwietnia 1932 r.

(Francja).

Wynalazek dotyczy amortyzatora hy-
dropneumatycznego, w ktérym zawieszony
jest tlok, miech lub przepona naciskajaca
na sprezone powietrze o odpowiedniem ci-
$nieniu i w ktérym tlumienie w jednym kie-
runku osiagane jest zapomoca przeptywu
cieczy przez pierscieniowy otwor o zmien-
nym przekroju, przyczem zewnetrzna $red-
nica tego pierscienia jest stala, a we-
wnetrzna zmienia sie w zaleznosci od sko-
ku, natomiast tlumienie w drugim kierunku
uzyskuje sie dzieki przeplywowi tego sa-
mego plynu przez otwoér kalibrowany, Za-
rowno jeden jak i drugi z tych przeptly-
wow zalezny jest od ruchomej klapki, o-
sadzonej w gniezdzie, zaopatrzonem w o-
twory.

Przedmiot wynalazku jest pokazany ty-

tutem przyktadu na rysunku, na ktérym fig.
1 przedstawia przekr6j podluzny amorty-
zatora wzdtuz osi I — 1, oznaczonej na fig.

2 i 3, przyczem kreskami poziomemi-ozna-.

czono ciecz zawarta w tym amortyzatorze,
fig. 2 — przekréj poprzeczny wzdluz osi
2 — 2, oznaczonej na fig. 1, zas fig. 3 —
przekréj wzdluz osi 3 — 3, oznaczone] na
fig. 1.

W rurze a, tworzacej cylinder powietrz-
ny, jest osadzony tlok b, polaczony zapo-
moca miecha ¢ z dnem d cylindra, umoco-
wanem szczelnie w rurze a. Tlok ten wraz
z miechem mozna zastapi¢ przepong lub
zwyklym tlokiem z wycinkami uszczelnia-
jacemi lub uszczelkami, lub wogéle przez
wszelkie urzadzenie, pozwalajace na otrzy-
manie komory, napelnionej powietrzem i
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posiadajacej zmienna objetosé. Drazek e
tego tloka, jest wyd_lja,i?ggg,' wygladzony,
azeby mégl w nim glizgad™ sie¢ dokladnie
drugi tlok £, opierajacy si¢ na dnie g draz-
ka e za posrednictwem sprezyny h. Drazek
e posiada z zewnatrz na swej dlugosci, po-
czawszy od glowicy tloka az do korca
drazka, kilka uskokowych stref schodko-
wych el, €2, e3 o $rednicy wzrastajacej. W
przykladzie przedstawionym na
tych uskokow jest trzy.

Drazek e posiada na swym koricu-pod-
stawe i, przyci$nieta zapomoca nakretki j
do spodu dolnej czesci k drugiej rury [, sli-
zgajacej sie nazewnatrz rury a. Rura [/ zao-
patrzona jest w gwintowang wewnetrznie
nasadke m, w ktéra wkrecona jest kalibro-
wana dysza n, taczaca przez otwor kalibro-
wy wnetrze rury [ ze spodem tloka f, przy-
czem koniec wylotowy otworu lezy w tulej-
ce o nakretki j. Naprzeciw tej tulejki znaj-
duje si¢ szereg duzych otworéw p, wykona-

mnych w drazku e. Szczelnos¢ miedzy cylin-

drami a i [ zapewnia uszczelka gq.

Z drugiej strony cylinder a jest prze-
dluzony na pewna odleglosé ponizej dna
cylindra d i zamkniety zapomoca korka r,
zaopatrzonego w osiem otworéw. Miedzy
tym korkiem i dnem cylindra
szczona klapa s, prowadzona w korku r
przy pomocy czterech srub #, umieszczo-
nych w czterech otworach tego korka.
Przez pozostale cztery otwory korka r mo-
ze olej przeplywaé swobodniej. Olej ten
jest wprowadzany do cylindra I przez ko-
rek u, powietrze natomiast zostaje dopro-
wadzane do cylindra a przez zawér v. Tu-
leja przegradzajaca w zapobiega spla-
szczaniu sie miecha ¢ lub tez rozsadzeniu
rur a i [ na skutek ci$nienia powietrza.

Dziatanie przyrzadu jest nastepujace.
Jezeli amertyzator znajduje si¢ w potoze-
niu przedstawionem na fig. 1 (odprezonem)
i jest napelniony sprezZonem powietrzem o
odpowiedniem ci$nieniu oraz ciecza, to
skoro na obydwa korice tego amortyzatora

rysunku

jest umie-

bedzie moglo dziataé obcigzenie w kierun-
ku strzatek f, i f,, to obcigzenie to wywola

teleskopowe slizganie sie rur @ i [ jedna w

drugiej, napinajac miech ¢ i sprezajac co-
raz bardziej powietrze zawarte w rurze a.

Oprécz tego ciecz zawarta w rurze /
zacznie przeplywaé do wnetrza miecha ¢ i
pozbawi go oporu, podnoszac klape s i
przechodzac przez otwory c¢!. Poniewaz
jednak przekréj miecha ¢ jest mniejszy od
przekroju rury [, ciecz ulegnie ci$nieniu,
ktore bedzie tem wigksze, im gwaltowniej-
sze jest uderzenie, i przepltynie przez o-
twor . n do wnetrza rury e, podnoszac ttok
F i sciskajac sprezyne h, hamujac tem sa-
mem $ciskania amortyzatora. Hamowanie
to jest proporcjonalne do sily uderzenia i
daje sie regulowaé przez zwykle zastapie-
nie dyszy n dysza inaczej kalibrowana. Za-
miana ta odbywa si¢ przytem bez rozbiera-
nia amortyzatora.

Skoro obciazenie ustanie, sprezone po-
wietrze, dazac do rozprezenia sig, wytlacza
ciecz, zawarta wewnatrz miecha c, lecz po-
niewaz klapa s zostanie przez te ciecz za-
mknieta, plyn ten bedzie przeptywal tylko
przez pierscieniowy otwoér, zawarty miedzy
korkiem r i drazkiem e. Otwér ten, bedac
malym w chwili, gdy amortyzator znajduje
si¢ na dolnym koricu swej drogi sprezania
(poniewaz $rednica zewnetrzna uskoku e3
jest nieco mniejsza od $rednicy wewnetrz-
nej korka pierscieniowego r), zwieksza sie
stopniowo podczas suwu rozprezamia tak,
ze odskokowi zapobiega sie przy pomocy
energicznego hamowania na poczatku.
Amortyzator powraca wtedy raptownie do
pofozenia normalnego i znowu moze ttumié
wstrzasy.

Podczas tego sprezyna h odpycha tlok
f, wskutek czego ciecz, ktéra byla zawarta
w drazku e, powraca do cylindra L

W danym przypadku hamowanie roz-
prezania moze byé réznie regulowane przez
wykonanie schodkéw na drazku e.

Jest zrozumiatem, ze szczegély kon-



strukcyjne opisanego amortyzatora mozna
zmienié, nie wykraczajac przez to poza za-
kres niniejszego wynalazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Amortyzator hydropneumatyczny,
posiadajacy gléwnie szczelng komore o
zmiennej objetosci, zawierajaca powietrze
pod cisnieniem i mogaca sie¢ przesuwaé
wzgledem zbiornika, mapelnionego ciecza,
znamienny tem, ze do dna zbiornika jest
przymocowany drazek ttokowy, miech,
przepona lub inny narzad, pozwalajacy
na zmiane objetosci komory powietrznej,
ktéry to drazek jest wydrazony, zas jego
wnetrze jest polaczone poprzez kalibrowy
otwor z dolna czescig zbiornika cieczy,
przedostawanie sie¢ za$§ cieczy do drazka
(zachodzace podczas $ciskania amortyza-
tora pod dzialaniem réznicy przekroju
miedzy komora powietrzna i zbiornikiem
cieczy) powoduje podnoszenie sie tloka
pomimo dzialania nan sprezyny, przyczem
amortyzator moze byé zaopatrzony w na-

rzady do hamowania jego odskoku lub roz-
prezenia.

2. Amortyzator hydropneumatyczny
wedltug zastrz. 1, znamienny tem, ze otwér
kalibrowy, poprzez ktéry przeplywa ciecz,
jest wykonany w narzadzie, dajacym sie
latwo odejmowaé, co pozwala na zmiane
przekroju otworu kalibrowego przez wy-
miane tego narzadu.

3. Amortyzator hydropneumatyczny
wedlug zastrz. 1, znamienny tem, ze po-
wierzchnia zewnetrzna wydrazonego draz-
ka ttokowego posiada uskokowe strefy
schodkowe, za$ klapka, w jaka jest zaopa-
trzona ruchoma komora, zmusza ciecz do
przepltywu miedzy strefami schodkowemi,
przyczem otoczenie wnetrza drazka, na-
dajace mu stala srednice, zapewnia hamo-
wania amortyzatora podczas okresu jego
odskoku lub rozprezania.

Maurice Charles.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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